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RESUMEN

La presente investigacion brinda un andlisis sobre el rol de accesibilidad en los espacios
abiertos dentro del campus Edison Riera de la Universidad Nacional de Chimborazo,
tomando en cuenta que Riobamba esta catalogada como ciudad universitaria, resulta
importante evaluar la accesibilidad universal al campus principal donde asiste el 80% de
la comunidad universitaria, desde su construccion el establecimiento ha experimentado
varios cambios que han permitido adaptarse a la necesidad de cada uno de los usuarios
prestando interés especial en dar soluciones al aspecto inclusivo que permita cumplir con
normas vigentes.

La investigacion busca conocer el nivel de accesibilidad en los espacios abiertos que
componen el campus universitario mediante recorridos de uso con gran afluencia de
estudiantes, docentes y personal de servicio. La metodologia aplicada pretende evidenciar
gran parte de la problematica existente en el sitio a la vez que el diagndstico permita
realizar prontas intervenciones en las vias peatonales, y mobiliario las mismas que son
utilizadas con gran afluencia en el interior del campus.

A través del andlisis de investigacidn, encuestas a usuarios, analisis en sitio, revision de
normativa vigente en nuestro pais y comparacién de la misma se pudo obtener un
diagnostico preciso referente a la inclusividad del campus y la problematica que presenta

en la actualidad a la colectividad universitaria.

Palabras Claves: accesibilidad universal, espacio publico, discapacidad, equipamientos.



ABSTERACT

This research analyzes physical spaces accessibility in the WM:C. Edizon Riera Campus at the
Mational University of Chimborazo from Fiobamba It is catzloged as a university city. For
that reason, it is important to evaluate the universal acceszibility of the maim campuos where
arpund eighty percent of the wniversity cormenumity attend the campus, Since the campus was
built, some changes have been carried out on its facilities. Those change: have ocourred,
based on users’ needs over time. Special attention hax been given to inclusion aspect in arder
to provide some solutions sccording to cwrent standards, The investigation evaluates the
level of accessibility in the phyuical spaces on the university campus through routes with a
large influx of stadents, professors and staff, The applied methodology aims to demonstrate
that there is a significant problem in a large physical ares on the campus, Therefore, based
on a diagnostic, some prompt interventions may be emploved for pedeswian paths, and
furniture, Those are used with a great affluence inside the campus, Through an analysis,
surveys, analysls in site, standards review of the Ecuador and a comparison. They allowed
obtaining a precise diagnosis regarding 1o inclusion on the campus and its current tareat for
the university community,

Keywords: usiversal accessibility, phveical space, inclusion, facilities,

Reviewed and corrected by: Jacqueline Armijos M.

Xi



1. INTRODUCCION

La presente investigacion tiene como finalidad conocer la problematica de Accesibilidad
Universal e Inclusivos en espacios abiertos en el Campus Edison Riera de la Universidad
Nacional de Chimborazo en las personas con discapacidad.

El gobierno de la republica del Ecuador realizd una verdadera apuesta politica para
garantizar el cumplimiento de sus derechos, pues no solo aprobé la Convencion de los
Derechos de las Personas con Discapacidad, sino que ademas incorpord en su
Constitucion, normativas las mismas que garantizan una plena integracion social.
(Discapacidades, 2015)

Los derechos de las personas con discapacidad incluidos en la Carta Magna del Ecuador
guardan coherencia con los derechos que se definen en la Convencion, circunscriben la
prestacion de servicios de salud incluida la provision de medicamentos gratuitos; la
rehabilitacion, dotacion de ayudas técnicas; rebajas en los servicios publicos y en
servicios privados de transporte y espectaculos; excepciones tributarias; trabajo en
condiciones de igualdad; derecho a una vivienda adecuada; educacion regular y
especializada; atencion psicolégica; inclusién social; acceso adecuado a bienes y
servicios, asi como a mecanismos, medios y formas alternativas de comunicacion.
(Constituyente, 2008)

El caso de estudio, es el Campus Edison Riera de la Universidad Nacional de
Chimborazo, el mismo que cuenta con instalaciones que permite la educacion y formacion
de nuevos profesionales en distintas areas, esta es una infraestructura que concentra varias
edificaciones las mismas que estdn comunicadas por espacios abiertos de uso peatonal
(caminerias), y debido a las garantias que nos da el gobierno, esta tiene como objetivo
brindar una infraestructura acorde con las exigencias de la Educacion Superior a

estudiantes sin importar cultura, etnia, raza, y discapacidad.



1.1 Planteamiento del problema

La presente investigacion se ha provisto plantear con el objetivo principal de
respondernos hacia algunas interrogantes como son:

¢Cual es el estado en el que se encuentra actualmente el campus Edison Riera en cuanto
a la accesibilidad universal?, ;Qué problemas se encuentran presentes en la institucion
que puedan limitar a la movilidad o accesibilidad de las personas?, ¢(Qué posibilidad
existe para dar un mejoramiento de las condiciones ya existentes en el campus y asi
potencializar la accesibilidad universal del mismo?

Este problema ha sido propuesto ya que existen muchos paises que deja desapercibido
estos inconvenientes debido a que existe un porcentaje muy pequefio de personas con
capacidades diferentes. En nuestro pais segun el INEC1, existe tan solo el 2.08% de la
poblacion total que presenta algun tipo de discapacidad, sin embargo, aun con este
pequefio porcentaje estas personas incapacitadas tienen derecho de que sean incluidas por
lo tanto se necesita brindarles todas las condiciones para lograr dicha inclusién y mas
todavia cuando nuestra ciudad es conocida como una ciudad universitaria y
especificamente en nuestro establecimiento que acoge estudiantes de diversos lugares del
pais solo con este estudio detallado se lograria buscar y solucionar los problemas que

impidan una correcta accesibilidad universal.



1.2 Justificacion

Se ha escogido el campus Edison Riera de la Universidad Nacional de Chimborazo para
este estudio, ya que es un campus nuevo que plantea cada vez nuevos proyectos para
mejorar la estancia de estudiantes y personal que ingrese a la institucion, es un campus
que con el paso del tiempo ha ido innovando sus espacios, sin embargo aun existen
inconvenientes para muchas personas con capacidades especiales ingresar a algunos
lugares especificos de la institucion, por lo que se trata de mejorar dichos espacios,
potencializando asi los lugares que ya existen en el campus y adaptarlos segun las reglas
y normas de la accesibilidad universal para el bien de todos quienes forman parte de este
establecimiento educativo, especialmente para estas personas con capacidades diferentes

que muchas veces no se las toma en cuenta.



2. OBJETIVOS

2.1. Objetivo General

Evaluar el estado actual de los espacios abiertos del Campus “EDISON RIERA” de la
Universidad Nacional de Chimborazo para determinar las problematicas de accesibilidad

y el nivel de accesibilidad.

2.2. Objetivos Especificos

e Identificar los espacios abiertos dentro del campus Edison Riera de la Universidad
Nacional del Chimborazo.

e Analizar informacion y normativas vigentes.

e Evaluar el estado actual de los espacios abiertos del Campus Edison Riera de la
Universidad Nacional de Chimborazo.

e Identificar los problemas existentes en los espacios abiertos en el campus Edison

Riera de la Universidad Nacional de Chimborazo.



3. MARCO TEORICO

Accesibilidad Universal

Es un conjunto de condiciones o caracteristicas que deben cumplir los entornos, edificios,
productos y servicios, asi como los objetos, instrumentos, herramientas y dispositivos,
para ser utilizados con comodidad, seguridad, igualdad y autonomia por todas las
personas, incluyendo a aquellas personas que tienen capacidades diferentes. (Alcivar &
Otros, 2018) (ONU, 2016)
El incumplir este principio que tiene la accesibilidad universal y el no realizar los ajustes
razonables, son considerados en la ley como supuestos de violacién al derecho y a la
igualdad de oportunidades de las personas con discapacidad. (Valencia & Bernal, 2016)
Una buena accesibilidad

lustracion 1 Accesibilidad Universal
se le considera a aquella
que pasa desapercibida
por los usuarios, lo que
quiere decir que tiene un
disefio comodo, estético

y seguro lo que es muy

fundamental en un

disefio por lo que cumple

FOTO 1: Accesibilidad Desapercibida FOTO 2: Cadena de Accesibilidad
interrumpida

ademas con lo que se
considera como cadena
de accesibilidad que es la

capacidad de

aproximarse,  acceder,

usar y salir del espacio con independencia. (Boudeguer & Squella ARQ, 2010)



Como se menciona anteriormente la accesibilidad permite tener entornos y objetos que
sean aptos para todas las personas lo que conlleva a tener un buen disefio y a eso se le
conoce como disefio universal, que se basa en diferentes principios como son:

e lgualdad de uso: un disefio facil de usar.

e Flexibilidad: el disefio se acopla a las diferentes capacidades de las personas.

e Uso simple y funcional: el disefio tiene que ser facil de entender.

e Informacién comprensible: el disefio debe lograr intercambiar informacion.

e Tolerancia al error: el disefio reduce las posibilidades de riesgos o accidentes.

e Bajo esfuerzo fisico: el disefio debe usarse con el minimo esfuerzo posible.

e Dimensiones apropiadas: los espacios deben tener las dimensiones correctas

para el alcance o manipulacion.
Discapacidad

La discapacidad es un término que ha venido siendo criticado desde hace muchos afios,
ya que se trata de la condicion con la que una persona presenta algun tipo de deficiencia
ya sea fisica, mental o intelectual, la misma que no le permita interactuar con facilidad en
el entorno que se desarrolla, dificultandole a ejecutar acciones o tareas en situaciones
vitales. (Naciones Unidas)

Por consiguiente, por las barreras que una persona discapacitada tiene para la
participacion plena y efectiva en la sociedad, esta sujeta a derechos y obligaciones con
igualdad de oportunidades y participacion social. (Hérnandez, 2015)

Por lo citado anteriormente existen varios paises en donde las personas con discapacidad
pueden realizar varios tramites, solicitando un certificado o algin otro documento sobre
su condicion, para que a partir de su grado de discapacidad se les permite tener acceso a
un sin nimero de ventajas y ayuda incluso econémica para facilitar y ayudar en algo a

sus necesidades.



Tipos de Discapacidad

Discapacidad Ligera

Corresponde a aquellas personas que presentan una dificultad para llevar a cabo muy
pocas de las actividades en su vida diaria sin embargo la persona es independiente y no
requiere un apoyo de terceras personas por lo que puede superar las barreras del entorno
donde viven.

Cuentan con una discapacidad del 5 a 24 %.

Discapacidad Moderada

Corresponde a aquellas personas que presentan una disminucion o una imposibilidad
importante de su capacidad para realizar la mayor parte de las actividades en su vida
diaria, llegando incluso a requerir apoyo de terceras personas en labores bésicas de auto
cuidado y supera con dificultades so6lo algunas barreras del entorno donde vive.

Cuentan con una discapacidad del 25 al 49 %.

Discapacidad Severa

Corresponde a aquellas personas que ven con una grave dificultad o una imposibilidad la
realizacion de sus actividades diarias y cotidianas, por lo que requieren el apoyo o el
cuidado de una tercera persona y no logran superar las barreras del entorno en donde se
desarrollan.

Cuentan con una discapacidad del 50 al 95 %.

Discapacidad Completa

Corresponde a aquellas personas que ya han perdido la movilidad motriz de su cuerpo,
requiriendo el apoyo y cuidado permanente de terceras personas ya que no logran superar

ninguna de las barreras del entorno en donde se estan desarrollando.



Cuentan con una discapacidad del 96 al 100 %. (Egea & Sarabia, 2018)
Accesibilidad Universal Relacionada a la Discapacidad

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) nos indica que una persona no es
discapacitada solo por sus condiciones diferentes, sino que también se considera
discapacitado dependiendo el entorno en donde se esta desarrollando y si este entorno
tiene obstaculos que impidan la libertad de movimientos de las personas ingresan en el
Illamado Barreras del Entorno las mismas que se clasifican de la siguiente manera:

e Barreras Urbanisticas: Vias y espacios publicos.

e Barreras en el transporte: Medios de Transporte.

e Barreras en la comunicacion: Expresion y recepcion de mensajes.

e Barreras Arquitectonicas: Acceso o interior de edificios publicos o privados.
Barreras Arquitectonicas

Las Barreras Arquitectdnicas se refieren a un obstaculo o impedimento fisico que limitan
un acceso, libertad de movimientos o la circulacion con seguridad de las personas en un
medio fisico.

Los problemas que causan las barreras arquitectdnicas afectan especialmente a las
personas con capacidades especiales, sin embargo, tener una buena accesibilidad
beneficia a todos, incluso cuando por alguna lesion no se puede tener un buen
desplazamiento, para lo cual existen normas en donde se establecen los requisitos
minimos 0 maximos que se deberian cumplir y son las Normas Técnicas Ecuatorianas
(NTE INEN) (INEN, Edificacion Accesibilidad del entorno construido, 2014) sobre la
accesibilidad universal al medio fisico, enlistando la referencia de las normas a tomar en

cuenta:



e NTE INEN ISO 21542 “Edificacion. Accesibilidad del Entorno Construido™.
(INEN, Edificacion Accesibilidad del entorno construido, 2014)

e NTE INEN ISO 2239 “Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Sefializacion. Requisitos y clasificacion. (INEN, Sefalizacion, requisitos y
clasificacion, 2015)

e NTE INEN ISO 2243-2 “Accesibilidad de las personas con discapacidad y
movilidad reducida al medio fisico. Vias de circulacion peatonal”. (INEN, Vias
de circulacién peatonal., 2016)

e NTE INEN ISO 2244-1 “Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Edificaciones. Bordillos y pasamanos. Requisitos” (INEN, Edificaciones,
bordillos y pasamanos. Requisitos, 2016)

e NTE INEN ISO 2245-1 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Rampas”
(INEN, Rampas, 2016)

e NTE INEN ISO 2246-1 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces
peatonales a nivel y a desnivel” (INEN, Cruces peatonales a nivel y a desnivel.,
2015)

e NTE INEN ISO 2249-1 “Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Circulaciones verticales. Escaleras. Requisitos” (INEN, Circulaciones verticales,
escaleras. Requisitos, 2016)

En los casos en que no se detallen los requisitos de accesibilidad para un tipo de elemento
particular se debe dirigir a un elemento que se asemeje en la normativa vigente y al no
existir se debe acudir a la normativa vigente nacional o internacional para identificar las
caracteristicas necesarias que requerimos. (Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda,

2016)



Tabla N° 1: Normas Técnicas Ecuatorianas para espacios abiertos

N.© Pardmetros Generales Especificacion Técnica Accesible
ESCALERAS Y DESNIVELES
1 Dimensiones Generales Longitud minima de la huella: 280 mm.

Altura maxima de contrahuella: 180 mm.

Ancho minimo de circulacion, libre de obstaculos medido entre los
pasamanos: 1000 mm.

Altura minima de paso, libre de obstaculos: 2100 mm.

2 Escaleras curvas y espiral | Pasamanos interior colocado paralelo a la huella en el punto que la
profundidad de la misma es igual o mayor a 220 mm.

3 Bocel Todos los peldafios sin bocel

4 Sefializacion Sefializacidn direccional que indique los puntos de entrada y salida
a la edificacién, incluyendo el sistema Braille.

5 | Desniveles en las Entradas  Cuando existe un desnivel, entre dos superficies de transito el
escalon debe estar achaflanado a 45° en caso de tener una altura
superior a 50 mm.

6 Escaleras (Hasta Dos Pasamanos en ambos lados del tramo de escaleras.
Escalones) Pasamano central, en escalera igual o superior a 2700 mm. de
ancho de circulacion, libre de obstaculos.
Tramo: conjunto de peldafios sin descanso en el interior y exterior
de la edificaciéon de méximo 10 contrahuellas.
Descanso igual o superior al ancho de circulacion libre del tramo
de escaleras

7 Advertencias Visualesy = Todos los peldafios deben poseer bordillos o franjas antideslizantes
Tactiles en los filos y ancho de la grada.
Indicadores visuales: Cintas entre 50 - 100 mm. de ancho,
colocados en toda la longitud del primer y Gltimo peldafio; o cintas
entre 40 - 50 mm de ancho, colocados en toda la longitud de todos
sus peldafios.

RAMPAS Y VADOS

1 Superficie Antideslizante en seco y mojado
Material resistente y estable a las condiciones de uso.
Libre de piezas sueltas y de irregularidades debidas al uso de
materiales con defectos de fabricacion y/o colocacion.

2 Dimensiones en rampas | Ancho minimo de circulacion, libre de obstaculos medido entre los
pasamanos, igual a 1200 mm.

3 Espacio de manicbra Superficie minima de giro ante el elemento, de diametro igual a
1500 mm.
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Bordillos y/o pasamanos

Bordillos
Vados

Caracteristicas

Pasamanos

Informacion

Prolongacion horizontal

Barandillas

Bolardos

Vados o Rebajes

Bordillos en desniveles hasta 200 mm.
Pasamanos en desniveles superiores a 200 mm.
Ubicados en ambos lados de la rampa

Altura entre 60 - 100 mm.

Ancho minimo de circulacion, libre de obstaculos, igual a 1000
mm.

Pendiente maxima igual a 12%

PASAMANOS

Forma ergondmica o redondeada, diametro entre 40 - 50 mm.
Separacion minima de los pasamanos, respecto a la superficie de
soporte, igual a 40 mm.

Continuo y sin interrupciones.

Superficie lisa.

Altura pasamanos superior entre 850 - 950 mm.
Altura del pasamanos inferior entre 600 - 750 mm

Fijar textos en relieve o sistema Braille del nimero de planta al
inicio y final del pasamanos

Prolongacion igual a 300 mm. en los extremos horizontales del
pasamanos (cuando no interfiera con la circulacion peatonal).

MOBILIARIO URBANO
Altura méaxima igual a 2000 mm.

Altura entre 700 - 900 mm.

Diametro entre 50 - 200 mm.

Separacién minima, entre bolardos, igual a 1200 mm. y maxima
igual a 2000 mm.

Color contrastante con la superficie del piso y el entorno

Extremo superior del elemento sin aristas vivas

Ubicados en la acera, frente al area de transferencia o cruce

ORIENTACION Y SENALIZACION

Tipografia

Soporte
Localizacién

Relieve
Braille

Estilo de caracteres palo seco
Altura minima de los caracteres, igual a 15 mm. Contraste del texto
con el color del fondo

Material mate
Altura entre 1200 - 1600 mm. (Sélo ambientes) Altura maxima
igual a 2100 mm. (Espacios con aglomeracion de personas)

Alturaentre 1-1,5 mm.
Informacidn en sistema Braille en sefializacion de ambientes.

Fuente: Normas Técnicas Ecuatorianas
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4. METODOLOGIA

4.1. Tipo De Estudio

Para el estudio de este caso en la Universidad Nacional de Chimborazo, se debera seguir
una secuencia ordenada de pasos y actividades mediante una metodologia definida, lo

cual se menciona a continuacion.

Este proyecto contara con un estudio cualitativo que se basa en un analisis de la
accesibilidad universal que tenga todos los espacios abiertos de la zona de estudio, los
mismos que van a permitir obtener un diagnostico que sirva de instrumento de
planificacion de espacios para la inclusién de personas con discapacidades diferentes,
obteniendo informacion importante durante todo el periodo de investigacion y desarrollo
de este proyecto. Una vez obtenidos los datos de este estudio, se pudo observar posibles
adaptaciones que se puedan realizar en los espacios donde sea necesario un mejoramiento,
permitiendo brindar a las personas con discapacidades diferentes un mejor
desenvolvimiento en estos lugares, evitando ademas riesgos que se puedan presentar por

una falta en la accesibilidad existente.

4.2. Métodos de Investigacion

Para ejecutar la investigacion se enfatizara la normativa, explicacion y modelos teéricos
méas relevantes para la abstraccion, compilacion de datos técnicos y andlisis de
caracteristicas principales obtenidas concretando en conclusiones. Los métodos aplicados

durante todo el proceso metodolégico son:

e Deductivo

Es el método a través del cual se estara analizando las premisas de una forma general

hacia lo particular. Para aplicar lo antes mencionado sera necesario conocer todos los
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aspectos generales que tiene la accesibilidad universal para poder aplicar esto

especificamente a las personas con discapacidades especiales.

e Inductivo

Es el método mediante el cual, a partir del analisis de hechos singulares, se descomponen
en partes para posteriormente llegar a una conclusion, el mismo que se lo realizara
mediante la observacion y el registro de los datos necesarios que nos llevara al analisis

que necesitamos para el desarrollo de este proyecto.

e Descriptivo

Se caracteriza por indicar sus rasgos mas peculiares. La hipdtesis que se plantea no se

sujeta a comprobacion experimental. (Maya, 2014)

e Exploratorio

La investigacién exploratoria es aquella que se efectla sobre un tema u objeto
desconocido o poco estudiado, por lo que sus resultados constituyen una visién

aproximada de dicho objeto, es decir, un nivel superficial de conocimientos.

e De Campo

La investigacion de campo es aquella que consiste en la recoleccion de datos directamente
de los sujetos investigados, o de la realidad donde ocurren los hechos, sin manipular o
controlar variable alguna, es decir, el investigador obtiene la informacion, pero no altera

las condiciones existentes. (Arias)
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4.3. Poblacién

FACULTADES CANTIDAD DE POBLACION
Facultad de Ingenieria 13
Facultad de Ciencias de la Salud 7
Facultad de Derecho 17
Personal Administrativo 9
Trabajadores 7
Total 53

4.4. Descripcion del Proceso

Fuente: Byron Montero

Busqueda de normas y datos técnicos para la investigacion.

e Busqueda de informacion de trabajadores y estudiantes con capacidades
diferentes.

e Levantamiento de datos como: medidas, fotografia etc.

e Realizacion de encuestas.

e Tabulacion de resultados.

e Diagnostico de los posibles problemas existentes.

e Propuestas para los problemas encontrados.

Instrumentos

Los instrumentos utilizados en las diferentes etapas de investigacion son:
e Fichas de registro de informacion
e Encuestas

e Fotografias
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5. RESULTADOS Y DISCUSIONES

5.1 Analisis del entorno inmediato.
5.1.1 Andlisis de vialidad en el sector.

El lugar de estudio esta ubicado en la provincia de Chimborazo en el cant6n Riobamba al
nordeste de la ciudad, por lo que era de suma importancia el andlisis las principales
arterias que conectan a la Universidad Nacional de Chimborazo entre las mismas son la
Avenida Antonio José de Sucre que une los cantones Guano - Riobamba a la vez sirve
como principal ingreso a la urbe por el lado noreste, motivo suficiente para hacer de esta
una via altamente transitada durante el dia, teniendo un alto impacto y afluencia vehicular,
también se la puede considerar una via de gran riesgo para peatones al poseer un parter
de divisién de tan solo 0.50 metros que dificulta el cruce de peatones a la parada de bus.
Las demés vias aledafas estan consideradas de mediano impacto vehicular, también
poseen diferente materialidad en su superficie las cuales presentan mayor congestion en
los ingresos al campus universitario, asi mismo existen vias sin mantenimiento como es
un tramo de la via Jaime Roldds Aguilera, que es de tierra, debido a esto es poco transitada
como se puede ver en la ilustracion 2.

De acuerdo al Plan de desarrollo de ordenamiento territorial de la ciudad de Riobamba
se pudo identificar tres tipos de vias de acuerdo a la funcionalidad y al tipo de material de

la superficie, de igual forma estéan vias tienen diferente flujo vehicular (GADMR. , 2015).
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lustracion 2: Flujo Vehicular

SIMBOLOGIA

B  Flujo Vehicular Alto
Flujo Vehicular Medip
Flujo Vehicular Bajo

Mayor Impacto
Vehicular

-
-
,:

Fuente: Byron Montero

La Av. Antonio José de Sucre catalogada como Arterial A es la carretera con mayor
impacto vehicular debido a la escala y la funcionalidad, es asi que las vias que estan al
perimetro de la universidad abarcan diferentes flujos por los aspectos antes mencionados,
entre las tipologias tenemos:

Tipo 1: Via de primer orden (av. Antonio José de Sucre)

Tipo 2: vias de segundo orden (Victor Emilio Estrada, Jaime Roldds Aguilera)

Tipo 3: via de tercer orden (Jaime Roldds Aguilera)

lustracion 3: Tipos de vias

Tipodevia1 @ TipodeVia2 @ TipodeVia3 @

Fuente: Byron Montero
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5.1.2 Aspectos Fisico-Naturales

Como principal analisis del medio fisico tenemos los datos que se tomaron de la estacion
meteoroldgica M1036. La temperatura varia entre 8 °C y 19 °C evidenciando que el mes
con las temperaturas mas bajas son el mes de julio con un promedio de 12 °C y el mas
calido es el mes de noviembre con un estimado de 15.1 °C.

Los vientos estan estimulados entre 6 m/s'y 9 m/s, el mes con los vientos mas fuertes es
septiembre los mismos que se dan en direccion Noreste hacia el Suroeste.
Precipitaciones: mayo es el mes con mayor precipitacion con 68.3 mm, sin embargo,
octubre es el mes con mas dias de lluvias. Nivel freatico: se encuentra agua a una
profundidad de 20m a 30m. Hidrologias: el area de estudio cuenta con un elemento natural
mas alejado pero que esta dentro de un radio de analisis como es la Laguna de San
Antonio de Padua alimentada por acuiferos subterraneos y mas alejados por los sectores
agricolas se encuentran canales de riego.

Referente a la topografia se encuentra una pendiente de aproximadamente 12 m desde la
cota méas alta (Av. Antonio José de sucre) hacia la cota mas baja (Via Jaime Roldos

Aguilera). (Ver Anexo N°6)

llustracién 4: Corte transversal del sitio de estudio

2 = @ B 8 E ] E & ] E E E =

am ),

Fuente: Byron Montero

5.1.3 Analisis de consolidacién.

La evolucion del sector ha sido evidente mediante el asentamiento de los equipamientos
de mediana y gran escala asimismo se puede ver como la densidad poblacional ha ido
cambiando, en la ilustracién de fondo y figura se puede identificar como existe mayor
densidad poblacional cerca de las vias principales y a los mayores equipamientos
permitiendo establecer una evolucién clara y lo influyentes que se convierten los grandes
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equipamientos mismos que han generado un crecimiento desordenado en el sector un
ejemplo claro se da a parir de la implantacion del campus Universidad Nacional de
Chimborazo el cual no abre un frente a la Laguna de San Antonio y que lo mismo genere

fendmeno de densificacion diferente pese a estar a una corta distancia (Ver Anexo N°8).

lHustracion 5: Linea del tiempo

Sector de Estudio afio 2000 Sector de Estudio afio 2020
Fuente: Byron Montero

llustracion 6: Llenos Vacios
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Fuente: Byron Montero
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El sector carece de una morfologia ordenada en su patrén urbano, refleja una
desorganizacion espacial en cuanto al territorio, por la pronta densificacion en el area de
estudio es evidente como en un corto lapso de tiempo aproximadamente a partir del afio
2000 la evolucién generd un desarrollo apresurado y en consecuencia produciendo

problemas de accesibilidad y pérdida de identidad urbana.
5.1.4 Uso de suelo

El sector se encuentra dentro del area urbana establecida en el vigente cddigo urbano de
la ciudad y con el analisis de uso de suelo realizado en el entorno al equipamiento, se
obtiene que existen actividades de comercio, educacién, administrativas entre otras, de
igual forma se encuentra un gran porcentaje de parcelas agricolas o lo que se considera
areas de expansion urbana, al lado Este de la zona de estudio, dentro de los equipamientos
de educacion se tiene los institutos educativos Carlos Garbay y San Pablo, al igual
institutos privados como Piscina de la FDCH y el MIES a la vez que los diferentes
comercios menores que brindan servicios a la comunidad universitaria (GADM R. ,
2017).

Para el uso de suelo se ha sido identificado de acuerdo al tamafio de cada uno y el impacto
que causa tanto para los aspectos como sociales y econémicos, que principalmente
brinden el dinamismo al lugar. Teniendo un gran porcentaje para el suelo para futuras
expansiones y que en la actualidad se encuentra poco consolidado, seguido del suelo
dedicado a residencia donde se encuentran una gran parte de residencias de estudiantes
universitarios de otras provincias que acuden a la jornada académica de la Universidad

Nacional de Chimborazo (Ver Anexo N°4).
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llustracion 7: Uso del suelo

SIMBOLOGIA
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Fuente: Byron Montero

5.1.5 Aspecto social

Para conocer un lugar se debe analizar distintos momentos de su historia como: su
composicion arquitecténica y la poblacion que genera el establecimiento. Se analiza el
desarrollo en crecimiento en el sector y cuales han sido los principales usuarios que
componen el lugar, asi como también la consolidacion de la construccion con el pasar de
los afios.

“El Campus Edison Riera” a partir de su fundacion en el afio 2005 hasta la actualidad,
acoge a un total de 10 usuarios, entre profesores, personal administrativo, de servicio y
alumnos, porcentaje o cantidad estipulada a razdon de que en dicho lugar existen
Unicamente las facultades de: Ingenieria, Salud, Ciencias Politicas y Administrativas,
Centro de Educacion Fisica y demas dependencias que se encargan de la administracion

y brindan servicios a la colectividad universitaria.
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De esta forma se determind que del 100% de usuarios del campus Edison Riera entre
estudiantes profesores y administrativos, un 1% son personas con capacidades diferentes
que realizan sus actividades en el campus. Esto permitiria establecer una poblacion de
estudio y evaluar mediante encuestas desde su apreciacion y apreciar su opiniony que tan

confortantes y accesibles eran las instalaciones.
5.2 Uso de suelo en el lugar de estudio

Mediante el analisis del lugar segln el uso de suelo existente, desde su inauguracion el
equipamiento demuestra haber sido intervenido o realizado en distintas fases o etapas
hasta la actualidad y se puede distinguir a lo que se considera como espacio publico, areas
verdes, accesos y equipamientos construidos (Ver ilustracion N°4). Existen varios
valores que predominan unos con otros en las diferentes zonas y escenarios de uso de
suelo del lugar. En la mayoria de superficies el escenario que predomina es el espacio son
areas para posibles expansiones seguido de reas destinadas al vehiculo, equipamientos
construidos, las &reas verdes, y por ultimo el espacio publico y espacio netamente

dedicado al peatdn (Ver Anexo N°4) (GADM R. , 2017).
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llustracion 8: Infraestructura del campus Edison Riera

Fuente: Byron Montero

5.3 Reconocimiento del lugar de estudio

Para el analisis del lugar de estudio y el diagnostico del mismo, se realizo el
reconocimiento mediante fotografias, visitas al sitio, levantamientos técnicos y
visualizaciones de informacién propia de la universidad (planos en AutoCAD e
informacion cronologica).

Esta informacion determind las zonas y sub-zonas del establecimiento educativo, las
mismas que determinaron la distribucion espacial y la funcion de cada elemento existente.
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El diagnostico denot6 los lugares ubicados en el equipamiento de estudio asignados para
cada actividad pertinente como: equipamiento construido (aulas, coliseo, biblioteca,
servicios administrativos y talleres), espacio publico (areas de descanso, areas verdes,
plazas de dispersién y transicion), espacio o areas determinadas Unicamente al peaton,
plazas de parqueo y circulacion vehicular (Ver ilustracion N°8). El analisis interior del
campus permitié levantar informacién del estado actual tanto en horarios diurnos y
nocturnos, posteriormente determinar la topografia, conocer las pendientes, grado de
intervencion, afectacién de zonas y sub-zonas, materialidad y el impacto entre el
establecimiento frente a los usuarios.

La identificacion del espacio que esta destinada al vehiculo, parqueaderos y movilidad
del mismo, determinara el grado de calidad existente en el lugar, tanto para el vehiculo
como para el peaton. Dicha informacion recolectada arrojo resultados en donde se denota
que el vehiculo ha sido sobrepuesto ante las personas (usuarios del establecimiento
educativo), esta informacion detalla y delimita las plazas asignadas a cada uno de ellos

(vehiculo vs peaton) (Ver Anexo N°7).
5.4 Porcentajes de consolidacion del suelo en el lugar de estudio

El andlisis de campo realizado nos dio a conocer los porcentajes de consolidacion del
suelo existente en el establecimiento, los datos obtenidos, son resultados de la indagacion
a los usuarios que componen la UNCACH “Campus Edison Riera”, la problematica
identificada por los participantes esté establecida en la funcion y distribucion del lugar,
que se clasifico en cuatro aspectos: equipamientos construidos, espacio publico, espacio
destinado al vehiculo y espacio destinado al peat6n, los mismos que no componen una
correcta correlacién entre ellos, lo cual ha provocado una problematica que desencadena
en el porcentaje de calidad para el espacio publico frente al porcentaje de calidad para el

vehiculo.
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5.4.1 Recopilacion de informacion encuestas— entrevistas

Porcentaje de encuesta

Sexo Masculino 53%
Femenino 47%
Ocupacion Personal Administrativo 6%
Personal de Servicio 17%
Estudiantil 77%
Discapacidad Visual 31%
Auditiva 5%
Fisica 34%
Temporal 30%
Otro 0%
Movilizacién con ayuda Si 9%
No 91%
Problemas existentes en el campus Pavimentos Resbalosos 25%
Mala Sefializacion 12%
Falta de Pasamanos y Apoyos 6%
Falta de Mobiliario Inclusivo 5%
Espacios Peatonales Angostos 15%
Mala lluminacion 10%
Falta de Sombras Funcionales 4%
Escaleras y Rampas Muy altas 12%
Otros 11%

Fuente: Byron Montero

Los resultados obtenidos de las encuestas realizadas a los usuarios del campus
universitario Edison Riera se reflejan en la tabla N°3, en donde se indica que el 47%
pertenece al sexo femenino y el 53% al sexo masculino, del 100% de la poblacion

encuestada se obtuvieron los siguientes datos: 77% estudiantes, 17% personal de servicio
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y 6% personal administrativo asimismo segun el tipo de discapacidad 34% motora, 31%
visual, 5% auditiva y 30% presentaban una discapacidad temporal.

Se realizaron distintas preguntas que facilitaron reconocer las dificultades que atraviesa
el usuario dia a dia al momento de trasladarse a traves del campus para ingresar a los
diferentes equipamientos, el movilizarse dentro del lugar de estudio y salida de dicho
establecimiento presentan varios obstaculos aunque el 91% respondié que podia
trasladarse sin ayuda de una persona externa, mientras que el 9% si necesitaba de una
persona que lo traslade por la dificultad existente, esto permitio identificar los principales
puntos en el campus y a la vez fueron las premisas para la identificacion de las barreras
mas relevantes: pavimentos resbalosos 25%, mala sefializacion 12%, falta de pasamanos
y apoyos 6%, falta de mobiliario inclusivo 5%, espacios peatonales angostos 15%, mala
iluminacion 10%, falta de sombras funcionales 4%, escaleras y rampas muy altas 12% y
11% de otro tipo tales como preferencia vehicular, que no existia sefialética braille, mas
parqueaderos inclusivos, proteccion a jardines, falta de semaforizacion, y que los
ascensores fueran mas inclusivos, porcentajes que aportaron en el diagnostico de la
investigacion.

El 100% de usuarios encuestados pudieron identificar las zonas que consideraban como
areas con méas problematica segun el uso y la mayoria concluyo que la infraestructura de
la UNACH campus “Edison Riera” no es inclusiva, razon por la cual las personas

encuestadas coincidieron al momento de sefialar los puntos mas problematicos.
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llustracion 9: Resultado de encuestas realizadas

Fuente: Byron Montero

5.5 Analisis de recorridos

Los datos recolectados en la encuesta permitieron identificar donde estaban ubicadas las
barreras arquitectonicas mas relevantes ademas los recorridos mas transitados a partir del
ingreso principal, es evidente como los estudiantes marcan un recorrido principal de
acuerdo al uso, de esta manera se marco una ruta con un inicio y un fin como se puede
ver en el Anexo N°10, también se marcaron recorridos secundarios que conectan a las
diferentes facultades que son considerados puntos articuladores donde acuden la gran

parte de usuarios. Por otro lado, el edificio CTE es un servicio que es usado por
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estudiantes docentes y administrativos y fue relevante marcar la ruta como un recorrido

principal por la frecuencia de usuarios.

llustracion 10: Recorridos

: ".
, I ""} 4

i 4
Fuente: Byron Montero

5.5.1 Anadlisis de evaluacion del espacio publico

Una vez establecidas las rutas se tomaron en cuenta a los més relevantes de acuerdo al
uso, sin importar la distancia que permitiese comparar lo que dice la normativa vigente
con la infraestructura que existe en la actualidad en el campus UNACH Edison Riera, los
resultados se dividieron en dos categorias que son las vias de circulacién peatonales
principales que conecta el ingreso a los puntos articuladores y posteriormente con los
edificios.
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5.5.1.1 Vias de Circulacion peatonal

Considerados recorridos tales como: aceras, senderos, andenes, caminerias, cruces, y
cualquier otro tipo de superficie de dominio publico que cumplen con ciertas
caracteristicas y especificaciones que estan destinados al transito de peatones, no
aplicables en circulaciones interiores de edificaciones (INEN, Cruces peatonales a nivel
y a desnivel., 2015).
En base a revision bibliografica permitié establecer como requisitos minimos para
evaluacion de los recorridos, referente a materialidad se debe tomar en cuenta las
siguientes consideraciones:

e Que se diferencie las vias de circulacion vehicular y peatonal

e Ser firmes, antideslizantes y uniformes en toda su superficie.

e Cambio de textura para advertir riesgos.

e Las texturas que no acumulen agua.

e De igual forma cumplir con los requerimientos:

e Para circulacion de 1 persona. 0.90 m vy la distancia min que facilitar los

desplazamientos a todos los usuarios serd 1.20 m

e 1silladeruedasy 1 persona a pie 1.50 m.

e 2sillas de ruedas 1.80 m.

e Con ancho menor a 1.80 m. descanso entre 45 my 60 m.

e Rejillas y tapas a nivel del pavimento.

e Sin obstaculos en su ancho y a una altura minima de 2.20 m.

e Evitar la presencia de piezas sueltas

e Con giros Anchos minimos constantes y con quiebre angular un circulo de 1.20

m de didmetro.
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Rampas

La materialidad de rampas y descansos debe ser firme, antideslizante en seco y hiumedo
a la vez que cumpla los siguientes requerimientos como:

1.20 m. distancia minima libre de circulacion entre pasamanos.

Estar libre de obstéculos.

Los cruces o esquinas a desnivel salvar mediante rampas.

El ancho del descanso libre debe ser 1.20 m.

Cada 10 m en rampas menores o iguales al 8 % y cada 3 m en rampas de 12 % de
pendiente.

En cambio, de direccion diametro minimo libre de obstaculos de 1.20 m.

Elimine la arista del angulo interno cuando exista cambio de giro.

Debe llevar pasamanos. Excepto cuando la rampa salva una altura de hasta 0.20 m.

Las alturas de los pasamanos seran iguales en el inicio, descansos y final.

Para el caso de las escaleras, la altura sera referida al borde del peldafio.

Materiales rigidos y estar fijados firmemente a un paramento vertical o directamente al
piso dejando libre el recorrido total de la mano (INEN, Rampas, 2016).

Bordillos

Segun la norma establece los requisitos que deben cumplir los bordillos y pasamanos, que
se usan como complemento de circulaciones peatonales igual o superior a 0.10 m. y los
Topes de baston se colocan hasta una altura méaxima de 0.30 m (INEN, Edificaciones,
bordillos y pasamanos. Requisitos, 2016).

Pasamanos y apoyos

Deben ser colocados a una altura comprendida entre 0.85 m. y 0.90 m. medidos
verticalmente en su proyeccion sobre el nivel del piso terminado. En rampas se debe

colocar otro a una altura comprendida entre 0.60 m. y 0.70 m.
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Los problemas netamente técnicos en base a las vias peatonales son el tipo de calzada o
la superficie, que de acuerdo a las normativas las mismas que debe ser firmes,
antideslizantes y uniformes en toda su superficie, y que gran parte del tramo no se ve
reflejado, asimismo la falta de rampas desniveles que permitan el acceso desde la via a la
acera, y como segunda condicion el ancho minimo, sin obstaculos, debe ser de 1.80m. En
el analisis al sitio y en base a la toma de evidencias se analiz6 que hay lugares donde la
acera es muy angosta por diferentes obstaculos que se presentan.

La falta de sefialética para todo tipo de usuarios desde el inicio hasta el término del
recorrido que anticipe peligros y riesgos, las pocas areas de descanso en recorridos y areas
de estancia son otros aspectos que estan presentes en los recorridos donde las personas
con discapacidad deben hacerlas acompafiadas ya que son tramos dificiles para que lo
hagan solos.

Una de las problematicas mas relevantes marcadas en el recorrido principal es el punto 1
como se puede ver en el Anexo N°12 donde gran parte del recorrido los usuarios deben
hacerlo por la zona vehicular por la mala planificacion de las caminerias (INEN,

Edificaciones, bordillos y pasamanos. Requisitos, 2016).
llustracion 11: Recorrido Principal
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Fuente: Byron Montero
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llustracion 12: Detalles Recorrido Principal

Analisis de Ruta 1

Punto Critico 1

Punto Critico 1

Punto Critico 1

Punto Critico 2)

Punto Critico 1

Punto Critico 3

Fuente: Byron Montero
5.5.1.2 Mobiliario urbano
Otro de los factores que complementan una buena accesibilidad es el mobiliario urbano
que facilita el desplazamiento a los diferentes edificios para el estudio se analiz6 un tramo
secundario mismo que seria objeto de estudio para el analisis de sefialética, iluminacion
y mobiliario a la vez entender las condiciones que presentaba a los usuarios (INEN,

Mobiliario Urbano, 2010).

llustracién 13: Recorrido secundario

SIMBOLOGIA

1 inicio ¥ FIN DE RUTA
m—— RUTA DE ANALISIS

PUNTOS CRITICOS
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Sefalizacion

Las sefiales deben ser fabricadas con materiales resistentes a las condiciones sometidas y
ser de facil mantenimiento y limpieza, como principales caracteristicas se deben tomar en
cuenta (INEN, Sefalizacion, requisitos y clasificacion, 2015):

Sefializacion en cadena.

Prevencion de riesgos.

En puntos estratégicos.

Para circulacion y desplazamiento.

Su identificacion répida y facil

Debe darse en relieve y braille.
llustracién 14: Detalle recorrido secundario

| _Punto Critico 1

Fuente: Byron Montero
lluminacion

Su color debe contrastar con el entorno, de ser luminarias embebidas las mismas deben
estar a nivel de piso terminado y para iluminarias externas la base se debe colocar en
aceras dejando un ancho libre superior a 1.20 m. Condiciones Optimas para facilitar la
orientacion, identificacion y uso de los ambientes; No deben tener aristas vivas, se
recomienda que sean cilindrico, su anclaje debe ser firme y estable.

Tomando en cuenta la normativa se realizé un analisis nocturno del campus mismo que
permitio identificar los puntos con menos iluminacion en base a los recorridos planteados
como se puede observar en la ilustracién N°15 donde son claramente marcados los puntos
con niveles mas bajos en cuanto a iluminacién nocturna (INEN, Mobiliario Urbano,

2010).
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llustracién 15: Analisis de lluminacién

Fuente: Byron Montero

Vegetacion urbana

Considerados como elementos urbanos la vegetacion urbana se debe tomar en cuenta para
el andlisis de recorridos, sin embargo, no se realizé un analisis profundo en cuanto a
vegetacion sus beneficios y usos, no obstante, se la debe considerar pues en gran parte la
vegetacion se convierte en invasoras de las franjas o vias de circulacion peatonal, por tal
motivo hay que tomar en cuenta que las ramas deben estar hasta una altura minima de
2.40 m. En areas préximas a circulacion peatonal no se utilicen especies con espinas. asi
como especies que desprendan un exceso de hojas, flores, frutos, semillas o cualquier otra
sustancia y que por mantenimiento no puedan ser retiradas que, en consecuencia, puedan
tornar resbaladizo el acabado del piso terminado.

La vegetacion que este junto a una circulacion peatonal que, por su forma, especie,
ubicacion existente u otro, requiera de proteccion podra protegerse perimetralmente
mediante barandillas o vallas de proteccién conforme, precautelando la seguridad del
peaton. En a las consideraciones antes mencionadas existen vegetaciones cuyas copas no

tienen la altura requerida y estan obstaculizando las camineras.
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Mobiliario inclusivo

Las bancas o asientos no deben interferir con la circulacién peatonal la altura estandar del
asiento debe ser entre 0.40 m y 0.45 m, desde el nivel del piso terminado, la altura del
tope del respaldo debe estar entre 0.75 m. y 0.79 m. La profundidad del asiento debe estar
entre 0.40 m y 0.45 m el angulo del asiento respecto del respaldo debe tener una
inclinacion entre 100° y 105°, la altura del reposabrazos debe ser de un minimo de 0.15m

(INEN, Mobiliario Urbano, 2010).
5.6 Analisisy diagnostico del espacio publico

Como resultado de los analisis en base a los recorridos y la comparacién a las normativas
NTE INEN 2314 Elementos Urbanos. Establecido el diagnostico, probleméticas y
necesidades en el lugar de estudio, los datos obtenidos bajo criterios personales y técnicos,
se realiza una comparacion de lo existente frente a la normativa técnica de la construccion,
para que un equipamiento sea inclusivo y su accesibilidad universal. Tomando en cuenta
los articulos principales o pasos a seguir versus la funcion del establecimiento se lo
dividio en 2 grupos: vias de circulacién peatonal y mobiliario urbano como se puede ver
en el Anexo N°3, Estos concluyeron con diferentes porcentajes que permitieron dar una
puntuacién del 1 al 5 y en tres categorias las mismas que mencionaban si cumple,

parcialmente cumple o no cumple (INEN, Mobiliario Urbano, 2010).

Evaluacién
Si Cumple 5
Parcialmente 3
No Cumple 1

Fuente: Byron Montero
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La suma del puntaje total permitié conocer en qué estado se encontraba tanto el espacio

publico como las vias movilidad peatonal su mayoria no cumplen, o0 a su vez no alcanzan

un porcentaje estimado para que el “Campus Edison Riera” sea inclusivo y su

accesibilidad y movilidad sea universal (Ver Anexo N°3).

Mediante la norma NTE INEN 2849-1 se analiz6 el espacio publico existente a través de

recorridos mas frecuentados por la comunidad universitaria, a partir de su inicio hasta su

final, mediante la conexion determinada por la funcion del establecimiento:
entrada—movilidad—permanencia—accesibilidad—salida

El diagndstico de estas fases realizadas por los usuarios se realizd6 mediante la norma

(INEN b. , 2015), Las barreras arquitecténicas y el porcentaje de dificultad que se

encuentra en que cada una de ellas viene de la evaluacion general en los principales

aspectos (Ver Anexo N°3).

El andlisis realizado muestra el estado en el que se encuentran el espacio publico que

conecta a los diferentes equipamientos construidos
5.6.1 Reconocimiento del eje principal de circulacion y mayor grado de porcentaje

La composicion de la Universidad Nacional de Chimborazo y las intervenciones han
generado que se vayan formando ciertas rutas que frecuentan los estudiantes y personal
que trabaja en el campus, cabe mencionar que estos recorridos son utilizados, pero no se
sabe si realmente estos cumplen con todos los pardmetros necesarios para que 1os mismos
sean inclusivos a todo tipo de usuario al ser considerados espacios publicos donde todos

tienen derecho a estar y transitar.

Recorridos secundarios

Estan considerados las rutas menos frecuentadas sin la condicion de distancia o medida,

dichos recorridos por lo general cumplen la funcion de conectar desde el ingreso principal
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a las distintas facultades a los estudiantes y maestros también a las personas de servicios

o sus lugares de actividades.

Puntos de encuentro

Estas areas se forman dentro de las diferentes facultados o en espacios publicos donde los
usuarios acuden para realizar actividades de ocio recreacion o encuentro de esta manera
estos puntos se convierten en los articuladores de todos los recorridos a la vez son sitios
donde deberia existir suficiente informacion y mobiliario urbano inclusivo para que las

personas con discapacidad puedas salir.

Recorridos principales

Estos se forman de acuerdo a la funcionalidad del destino en este caso se ha tomado como
destino al edificio CTE mismo que cumple varias funciones y donde los estudiantes
acuden por diferentes causas asimismo el edificio si bien en el interior presenta las
condiciones de accesibilidad para personas con capacidades especiales, se desconoce que
tipos de obstaculos estdn presentes en el trayecto de una persona con capacidades

diferentes.

Movilizacion con ayuda

En las diferentes rutas y espacios articuladores estan pensadas en el mayor porcentaje de
estudiantes que no requieren de ningln tipo de ayuda para movilizar a la vez las diferentes
areas se convierten en un verdadero reto para personas que por circunstancias inusuales

necesitan personas que las ayuden a llegar a los diferentes destinos.
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lustracion 16: Recorridos con problemas

ye

Fuente: Byron Montero

.
-

Una vez aplicada la evaluacion a los diferentes recorridos que conforman el espacio
publico se puede observar en los Anexos N°12 y 13, el lugar de estudio UNACH “Campus
Edison Riera”, bajo los estandares establecidos por la normativa de la construccioén
(CONADIS, 2017), y la informacién recolectada por los usuarios que conforman la
misma, se puede establecer qué; el recorrido principal planteado para la accesibilidad al
edificio CTE presenta principales problemas como se puede ver en el Anexo N°12. Para
que las diferentes areas evaluadas puedas ser consideradas zonas inclusivas y que, en
conjunto con la afluencia de las personas en puntos articuladores, se calificd como el eje
principal a la ruta mas frecuentada de circulacion y el lugar donde los usuarios presentan

mayor grado de inconvenientes y problemas al movilizarse (Ver Anexo N°12).
llustracion 17: Valoracion de recorrido principal

UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE RUTA
RUTA1 RUTA 1
Distancia: | 212.73m VIAS DE CIRCULACION MOBILIARIO URBANO
Tipo: Principal
S F — .IT B SUPERFICIES ESCALERAS Y RAMPAS PAsi?wR:r\IJtL)L?ZJ . SENALIZACION 35 ILUMINACION URB\:&GAHANCION 30| BANCAS Y ASIENTOS
escripcion: framo que 55 pts. (100%) 45 pts. (100%) pis. pts. (100%) 35 pts. (100%) 30 pts. (100%)
conecta el punto de (100%) pts. (100%)
enf:LlJe'ntro Ahastael Estado Estado Estado Estado Estado Estado Estado
edificio CTE.
a
J
[ 35 (63%) 21 (46%) 30 (75%) 11 (31%) 23 (65%) 14 (46%)

Fuente: Byron Montero
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Al determinar un eje principal de circulacion, este se identifico los parametros evaluados
y asociados dentro de vias de circulacion y mobiliario urbano, en partes u zonas
transversales, a los que se los calificd, en todo el tramo hasta llegar a los distintos
equipamientos construidos con el espacio publico asi como también areas verdes y de
descanso, esta circulacion y movilidad realizada por los usuarios fue analizada en
campo, con la normativa (CONADIS, 2017); las rutas segundarias al igual que las rutas
principales presentan multiples problemas redactados anteriormente, y categorizados
segun la puntuacion que se dio en la evaluacion en vias de circulacion (superficies, rampas
y escaleras, bordillos y pasamanos) y mobiliario urbano (sefialética, iluminacion,
vegetacion urbana y bancas y asientos) (Ver Anexo N°13).

El campus universitario “Edison Riera” se cumplen actividades en horarios matutinos,
vespertinos y nocturnos, razén por la cual fue necesario realizar un registro fotografico
en los diferentes horarios y analizar la afluencia que presentaba en las conexiones
realizadas entre las rutas principales y la conexion con las rutas secundarias y en gran
parte de tramos secundarios es evidente la falta de sefializacion por lo que para el analisis
de un eje secundario se tomo al mas usual que se encuentra junto al ingreso principal y
comunica con la facultad de ciencias de la salud, informacion que detalla y suma los
problemas antes mencionados y se puede destacar a la falta de sefialética y bordillos en
sus lugares de estancia donde no se distingue el cambio o fin de piso duro, si bien no
existe mayor problema en iluminacion la calificacion estd compuesta en base al mismo

analisis de ruta principal (Ver Anexo N°14).
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llustracion 18: Valoracion del recorrido secundario

UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE RUTA
RUTA 2 RUTA 2
Distancia: | 53.56m VIAS DE CIRCULACION MOBILIARIO URBANO
Tipo: Secundaria .
b s '|T SUPERFICIES ESCALERAS Y RAMPAS PASi(l)\/IR:V\:(L)L?ZOY " SENALIZACION 35 ILUMINACION URB\;E,\‘(ZHANCION 30 BANCAS Y ASIENTOS
escripcion: framo que 55 pts. (100%) 45 pts. (100%) > 4opts: pts. (100%) 35 pts. (100%) . 30 pts. (100%)
conecta el ingreso (100%) pts. (100%)
rincipal con el punto de
P P P Estado Estado Estado Estado Estado Estado Estado
encuentro A
Lty 43 (78%) 16 (40%) 13 (37%) 23 (65%) 16 (53%)
i

Fuente: Byron Montero
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1. Conclusiones

El contexto de la Universidad Nacional de Chimborazo ““campus Edison Riera™" presenta
una evolucién notable frente a la situacion de crecimiento de la ciudad, el aumento de la
densidad poblacional, incremento de construcciones todos estos antecedentes
mencionados hacen de este un sector con alto impacto de desarrollo donde son evidentes
aspectos positivos y negativos. La accesibilidad al campus esta limitada por la viabilidad
aledafia, si bien dentro del campus podria haber un intento de lograr accesibilidad
universal en el entorno inmediato es un verdadero reto, al no existir aceras, pendientes
pronunciadas y sumado a esto nos encontramos con la problematica del tréfico vehicular
que impide el ingreso seguro a las instalaciones, todo esto se debe en gran parte a la

evolucion acelerada y la falta de planificacion urbana.

Las normas vigentes referentes a accesibilidad universal son campos muy generales, si
bien especifican varios factores técnicos que pueden aplicarse de forma genérica no
especifican los casos donde se pueden implementar ya que todos los contextos son
diferentes y presentan realidades distintas, tomemos como ejemplo las rutas de
circulacion peatonal aunque cumplen con especificaciones técnicas como anchos
minimos, los tramos son largos y en el caso del campus universitario las improvisadas
caminerias llevan a que el peatdn transite la mayor parte del trayecto por la calzada
vehicular como es el caso del tramo que comunica la facultad de ingenieria con el edificio
CTE. Esto nos lleva a la conclusion que se ha descuidado la accesibilidad inclusiva del

peaton.

En la actualidad la infraestructura fisica del campus es el producto de varios procesos

aleatorios realizados para cubrir la demanda de inmuebles estudiantiles lo que ha
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provocado que los espacios abiertos como pequefias plazas, areas verdes y las rutas o
recorridos no estén planificados. Los edificios estdn implantados como elementos
aislados de su contexto inmediato, sin tomar en cuenta las caracteristicas de accesibilidad
0 los obstaculos que existen para acceder a los mismos. No se puede hablar de una
inclusidn si se analiza Unicamente el interior de los edificios pues segun resultados de la
evaluacion en los recorridos mas frecuentado para acceder a estos las superficies de
caminerias no son Optimas para que personas con capacidades diferentes circulen sin

ayuda.

Se debera realizar futuras intervenciones que mejoren los niveles de movilidad y
accesibilidad, en los espacios publicos, asi como en los indicadores arquitectonicos tales
como: texturas, materialidad, sefalética, areas verdes y areas de descanso. Las mismas
que permitirdn formar un elemento arquitectonico de calidad e inclusivo, permitiendo
mejorar la accesibilidad para todo tipo de usuarios. También se deberan tomar medidas
inmediatas en base a los datos obtenidos como la eliminacion de obstaculos, sefialética, y
mejora de iluminacion como se especifica en este analisis. Si prestamos atencién a todos

estos detalles mencionados se podra obtener una accesibilidad inclusiva.

La investigacion muestra que el problema se encuentra en la ineficiente planificacion del
campus y a la construccion desordenada de elementos arquitectonicos que por cumplir
estandares académicos han descuidado la accesibilidad universal. Resultan evidentes
varios problemas entre los cuales se encuentran: la discontinuidad en la circulacion
peatonal debido a la prioridad de la circulacién vehicular, existencia de areas poco

iluminadas y escases de sombras funcionales.
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6.2. Recomendaciones

Para futuras intervenciones se recomienda tomar en cuenta la investigacion, la misma esta
basada en la problematica real desde la apreciacion del usuario “personas con capacidades
diferentes” quienes fueron el punto de partida para la evaluacion de los principales

obstaculos que encontraban en su dia a dia.

Se recomienda que para futuras construcciones de elementos arquitecténicos se
planifique, socialice, y se aplique la normativa vigente, con un analisis al entorno
inmediato el mismo que permita obtener calidad y facilite la inclusién de toda la

comunidad universitaria.

Se sugiere interesarse por una infraestructura inclusiva que respete los derechos humanos
de las personas, puesto que la comunidad universitaria debe disfrutar de la seguridad y el

libre transito por las instalaciones del campus universitario.

Los problemas identificados en la presente tesis deben ser atendidos ya que el uso del
campus por la comunidad universitaria es a diario, asi que las acciones realizadas a
corto plazo seran las esenciales para que la problematica no siga aumentando y los

indicadores de ser un campus no inclusivo disminuyan.
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8. ANEXOS

ANEXO N°1: Encuesta

Arquitectura
FACULTAD DE INGENIERIA

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO all Escuelae
UNACH
CARRERA DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD NACIONAL DF CHIVBORAZO

Proyecto: “Analisis técnico de accesibilidad universal e inclusivos en espacios abiertos
caso de estudio campus Edison Riera de la Universidad Nacional de Chimborazo”

ENCUESTA

1. Sexo:

D Masculino D Femenino

2. A que grupo de personas pertenece:
D Personal Administrativo

D Personal de Servicio

D Estudiantil

3. Identifique su discapacidad:

D No Vidente D Sordera

D Motora D Discapacidad Temporal

4. Necesita ayuda para movilizarse o llegar a su destino dentro del campus
Edison Riera?

D Si DNO

5. Que tipo de barreras cree que le dificultan su traslado dentro del campus?

D Pavimentos resvalosos D Espacios peatonales angostos
D Mala sefializacion D Mala iluminacion

D Falta de pasamanos o apoyos D Falta de sombras funcionales
D Falta de mobiliario inclusivo D Escaleras y rampas muy altas
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FACULTAD DE INGENIERTA UNACH

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO a" el
CARRERA DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

6. De acuerdo a los problemas marcados en la pregunta S sefiale en el mapa el
lugar del inconveniente citado de acuerdo al color que se establece:

ROJO Pavimentos resvalosos AZUL Espacios pcatonalcs angostos
Mala sefializaciéon Mala iluminacién

CAFE Falta de pasamanos o apoyos VERDE Falta de sombras funcional

MORADO Falta de mobiliario inclusivo PLOMO Escaleras y rampas altas
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ANEXO N°2: Tabulacion de Encuesta

Tabulacion de datos de la encuesta

Tabla N° 1: Sexo

Masculino 28
Femenino 25
Total 53

Tabla N° 2: Grupo de Personas

Personal Administrativo 3
Personal de Servicio 9
Estudiantil 41
Total 53

Tabla N° 3: Tipo de discapacidad

Visual 17
Auditiva 3

Fisica 19
Temporal 17
Total 53

Tabla N° 4: Movilizacién con ayuda

Si 5
No 48
Total 53

Grafico N° 1: Sexo

B Masculino HFemenino

Grafico N° 2: Grupo de
personas

H Personal Administrativo B Personal de Servicio M Estudiantil

Grafico N° 3: Tipo de
Discapacidad

M Visual M Auditiva ™ Fisica B Temporal

Grafico N° 4:
Movilizacidn con ayuda

HSi ®HNo
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Tabla N° 5: Barreras arquitectonicas

Pavimentos resbalosos

Mala sefalizacién

Falta de pasamanos 0 apoyos
Falta de mobiliario inclusivo
Espacios peatonales angostos
Mala iluminacién

Falta de sombras funcionales
Escaleras y rampas muy altas
Otros

Total

29

14

18

12

14

12

116

Tabla N° 6: Barreras arquitectonicas Otras

Preferencia vehicular
Sefialética braille
Parqueadero inclusivos
Proteccion a jardines
Falta de semaforizacion
Ascensor inclusivos

Total

3

12

Grafico N° 5: Barreras
Arquitectonicas

B Pavimentos resbalosos B Mala seiializacion

M Falta de pasamanos o apoyos M Falta de mobiliario inclusivo
M Espacios peatonales angostos B Mala iluminacion

M Falta de sombras funcionales M Escaleras y rampas muy altas

W Otros

Grafico N° 6: Otros

H Preferencia vehicular B Sefialética braille
M Parqueadero inclusivos M Proteccion a jardines

M Falta de semaforizacion B Ascensor inclusivos
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Pregunta 6. De acuerdo a los problemas marcados en la pregunta 5 sefiale en el mapa

el lugar del inconveniente citado de acuerdo al color que se establece:

ROJO Pavimentos resbalosos AZUL Espacios peatonales angostos

AMARILLO Mala sefalizacion ROSADO Mala iluminacién

CAFE Falta de pasamanos 0 apoyos VERDE Falta de sombras funcional

MORADO Falta de mobiliario inclusivo PLOMO Escaleras y rampas altas
7 [\

lga ‘Spmﬂrﬂfi uncional &
~ Escaleras y Rampas Altas »
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ANEXO N°3: Laminas arquitectdnicas

UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA

CARRERA DE ARQUITECTURA
VIAS DE CIRCULACION PEATONAL Parametro de Evaluacion
RUTA 1 SUPERFICIES Evaluacion
Distancia: 212.73 m Mistariatidaii Requisitos Si Cumple 5
aterialida
Tipo: Principal Medidas Requerimientos En Giros Quiebre angular |Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Diferencia entre |Firmes, Cambio de Las texturas no | Para todos los usuarios minimo |Con ancho Rejillas y tapas a |Sin obstaculos |Sin piezas Anchos minimos Diametro de 1.20 |No Cumple 1
conecta el punto de circulacién Antideslizantes [textura para acumulan agua. 1.20m menor a 1.80 m. |nivel del ensuanchoy |[sueltasenla constantes m. Puntuacién Optima
Ah | vehiculary y Uniformes advertir riesgos. descanso entre |pavimento. alto minimo calzada
encuentro A hasta e peatonal 45my 60 m. 2.20m. 55 pts.
edificio CTE. Total
/—"/J’
f 5 3 1 3 5 3 1 5 3 3 3 35
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
VIAS DE CIRCULACION PEATONAL Parametro de Evaluacion
RUTA 1 RAMPAS Y ESCALERAS Evaluacién
Distancia: 212.73 m Nistariuiidia Requisitos Si Cumple 5
aterialida
Tipo: Principal Medidas Requerimientos Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Firme, antideslizante en seco y humedo 1.20 mde 1.20 m. de Lleva libre de En cruces o Descanzo Cada |En cambio de Sin arista del No Cumple il
conecta el punto de distancia libre [descanso libre |pasamanos obstéculos. esquinas a 10 m en rampas |direccién didmetro |dngulo interno Puntuacién Optima
Ah | de circulaciéon  |de obstaculos |excepto cuando desnivel salva [<al 8 %y cada 3 |minimo libre de cuando exista
en.CL.Je.ntro astae entre la rampa salva con rampas mcon 12 % de |1.20 m. cambio de giro. 45 pts.
edificio CTE. pasamanos. una altura de pendiente. Total
Y
/
] 1 5 3 5 3 1 1 1 1 21
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UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

VIAS DE CIRCULACION PEATONAL

Parametro de Evaluacion

RUTA1 BORDILLOS Y PASAMANOS Evaluacién
Distancia: 212.73 m . Requisitos Si Cumple 5
- — Materialidad - - - —

Tipo: Principal Medidas Bordillos y Topes Medidas Pasamanos Caracteristicas Pasamanos Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Materiales rigidos y fijos firmemente a un paramento vertical o lgual o superior |Altura maxima |Altura Entre En Rampas El pasamanos es |Secciones Libre de No Cumple 1
conecta el punto de directamente al piso dejando libre el recorrido total de la mano. a0.10 m. de 0.30 m. 0.85m.y0.90 |altura Entre 0.60({ergonémico circulares, obstaculos. Puntuacién Optima

Ah | m. m.y0.75m. ovoidales
en.Ct'Je'ntro astae disnetros Entre 40 pts.
edificio CTE. 4cmy5cm Total

/
I
( 5 1 1 5 5 3 5 5 30
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
MOBILIARIO URBANO Parametro de Evaluacion
RUTA 1 SENALIZACION Evaluacion
Distancia: 212.73 m . Si Cumpl 5
. — Materialidad Requisitos i U_mp e

Tipo: Principal Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Las sefiales deben ser fabricadas con materiales resistentes a las Sefializacién en [Prevencién de |En puntos Para circulaciéon |Su identificacion |Debe darse en No Cumple 1
conecta el punto de condiciones sometidas cadena. riesgos. estratégicos. y rapida y facil relieve y braille. Puntuacién Optima

De facil mantenimiento y limpieza desplazamiento.
encuentro A hasta el 35 pts.
edificio CTE. Total
/-
i’
{ 1 3 1 1 1 3 1 11




UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA

CARRERA DE ARQUITECTURA
MOBILIARIO URBANO Parametro de Evaluacion
RUTA 1 ILUMINACION Evaluacion
Distancia: 212.73 m o Requisitos Si Cumple 5
- — Materialidad — - e
Tipo: Principal luminarias embebidas Luminarias externas Parcialmente
Descripcién: Tramo que Su color debe contrastar con el entorno. A nivel de piso terminado La base en Facilita la No deben tener |Se recomienda ser [Su anclaje debe ser [No Cumple
conecta el punto de aceras deja libre |orientacion, aristas vivas. cilindrico. firme y estable. Puntuacién Optima
h | 1.20men identificacion y

enFl."e.ntro Ahasta e circulaciones. uso de 35 pts.
edificio CTE. ambientes. Total

/"/J’

j 1 3 5 3 5 3 3 23

UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

MOBILIARIO URBANO

Parametro de Evaluacion

RUTA1 VEGETACION URBANA Evaluacion
Distancia: 212.73 m Relilsios Si Cumple 5
Tipo: Principal Parcialmente 3
Descripcion: Tramo que Los elementos de vegetacion no deben invadir las  |Las ramas hasta una altura En dreas proximas a circulacion peatonal no se La vegetacion anexa a una circulacion peatonal que, por su forma, especie, |No Cumple 1
conecta el punto de franjas o vias de circulacion peatonal. minima de 2.40 m. utilicen especies con espinas. asi Fomo especies ubl?aaon existente u 9tro, requ:ere') de proteccién podra er)tegerse Puntuacién Optima
T que desprendan un exceso de hojas, flores, frutos, |perimetralmente mediante barandillas o vallas de proteccién conforme,
encuentro astae semillas o cualquier otra sustancia. precautelando la seguridad del peatén. 30 pts.
edificio CTE. Total
¥
f 1 14
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UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

MOBILIARIO URBANO

Parametro de Evaluacion

RUTA 1 BANCAS Y ASIENTOS Evaluacion
Distancia: 212.73 m R Requisitos Si Cumple
aterialida — -
Tipo: Principal Requerimiento Medidas Parcialmente
Descripcién: Tramo que Las bancas o asientos no interfieren con la Altura de Altura del tope |La profundidad [La altura del Angulo del asiento -|No Cumple
conecta el punto de circulacién peatonal Asientos entre |del respaldo del asiento reposabrachs‘debe respaldo entre Puntuacién Optima
Ah | 0.40my0.45m |entre 0.75m.y |entre0.40 my |ser de un minimo |100°y 105°

encuentro A hasta e 079 m 0.45 m de 0.15 m 30 pts.
edificio CTE. Total

0
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UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

VIAS DE CIRCULACION PEATONAL

Parametro de Evaluacién

RUTA 2 SUPERFICIES Evaluacién
Distancia: 53.56 m o Requisitos Si Cumple 5
- - Materialidad
Tipo: Secundaria Medidas Requerimientos En Giros Quiebre angular |Parcialmente
incién: Diferencia entre |Firmes, Cambio de Las texturas no |Para todos los usuarios minimo Con ancho Rejillas y tapas a |Sin obstaculos  |[Sin piezas Anchos minimos Diametro de 1.20 m.
Descripcion: Tramo que No Cumple 1
conecta el Ingreso Principal cnrcylacnon Antu?lesllzantes textura. pfsra acumulan agua. [1.20 m menor a 1.80 m. mve.l del ensu a'n.cho y sueltas en la constantes Puntuacion Optima
h | vehiculary y Uniformes advertir riesgos. descanso entre |pavimento. alto minimo calzada
asta el punto de peatonal 45my 60 m. 2.20 m. 55 pts.
encuentro A. Total
A, 5 5 1 3 5 3 3 5 3 5 5 43
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
VIAS DE CIRCULACION PEATONAL Parametro de Evaluacion
RUTA 2 RAMPAS Y ESCALERAS Evaluacion
Distancia: 53.56 m e Requisitos Si Cumple 5
- - Materialidad - = .

Tipo: Secundaria Medidas Requerimientos Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Firme, antideslizante en seco y himedo 1.20 m de 1.20 m. de Llevar libre de En cruces o Descanzo Cada |En cambio de Sin arista del angulo  INo Cumple 1
conecta el Ingreso Principal dlsta.mcua Il?re descans? libre |pasamanos obstaculos. esqu!nas a 10 m en rampas d|fchnoq didmetro mtern.o cuan.do exista Puntuacion Optima

de circulacion  |de obstéculos  |excepto cuando desnivel salva [<al 8 %y cada 3 |minimo libre de 1.20 [cambio de giro.
hasta el punto de entre la rampa salva con rampas mcon12%de |m. 45 pts.
encuentro A. pasamanos. una altura de pendiente. Total
S 0
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UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

VIAS DE CIRCULACION PEATONAL

Parametro de Evaluacién

RUTA 2 BORDILLOS Y PASAMANOS Evaluacion
Distancia: 53.56 m e Requisitos Si Cumple
- - Materialidad - - - el .
Tipo: Secundaria Medidas Bordillos y Topes Medidas Pasamanos Caracteristicas Pasamanos Parcialmente
Descripcién: Tramo que Materiales rigidos y fijos firmemente a un paramento vertical o Igual o superior |Altura méxima |Altura Entre En Rampas El pasamanos es |Secciones Libre de obstaculos. No Cumple
conecta el Ingreso Principal directamente al piso dejando libre el recorrido total de la mano. a0.10m. de 0.30 m. 0.85m.y0.90 |altura Entre 0.60|ergonémico circulares, Puntuacién Optima
m. m.y0.75 m. ovoidales

hasta el punto de diSietios Efitie 40 pts.
encuentro A. 4cmy5cm Total

g

5 3 3 0 0 0 0 5 16
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
MOBILIARIO URBANO Parametro de Evaluacion
RUTA 2 SENALIZACION Evaluacion
Distancia: 53.56 m o Si Cumple 5
- - Materialidad Requisitos u 4
Tipo: Secundaria Parcialmente 3
Descripcién: Tramo que Las sefiales deben ser fabricadas con materiales resistentes a las Sefializacién en |Prevencién de |En puntos Para circulacién |Su identificacion |Debe darse en No Cumple
conecta el Ingreso Principal condiciones sometidas cadena. riesgos. estratégicos. y rapida y facil relieve y braille. Puntuacién Optima
De facil mantenimiento y limpieza desplazamiento.

hasta el punto de 35 pts.
encuentro A. Total

oy

3 3 1 3 1 1 1 13




UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

MOBILIARIO URBANO

Parametro de Evaluacién

RUTA 2 ILUMINACION Evaluacion
Distancia: 53.56 m o Requisitos Si Cumple 5
- - Materialidad e - r—
Tipo: Secundaria luminarias embebidas Luminarias externas Parcialmente
Descripcién: Tramo que Su color debe contrastar con el entorno. A nivel de piso terminado La base en Facilita la No deben tener |Se recomienda ser Su anclaje debe ser No Cumple
conecta el Ingreso Principal aceras deja libre |orientacion, aristas vivas. cilindrico. firme y estable. Puntuacion Optima
h | d 1.20men identificacion y
asta el punto de circulaciones. uso de 35 pts.
encuentro A. ambientes. Total
&
1 3 5 3 5 3 3 23
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
MOBILIARIO URBANO Parametro de Evaluacion
RUTA 2 VEGETACION URBANA Evaluacién
Distancia: 53.56 m 5k Si Cumple 5
- - Requisitos .
Tipo: Secundaria Parcialmente
Descripcién: Tramo que Los elementos de vegetacién no deben invadir las  |Las ramas hasta una altura En dreas préximas a circulacién peatonal no se La vegetacién anexa a una circulacién peatonal que, por su forma, especie, No Cumple 1
conecta el Ingreso Principal franjas o vias de circulacién peatonal. minima de 2.40 m. utilicen especies con espinas. asi como especies que Jubicacidn existente u otro, requiera de proteccion podré protegerse Puntuacion Optima
h | d desprendan un exceso de hojas, flores, frutos, perimetralmente mediante barandillas o vallas de proteccién conforme,
asta el punto de semillas o cualquier otra sustancia. precautelando la seguridad del peatén. 30 pts.
encuentro A. Total

16




UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA

CARRERA DE ARQUITECTURA
MOBILIARIO URBANO Parametro de Evaluacion
RUTA 2 BANCAS Y ASIENTOS Evaluacion
Distancia: 53.56 m o Requisitos Si Cumple
- Materialidad — -
Tipo: Secundaria Requerimiento Medidas Parcialmente

Descripcién: Tramo que Las bancas o asientos no interfieren con la Altura de Altura del tope |La profundidad |La altura del Angulo del asiento-  |No Cumple
conecta el Ingreso Principal circulacién peatonal Asientos entre  |del respaldo del asiento reposabrazos debe ser |respaldo entre 100°y Puntuacién Optima
0.40my0.45m |entre 0.75m.y |entre 0.40my |de un minimo de 0.15 |[105°
hasta el punto de 0.79m 0.45m i 30 pts.
encuentro A. Total
A, 0




UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE RUTA

RUTA 1 RUTA 1
Distancia: 212.73 m VIAS DE CIRCULACION MOBILIARIO URBANO
Tipo: Principal . . } V 5
D .p — z SUPERFICIES ESCALERAS Y RAMPAS PASBAOIVFIRADILLOL(S)i(\)( - SENALIZACION 35 pts.| ILUMINACION 35 URBAE'\?AETANCION 30 BANCAS Y ASIENTOS
estTRC: Tramomgle 55 pts. (100%) 45 pts. (100%) i (100%) pts. (100%) 9 20 pts: (100
conecta el punto de (100%) pts. (100%)
encuentro A hasta el
. Estado Estado Estado Estado Estado Estado Estado
edificio CTE.
r/\[ 35 (63%) 21 (46%) 30 (75%) 11 (31%) 23 (65%) 14 (46%)
UNIVERDIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE RUTA
RUTA 2 RUTA 2
Distancia: 53.56 m VIiAS DE CIRCULACION MOBILIARIO URBANO
Tipo: Secundaria SUPERFICIES ESCALERAS Y RAMPAS BORDILEOS ¥ SENALIZACION 35 pts ILUMINACION 35 VEGETANCION BANCAS Y ASIENTOS
ipcion: PASAMANOS 40pts. ' URBANA 30
Pescripelon: Tramogue 55 pts. (100%) 45 pts. (100%) PR (100%) pts. (100%) . 30 pts. (100%)
conecta el ingreso principal (100%) pts. (100%)
|
Zon £l punta e/encuentro Estado Estado Estado Estado Estado Estado Estado
D ~ 43 (78%) 16 (40%) 13 (37%) 23 (65%) 16 (53%)
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SIMBOLOGIA

ANEXO N°4: Uso de Suelos

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
USOS DE SUELO

El lugar de estudio esta ubicado en la provincia de
Chimborazo en el cantén Riobamba al NORESTE
de la ciudad, por lo que era de suma importancia el
analisis de los distintos equipamientos aledafos
existentes al objeto a intervenir, los mismos son de
gran relevancia para el estudio del uso de suelo
aledafio y el impacto que causan en un radio de
influencia; estos equipamientos son: Laguna de
San Antonio, el Paseo Shopping Riobamba, los
institutos educativos Carlos Garbay y San Pablo,
al igual institutos privados como Piscina de la
FEDECH y el MIES a la vez que los diferentes
comercios menores.

El uso de suelo ha sido identificado tomando en
cuenta, el tamafio de cada uno y el impacto que
causa tanto para los diferentes aspectos como
sociales y econémicos, que principalmente brinden
el dinamismo al lugar de estudio. A partir del afio
2000 el sector ha tenido una evolucién radical que
es evidente ver como en el sitio de estudio existan
varias tipologias de estudio y una desorganizacion
espacial.

Comercio y Residencia Centro Edu. San Pablo

fi"

RESIDENCIA .
T

AREA PROTECCION

, , %
AREA DE EXPANCION

INSTITUCIONAL

o
(4]
o

MIXTO (Comercio y Vivienda) 150 250 Institucional (MIES) Residencial Paseo Shopping
COMERCIO
EDUCACION

Byron Montero
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ANEXO N°5: Cronologia

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
0 50 150 250 CRONOLOGIA

Linea de tiempo de la Universidad

|1995-2000 I 2000-2005 I 2005-2010 I 2010-2015 I 2015-Act. I

La creacion de la UNACH, fue un proyecto la largo plazo, el cual en diciembre de 1995, la instituciéon sola-
mente poseia la infraestructura del campus La Dolorosa, situacion que demandaba un enorme esfuerzo,
junto a la voluntad de trabajar por los jovenes estudiantes gracias a la gestion de recursos presupuesta-
rios y financieros ante las instancias correspondientes; que dieron como resultado la asignacién de
fondos, permitiendo planificar la adquisicion de terrenos para el nuevo campus universitario, donde
actualmente funcionan tres de las cuatro facultades de la UNACH.

El Lic. Edison Riera fue rector por 15 afios y trabajo6 junto a académicos y servidores, desarrollando una
gestiéon basada en la ampliacién de la oferta académica y dotar a los estudiantes y docentes de una
infraestructura minima para que desarrollen sus actividades con calidad.

Evoluciéon y densificacion del sector

Ao 2010 Ano 2015 Ao 2020
o La evolucion del sector ha sido evidente mediante el asentamiento de los equipa-
SIMBOLOGIA mientos de mediana y gran escala asimismo se puede ver como la densidad
poblacional ha ido cambiando, se puede identificar como existe mayor densidad
2002-2005 poblacional cerca de las vias principales y a los mayores equipamientos.
2005-2007 Esto dertermina una evolucién clara en lo influyentes que se convierten los gran-
2008-2010 des equipamientos mismos que han generan un crecimiento desordenado en el
sector, un ejemplo claro se da a parir de la implantaciéon de la Universidad Nacio-
2010-2012 nal de Chimborazo campus Edison Riera el cual no abre un frente a la Laguna de
San Antonio y que lo mismo genere fendmeno de densificacion diferente pese a
Sl estar a una corta distancia.
2015-ACT.

Byron Montero

Tesis de Pregrado LAM'NA

tor: Msc. Esteban Caceres



ANEXO N°6: Medio Fisico

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
MEDIO FiSICO

Como principal analisis del medio fisico tenemos los datos que se tomaron de la
estacion meteorolégica M1036. La temperatura varia entre 8 °C y 19 °C eviden-
ciando que el mes con las temperaturas mas bajas son el mes de julio con un pro-
medio de 12 °C y el mas calido es el mes de noviembre con un estimado de 15.1
°C.

Los vientos estan estimulados entre 6 m/s y 9 m/s, el mes con los vientos mas fuer-
tes es septiembre los mismos que se dan en direcciéon Noreste hacia el Suroeste.
Precipitaciones: mayo es el mes con mayor precipitacién con 68.3 mm, sin embar-
go, octubre es el mes con mas dias de lluvias. Nivel freatico: se encuentra agua a
una profundidad de 20m a 30m. Hidrologias: el area de estudio cuenta con un
elemento natural mas alejado pero que esta dentro de un radio de analisis como
es la Laguna de San Antonio de Padua alimentada por acuiferos subterraneos y
mas alejados por los sectores agricolas se encuentran canales de riego.
Referente a la topografia se encuentra una pendiente de aproximadamente 12 m
desde la cota mas alta (Av. Antonio José de sucre) hacia la cota mas baja (Via
Jaime Roldés Aguilera).

Vista Interior campus Vista interior campus

Vista interior campus

SECCIONB-B

0 50 150 250
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ANEXO N°7: Analisis de Vias Aledainas

SIMBOLOGIA

- Via Expresa
- Via Colectora

Mayor Impacto
Vehicular A i 1

Calle S/N

/
/

/

SIMBOLOGIA

e o

Bl Fiujo Vehicular Med NS

B o Vehicular Bajo \

§ Mayor Impacto
‘ 0 ~ Vehicular

Bl rupo vacular Alto /
D
[

e
:

Calle Victor Emilio Estrada

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
ANALISIS DE ViAS ALEDANAS

Las principales arterias que conectan a la Universidad Nacional de Chimborazo
son la avenida Antonio José de Sucre que une los cantones Guano - Riobamba
siendo este el principal ingreso a la urbe por el lado noreste, motivo suficiente
para hacer de esta via la mas transitada a toda hora del dia, teniendo un alto
impacto y afluencia vehicular, también se la puede considerar una via de gran
riesgo para peatones al poseer un parter de divisiéon de tan solo 0.50 metros que
dificulta el cruce de peatones a la parada de bus.

Las demas vias aledafas estan consideradas de mediano impacto vehicular, tam-
bién poseen diferente materialidad en su superficie y presentan mayor congestion
en los ingresos a la Universidad, asi mismo existen vias sin mantenimiento como
es un tramo de la via Jaime Roldés Aguilera, que es de tierra, debido a esto es
poco transitada. como se puede ver en las graficas.

Finalmente se pudo identificar tres tipos de vias de acuerdo a la funcionalidad y al
tipo de material de la superficie, de igual forma estan vias tienen diferente flujo
vehicular.

teBHe.eals

10.00 3.2

Tipo deVia 1 .
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ANEXO N°8: Andlisis de fondo y figura

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
ANALISIS DE FONDO Y FIGURA

s
JRER
71
S0,
IV a5 i

Sector de Estudio ano 2000 Sector de Estudio afio 2020

La evolucion del sector ha sido evidente mediante el asentamiento de los equipa-
mientos de mediana y gran escala asimismo se puede ver como la densidad
poblacional ha ido cambiando en el sector, en la ilustraciéon de fondo y figura se
puede identificar como existe mayor densidad poblacional cerca de las vias prin-
cipales a la vez como la Universidad Nacional de Chimborazo no le ha brindado
un frente a la Laguna de San Antonio permitiéndole tener un menor impacto pese
a estar a una corta distancia.

SIMBOLOGIA

Il consTrRUIDO
] sINCONSTRUIR 0 50 150 250

LAMINA
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ANEXO N°9: Tabulacion de barreras arquitecténicas

TIPOS DE BARRERAS ARQUITECTONICAS ANALISIS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
MALA ILUMINACION ‘ RAMPAS Y ESCALERAS ALTAS .

64
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TIPOS DE BARRERAS ARQUITECTONICAS

MALA SeNALIZACION @

ANALISIS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

ESPACIOS PEATONALES ANGOSTOS ‘

Byron Montero

Tesis de Pregrado LAM INA 7

Tutor: Msc. Esteban Caceres
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TIPOS DE BARRERAS ARQUITECTONICAS

FALTA DE PASAMANOS Y APOYOS .

ANALISIS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FALTA DE MOBILIRARIO INCLUSIVO .

Byron Montero

Tesis de Pregrado LAM'NA

Tutor: Msc. Esteban Caceres
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TIPOS DE BARRERAS ARQUITECTONICAS

PAVIMENTOS REsvaLosos @

ANALISIS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FALTA DE SOMBRA FUNCIONAL .

Byron Montero
Tesis de Pregrado
Tutor: Msc. Esteban Caceres

67



ANEXO N°10: Tabulacién de barreras arquitecténicas general

ANALISIS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
ANALISIS

Recorridos Arquitectonicos Barreras Arquitectonicas

[/

i g
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ANEXO N°11: Resultado de las encuestas

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

o 150 20 ANALISIS DE LA ENCUESTA

Datos Obtenidos

Los resultados obtenidos de las encuestas realizadas a los usuarios
del campus universitario Edison Riera se reflejan en la tabla N°xxx, en
donde se indica que el 47% pertenece al sexo femenino y el 53% al
sexo masculino, del 100% de la poblacién encuestada se obtuvieron
los siguientes datos: 77% estudiantes, 17% personal de servicioy 6%
personal administrativo asimismo segun el tipo de discapacidad 34%
motora, 31% visual, 5% auditiva y 30% presentaban una discapacidad
temporal.

El 91% respondi6 que podia trasladarse sin ayuda de una persona
externa, mientras que el 9% si necesitaba de una persona que lo tras-
lade por la dificultad existente, esto permitio identificar los principales
puntos en el campus y a la vez fueron las premisas para la identifica-
cion de las barreras més relevantes: pavimentos resbalosos 25%, mala
sefalizacién 12%, falta de pasamanos y apoyos 6%, falta de mobiliario
inclusivo 5%, espacios peatonales angostos 15%, mala iluminacién
10%, falta de sombras funcionales 4%, escaleras y rampas muy altas
12% y 11% de otro tipo tales como preferencia vehicular, que no existia
sefalética braille, mas parqueaderos inclusivos, proteccion a jardines,
falta de semaforizacién, y que los ascensores fueran mas inclusivos,
porcentajes que aportaron en el diagndstico de la investigacion.

El 100% de usuarios encuestados pudieron identificar las zonas que
consideraban como areas con mas problematica segun el uso y la
mayoria concluyo que la infraestructura de la UNACH campus “Edison
Riera” no es inclusiva, razén por la cual las personas encuestadas
coincidieron al momento de sefalar los puntos mas problematicos.

SIMBOLOGIA

Barreras Arquitectéonicas Porcentajes Resultados Encuestas

29 54% 53 100%
14 26% 53 100%

e —

e

e 7/ 13% 53 100%
Falta de Mobiliario Inclusivo fe——] 6 11% 53 100%

e

I

—_—

——

Pavimentos Resvalosos

Mala Senalizacion

Falta de Pasamanos y Apoyos
Espacios Peatonales Angostos 18 33% 53 100%
12 22% 53 100%
4 7% 53 100%
Escaleras y Rampas Altas 14 26% 53 100%
Otros k A 12 22% 53 100%

Mala lluminaciéon

Falta de Sombra Funcional
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ANEXO N°12: Analisis de recorrido principal

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
MOVILIDAD PEATONAL

SIMBOLOGIA Segln la normativa establece que son considerados recorridos tales como: aceras, senderos, andenes,

caminerias, cruces, y cualquier otro tipo de superficie de dominio publico que cumplen con ciertas caracte-
risticas y especificaciones que estan destinados al transito de peatones, no aplicables en circulaciones
interiores de edificaciones.

Aplicada la evaluacién en los recorridos,presentaron diferentes problematicas como las que se presentan
a continuacion:

1 inicio Y FIN DE RUTA
e RUTA DE ANALISIS

PUNTOS CRITICOS |
Analisis de Ruta 1

Rampas de Desnivel

En gran parte del recorrido
principal no existe rampas
que permita bajar a nivel de
la calzada y cruzar.

Falta de Distancia

Existen puntos donde el
mobiliario urbano
obstaculiza el paso de
los peatones.

Punto Critico 2)

No existe Topes

La falta de topes es evidente
en todo el tramo y existen

Punto Critico 3 lugares donde la altura de
los mismo no cumple la
normativa.

LAMINA




Al determinar un eje principal de
circulacion, este se identifico los
parametros evaluados y asociados
dentro de vias de circulacién y mobi-
liario urbano, en partes u zonas
transversales, a los que se los califi-
c6, en todo el tramo hasta llegar a
los distintos equipamientos construi-
dos con el espacio publico asi como
también areas verdes y de descan-
so, esta circulacion y movilidad rea-
lizada por los usuarios fue analiza-
da en campo, con la normativa las
rutas segundarias al igual que las
rutas principales presentan multiples
problemas redactados anteriormen-
te, y categorizados segun la puntua-
cién que se dio en la evaluacion en
vias de circulacion y mobiliario
urbano.

SIMBOLOGIA

] INICIO Y FIN DE RUTA
= RUTA DE ANALISIS

PUNTOS CRITICOS

ANEXO N°13: Analisis de recorrido secundario

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
MOVILIDAD PEATONAL Y MOBILIARIO URBANO

Las conexiones realizadas entre las rutas principales y la conexién con las rutas secundarias y en gran
parte de tramos secundarios es evidente la falta de sefalizacién por lo que para el analisis de un eje
secundario se tomé al mas usual que se encuentra junto al ingreso principal y comunica con la facultad de
ciencias de la salud, informacién que detalla y suma los problemas antes mencionados y se puede desta-
car a la falta de sefialética y bordillos en sus lugares de estancia donde no se distingue el cambio o fin de
piso duro

Analisis de Ruta 1 En el campus existe sefali-

zacién poco visible no orien-
tada a las personas con
capacidad diferentes

Mala Sefializacion

Punto Critico 1
No existen topes en gran

parte de caminerias mismas
que son un atentado para las
personas con discapacidad.

Cambio de piso

Punto Critico 2

La normativa indica que la materialidad en superficies para prevenir peligros

La mayoria de texturas
en el campus con las
superficies estan pues-
tas por aspectos figura-
tivos y sin una aspec-

funcionales

Cambio de Materialidad

Materialidad




ANEXO N°14: Analisis de iluminacion

ANALISIS DE ILUMINACION

Ubicacion de Edificaciones Recorridos mas frecuentados

Anélisis de |Iuminaci6n El analisis interior del campus

permitié levantar informacion del

estado actual tanto en horarios

diurnos y nocturnos, posterior-
- mente determinar la topografia,
. conocer las pendientes, grado de
intervencion, afectacion de zonas
y sub-zonas, materialidad y el
impacto entre el establecimiento
frente a los usuarios.

. -

L

.

Tomando en cuenta la normativa
se realiz6é un analisis nocturno del
campus mismo que permitié iden-
tificar los puntos con menos ilumi-
nacién en base a los recorridos
planteados, donde son claramente
marcados los puntos con niveles
mas bajos en cuanto a iluminacion
’ noctura.

SIMBOLOGIA

- Recorrido Principal

- Recorrido Secundario

-

y

Puntos Articuladores



