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RESUMEN

La presente investigacion desarrolla una propuesta de disefio arquitectonico para el
nuevo Terminal Terrestre de la ciudad de Guaranda, con el objetivo de responder a las
limitaciones de infraestructura y funcionamiento del terminal actual, mejorando la movilidad,
la prestacion del servicio de transporte terrestre y la organizacion de sus espacios funcionales.
Ademas, busca fortalecer la conectividad urbana y ofrecer una solucion acorde con las
necesidades actuales y futuras de la ciudad.

Para ello, se realizé una revision bibliogréafica de la normativa aplicable, el andlisis de
referentes nacionales e internacionales y el estudio del sitio de implantacién, considerando
aspectos urbanos, arquitectonicos y constructivos que orientan el desarrollo de la propuesta y
garantizan su adecuada integracion con el entorno.

Como resultado, se plantea un terminal terrestre concebido como un equipamiento
urbano integral, con espacios administrativos, comerciales y de servicio que fortalecen la
conectividad, optimizan la operacion del transporte y contribuyen al desarrollo urbano
ordenado, capaz de impulsar el desarrollo territorial y dinamizar las actividades
complementarias del sector.

Palabras clave: Terminal terrestre, disefio arquitecténico, movilidad urbana,
conectividad urbana, Guaranda.



ABSTRACT

This research develops an architectural design proposal for the new Bus Terminal in the city of
Guaranda, amming to address the infrastructure and operational hmitations of the existing termuinal
by improving mobility, land transportation services. and the organization of its functional spaces.
In addition, the proposal seeks to strengthen urban comnnectivity and to provide a solution that
addresses the city’s current and future needs. To achieve this objective, a bibliographic review of
the applicable regulations was conducted, together with an analysis of national and nternational
case studies and an assessment of the proposed site, comsidering urban. architectural, and
construction aspects that guide the design process and ensure its integration with the surrounding
environment. As a result, the study proposes a bus termmal conceived as an mtegrated urban
facility that imncorporates administrative, commercial. and service areas to enhance connectivity,
optimize ftransportation operations, promote orderly urban development, and stimulate

complementary activities within the sector.

Keyvwords: Bus terminal. architectural design, urban mobility, urban connectivity, Guaranda.

Reviewed by:

Mgs. Hugo Romero
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CAPITULO |
1. Introduccidn

El crecimiento urbano y poblacional ha incrementado la demanda de infraestructura y
servicios de transporte, generando desafios relacionados con la movilidad y la planificacion
urbana (ONU, 2018). En este contexto, los terminales terrestres constituyen equipamientos
fundamentales, ya que articulan rutas interprovinciales y organizan los flujos de pasajeros,
contribuyendo a la conectividad y al funcionamiento eficiente del sistema de transporte
(Rodrigue, 2020).

A nivel internacional, el disefio de la infraestructura de transporte ha evolucionado
incorporando criterios de accesibilidad y funcionalidad, con el propésito de responder a las
nuevas necesidades urbanas y mejorar la eficiencia de los sistemas de movilidad (Rodrigue,
2020).

En la ciudad de Guaranda, el actual terminal terrestre presenta limitaciones para atender
las necesidades del sistema de transporte, debido a que su infraestructura resulta insuficiente
frente a la demanda existente y su ubicacion incide en la dinAmica de movilidad urbana. En este
contexto, la propuesta de reubicacion del terminal surge como una alternativa para mejorar la
articulacioén del transporte publico y responder a las necesidades del cantén (Arias Sisalema &
Nufez Orozco, 2024).

Frente a esta problematica, la presente investigacion desarrolla una propuesta de disefio
arquitecténico para un nuevo terminal terrestre interprovincial en la ciudad de Guaranda,
orientada a mejorar la movilidad y contribuir al desarrollo urbano ordenado.

1.1 Antecedentes

Los terminales terrestres constituyen infraestructuras fundamentales del sistema de
transporte, ya que organizan la movilidad de pasajeros y fortalecen la conexién entre ciudades
y regiones, consolidandose como equipamientos estratégicos para el desarrollo urbano y
territorial (Rodrigue, 2020).

Histéricamente, los terminales terrestres evolucionaron a partir de las antiguas
estaciones ferroviarias junto con la expansion del transporte automotor durante el siglo XX. Este
proceso estuvo estrechamente relacionado con el crecimiento urbano y con la necesidad de
contar con infraestructuras capaces de organizar de manera eficiente el transporte terrestre y sus
servicios complementarios (Rodrigue, 2020).

Asimismo, la normativa relacionada con terminales terrestres ha evolucionado con el fin
de garantizar condiciones adecuadas de seguridad, accesibilidad y funcionalidad. Normativas
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internacionales como la Americans with Disabilities Act (ADA, 1990) establecen criterios
orientados al disefio inclusivo de equipamientos publicos y sistemas de transporte accesibles.

En el caso de Guaranda, la investigacion “Propuesta de Movilidad Integral para la
Reubicacion del Terminal Terrestre del Canton Guaranda” plantea la reubicacion del terminal
terrestre como una alternativa para mejorar las condiciones de movilidad y fortalecer la
organizacion del sistema de transporte en el canton (Arias Sisalema & Nufiez Orozco, 2024). y
operativas del equipamiento frente al crecimiento urbano y poblacional de la ciudad.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El crecimiento urbano ha incrementado la demanda de servicios de transporte terrestre
y generado nuevos desafios relacionados con movilidad e infraestructura. Segun la
Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), para el afio 2050 aproximadamente el 68 % de la
poblacion mundial residird en &reas urbanas, situacion que influye directamente en el
funcionamiento de las ciudades (ONU, 2018).

En la ciudad de Guaranda, el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton
Guaranda sefiala que la ubicacion actual del terminal terrestre presenta inconvenientes para la
operacion del sistema de transporte y considera prioritario el estudio, ubicacién y construccién
de un nuevo terminal terrestre (PDOT del Cantdn Guaranda, 2020). Asimismo, la infraestructura
existente no abastece la cantidad de buses que ingresan diariamente, especialmente durante fines
de semana y festividades (Arias Sisalema & Nufiez Orozco, 2024).

De acuerdo con el VIII Censo de Poblacién y VII de Vivienda, la parroguia Guaranda
cuenta con una poblacién de 62.611 habitantes (INEC, 2022), lo que refuerza la necesidad de
contar con una infraestructura de transporte capaz de responder adecuadamente a las
necesidades actuales y futuras de movilidad.

En este contexto, resulta necesaria la formulacion de una propuesta arquitectdnica para
un nuevo terminal terrestre que responda a las necesidades de movilidad, infraestructura y
servicios de la ciudad.

1.3 JUSTIFICACION

La presente investigacion surge de la necesidad de fortalecer la infraestructura destinada
al transporte terrestre en la ciudad de Guaranda mediante una propuesta arquitectonica que
contribuya a mejorar la organizacion y funcionalidad del sistema de movilidad.

La ejecucion de un nuevo terminal terrestre permitird optimizar las condiciones de
operacion del transporte interprovincial, mejorar la accesibilidad de los usuarios y favorecer una
planificacion urbana mas ordenada, en concordancia con los lineamientos establecidos en el
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Guaranda, el cual promueve una
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estructura territorial policéntrica, articulada y con equipamientos interconectados y accesibles
(PDOT del Cantén Guaranda, 2020).

Ademas, la propuesta contribuira al desarrollo urbano ordenado del sector mediante la
incorporacion de un equipamiento estratégico capaz de dinamizar su entorno, fortalecer la
conectividad territorial y consolidar nuevas oportunidades para la localizacion de servicios y
actividades complementarias, en concordancia con los criterios de planificacion planteados para
el nuevo emplazamiento (Arias Sisalema & Nufiez Orozco, 2024).

1.4 OBJETIVOS

1.4.1 Objetivo General

Generar una propuesta de Disefio Arquitectonico del nuevo terminal terrestre para la
ciudad de Guaranda.

1.4.2 Objetivos Especificos

e Identificar instrumentos normativos relevantes mediante una sintesis
bibliogréafica para el disefio y desarrollo de un nuevo terminal terrestre.

e Analizar buenas practicas de referentes nacionales e internacionales para
identificar estandares urbanos, arquitectonicos y estructurales.

e Realizar un analisis de sitio basado en el estudio previo de tesis denominado
“Propuesta de Movilidad Integral para la Reubicacion del Terminal Terrestre del
Canton Guaranda” con el fin de encontrar las fortalezas y oportunidades del
lugar.

e Desarrollar una propuesta arquitecténica que satisfaga los requerimientos
especificos para el nuevo Terminal Terrestre de la Ciudad de Guaranda.
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CAPITULO II
2. MARCO TEORICO

2.1 Ciudad

La ciudad constituye un espacio donde convergen actividades sociales, econémicas,
culturales y territoriales, integrando infraestructuras, equipamientos y redes de movilidad que
permiten el desarrollo de las actividades humanas y la organizacién del entorno urbano (ONU-
Habitat, 2020).

Desde el enfoque urbanistico, la ciudad se entiende como un organismo dindmico en
constante transformacion, cuya estructura responde a procesos historicos y criterios de
planificacion territorial. Kevin Lynch sostiene que una ciudad debe poseer una estructura legible
que facilite la orientacion y el desplazamiento de sus habitantes (Lynch, 1960).

La estructura urbana integra usos de suelo, sistemas de transporte, espacios publicos y
equipamientos urbanos. La adecuada relacion entre estos elementos favorece la accesibilidad,
la conectividad y el desarrollo equilibrado de la ciudad (Rodrigue, 2020).

Sin embargo, el crecimiento urbano sin una adecuada planificacion puede generar
problemas como congestion vehicular, segregacion espacial y deterioro del espacio publico,
afectando la calidad de vida de la poblacidn. Por ello, el estudio de la ciudad resulta fundamental
para comprender sus dindmicas urbanas y desarrollar propuestas acordes con las necesidades
actuales y futuras (ONU-Habitat, 2020).

2.1.1 Planificacién Urbana

La planificacion urbana constituye un proceso orientado a organizar el uso del suelo, la
localizacion de infraestructuras, equipamientos y sistemas de movilidad, con el fin de promover
un desarrollo urbano ordenado y sostenible. Este proceso permite regular el crecimiento de la
ciudad y responder a las necesidades de la poblacién (ONU-Habitat, 2020).

Desde el urbanismo contemporaneo, la ciudad se entiende como un sistema integrado
donde vivienda, equipamientos, espacios publicos y transporte mantienen una relacion
funcional. En este contexto, Kevin Lynch destaca la importancia de una estructura urbana
legible que facilite la orientacion y el desplazamiento de los ciudadanos dentro de la ciudad
(Lynch, 1960).

La planificacion urbana cumple un papel fundamental en la localizacién de
equipamientos publicos, ya que estos requieren adecuados criterios de accesibilidad, integracién
con la red vial y compatibilidad con los usos de suelo para garantizar su correcto funcionamiento
(ONU-Habitat, 2020).
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Por el contrario, una planificacion deficiente puede generar problemas como congestion
vehicular, fragmentacion urbana y deterioro del espacio publico. Por ello, la planificacion
urbana constituye una herramienta esencial para el ordenamiento territorial y el desarrollo
sostenible de la ciudad (ONU-Habitat, 2020).

Figura 1: Planificacion Urbana

Fuente: Modificado de Quispe del Per(

2.1.2 Movilidad Urbana

La relacion entre movilidad urbana y estructura territorial influye directamente en la
dinamica de las ciudades. Peter Newman y Jeffrey Kenworthy sostienen que los patrones de
movilidad estan estrechamente vinculados con la forma urbana y la localizacién de los
equipamientos, evidenciando la necesidad de integrar la planificacion del transporte con el
ordenamiento territorial para promover un desarrollo urbano eficiente y sostenible (Newman &
Kenworthy, 1999).

En este contexto, los terminales terrestres constituyen equipamientos de alta
concentracion vehicular y peatonal, por lo que requieren adecuados criterios de ubicacion,
accesibilidad e integracién con la red vial para garantizar un funcionamiento eficiente y
responder a las necesidades de movilidad de la poblacion.

Cuando la planificacion de la movilidad resulta deficiente, pueden generarse problemas
como congestion vehicular, saturacién de la infraestructura de transporte, incremento de los
tiempos de desplazamiento y deterioro del espacio urbano, afectando la calidad de vida de la
poblacion y el funcionamiento eficiente de las ciudades.

Por ello, una adecuada planificacion de la movilidad constituye un componente esencial
para alcanzar un desarrollo urbano sostenible y mejorar la accesibilidad de los diferentes
sistemas de transporte (ONU-Habitat, 2020).
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La movilidad urbana comprende los desplazamientos de personas y bienes dentro de la
ciudad mediante distintos modos de transporte. Constituye un elemento fundamental para el
funcionamiento urbano, ya que permite el acceso a actividades comerciales, educativas,
productivas y de servicios, influyendo directamente en la calidad de vida de la poblacion. Desde
el enfoque urbanistico, la movilidad forma parte de un sistema integrado entre infraestructura
vial, transporte pablico, espacio publico y usos de suelo (ONU-Habitat, 2020).

Kevin Lynch sostiene que una ciudad debe poseer una estructura legible que facilite la
orientacion y comprension de su organizacion espacial por parte de sus habitantes (Lynch,
1960).

En este sentido, la movilidad urbana no se limita Gnicamente al transito vehicular, sino
que también involucra la relacion entre estructura urbana, conectividad y funcionalidad de la
ciudad.

Asimismo, una adecuada planificacion de la movilidad favorece la accesibilidad y
contribuye al funcionamiento eficiente de los equipamientos urbanos (ONU-Habitat, 2020).

Figura 2: Movilidad urbana

Fuente: Elaboracion propia

2.1.3 Transporte Interprovincial

El transporte interprovincial constituye un componente fundamental del sistema de
movilidad, ya que permite la conexién entre ciudades y regiones, facilitando el desplazamiento
de personas, bienes y actividades econdmicas. En este contexto, el transporte terrestre
desempefia un papel estratégico en la articulacidn territorial y en el desarrollo social y
econdmico de los paises (Rodrigue, 2020).

Los terminales terrestres funcionan como equipamientos esenciales dentro de la red de
transporte, al concentrar flujos vehiculares y peatonales y servir como puntos de intercambio
modal. Por ello, requieren adecuados criterios de localizacidn, accesibilidad e integracion con
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la infraestructura vial para garantizar un funcionamiento eficiente y responder a las necesidades
de movilidad de la poblacién (Rodrigue, 2020).

Una planificacion inadecuada o una infraestructura insuficiente pueden generar
problemas de congestion, conflictos en la circulacion y disminucion de la eficiencia operativa
del sistema de transporte. En consecuencia, el adecuado disefio y organizacion de estos
equipamientos resulta fundamental para fortalecer la movilidad y contribuir al desarrollo
ordenado de las ciudades (ONU-Habitat, 2020).

2.1.4 Espacio Publico

El espacio publico constituye un elemento fundamental dentro de la estructura urbana,
ya que permite el desarrollo de actividades sociales, comerciales y de movilidad. Esta
conformado por areas de uso colectivo, como plazas, aceras y espacios de circulacion, que
favorecen la interaccion entre las personas y fortalecen la accesibilidad urbana. Asimismo, su
adecuada planificacion contribuye a generar ciudades mas habitables, inclusivas y funcionales
(Gehl, 2014).

La relacion entre el espacio publico y los equipamientos urbanos influye directamente
en el funcionamiento de la ciudad, especialmente en sectores con alta concentracion de usuarios
y flujos peatonales, como los terminales terrestres. Una adecuada organizacion de estos espacios
contribuye a mejorar la movilidad, la seguridad y la calidad urbana, mientras que una
planificacion deficiente puede generar conflictos entre peatones y vehiculos y afectar el uso
eficiente del entorno urbano (Gehl, 2014).

Figura 3: Espacio publico

Fuente: Elaboracion propia

2.2 Equipamiento Urbano
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El equipamiento urbano comprende edificaciones e infraestructuras destinadas a
satisfacer las necesidades colectivas de la poblacion mediante la prestacion de servicios sociales,
comerciales, administrativos, culturales y de transporte. Estos elementos cumplen un papel
fundamental dentro de la estructura urbana y contribuyen al funcionamiento y organizacion de
la ciudad (Castells, 1974).

Desde el enfoque urbanistico, los equipamientos colectivos desempefian una funcion
estratégica al concentrar actividades y servicios que responden a las necesidades de la poblacién,
influyendo en la organizacion del territorio y en la dindmica urbana (Castells, 1974). En
consecuencia, su adecuada localizacion e integracion con la estructura urbana resultan
esenciales para garantizar la accesibilidad y el funcionamiento eficiente de la ciudad.

Cuando los equipamientos urbanos presentan una localizacion inadecuada, pueden
generar conflictos viales, sobrecarga de infraestructura y dificultades en la prestacion de los
servicios. En este contexto, los terminales terrestres constituyen equipamientos de gran escala
debido a la concentracién de usuarios y flujos vehiculares, por lo que su integracion con la
planificacién urbana resulta fundamental para el adecuado funcionamiento del sistema de
movilidad.

Figura 4: Equipamiento urbano

Fuente: Elaboracion propia

2.2.1 Planificacion urbanay su relacion con equipamientos de movilidad

Los equipamientos de movilidad, como los terminales terrestres, desempefian un papel
estratégico dentro de la estructura urbana al concentrar flujos de personas y articular diferentes
modos de transporte. Su adecuada localizacion e integracion con la red vial y el entorno urbano
favorecen la accesibilidad, la conectividad y el funcionamiento eficiente del sistema de
movilidad (ONU-Habitat, 2013).

La planificacion de estos equipamientos debe considerar aspectos como la organizacion
de las circulaciones peatonales y vehiculares, la disponibilidad de servicios para los usuarios y
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su relaciéon con el uso del suelo y la infraestructura existente. Una implantacion adecuada
contribuye a optimizar la operacion del transporte y fortalecer la organizacion territorial de las
ciudades (ONU-Habitat, 2013).

Por el contrario, una integracion deficiente puede generar congestion vehicular,
conflictos en la circulacion y disminucion de la eficiencia del sistema de transporte. En
consecuencia, la planificacion urbana y la implantacion de equipamientos de movilidad deben
desarrollarse de manera coordinada para promover ciudades més accesibles y sostenibles (ONU-
Habitat, 2013).

Figura 5: Planificacion urbana

Fuente: Elaboracion propia

2.2.2 Terminal Terrestre

El terminal terrestre constituye un equipamiento destinado a organizar y gestionar los
flujos de pasajeros y vehiculos del transporte interurbano e interprovincial. Su funcion principal
es facilitar la movilidad de la poblacion mediante condiciones adecuadas de operacion,
accesibilidad y seguridad, contribuyendo al funcionamiento eficiente del sistema de transporte.

Desde el enfoque urbano, el terminal terrestre actia como un nodo estratégico dentro de
la red de movilidad al concentrar actividades de circulacion, intercambio y servicios
complementarios. Asimismo, desde el ambito arquitectonico, su disefio debe responder a
criterios de funcionalidad, organizacion espacial y distribucién eficiente de los flujos de usuarios
y vehiculos para garantizar un adecuado desempefio operativo (Neufert, 2013).

La implantacion del terminal dentro de la estructura urbana constituye un aspecto
determinante para su correcto funcionamiento. Una adecuada localizacion e integracion con la
red vial favorecen la accesibilidad y la conectividad, mientras que una planificacion deficiente
puede generar congestion vehicular, conflictos en la circulacién y afectaciones al entorno
urbano.

2.2.3 Categoria de terminales terrestres
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Los terminales terrestres se clasifican en diferentes tipologias y categorias de acuerdo
con criterios establecidos por la Agencia Nacional de Transito (ANT), los cuales consideran
aspectos como la capacidad operativa, dimensiones del terreno, infraestructura requerida,
numero de andenes, cantidad de usuarios atendidos y frecuencia de operaciones. Esta
clasificacion permite definir parametros de planificacion y disefio acordes con las necesidades
de cada territorio, garantizando un funcionamiento eficiente del sistema de transporte terrestre.

Las tipologias T1, T2, T3y T4 representan distintos niveles de complejidad y capacidad
de atencion, diferencidndose por sus caracteristicas funcionales, espaciales y operativas.
Asimismo, cada categoria establece requerimientos minimos de infraestructura y superficie que
orientan el disefio y dimensionamiento de los terminales terrestres en funcion de la demanda de
movilidad (ANT, 2010).

Tipologia Condiciones

1 « Tipo terminal terrestre de Guayaquil con 24 andenes; para cantones con alto nimero de frecuencias.
« Para cantones entre 60 000 y 200 000 habitantes.
T » Terminal con 20 andenes con playones de parqueo en donde se requiera.
* Para cantones entre 31 mil y 60 mil hab aprox.
T3 « Terminal con 6 andenes.
* Para cantones entre 15 mil y 30 mil hab aprox.
Ta « Terminal con 4 andenes con paradero con plaza de parqueo o paradero lineal.
« Para cantones hasta 14 mil hab. aprox.

Tabla 1: Tipologias de terminales terrestres

Fuente: ANT, 2010

Cotogoria | Dimensién del N de vauarios sl pnganes
T1 5 Ha 35.000 - 65.000 57 -175 = 1000
T2 3.5 Ha 12.000 - 35.000 16 - 24 250 - 500
T3 1 Ha 4,000 - 12.000 8-16 100 - 250
T4 0.6 Ha 1.000 - 4.000 =8 0-100

Tabla 2: Categorias de terminales terrestres

Fuente: ANT, 2010

2.2.4 Terminal terrestre interprovincial

El terminal terrestre interprovincial constituye un equipamiento estratégico dentro de la
red de transporte, ya que funciona como un espacio de interconexion entre ciudades y facilita el
ingreso y salida de pasajeros mediante servicios organizados de movilidad. Asimismo,
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desempefia un papel relevante en la articulacion territorial y en el funcionamiento del sistema
de transporte terrestre (MTOP, 2013).

Desde el enfoque urbano, este tipo de infraestructura debe implantarse de manera
adecuada dentro de la ciudad, garantizando accesibilidad, seguridad, conectividad con otros
sistemas de transporte y una distribucion funcional que permita atender eficientemente los flujos
de usuarios y vehiculos (MTOP, 2013).

Figura 6: Terminal terrestre interprovincial

Fuente: Pladeco construccion

2.2.5 Programa Arquitecténico

El programa arquitectonico constituye una herramienta fundamental en el disefio de
terminales terrestres, ya que organiza los espacios y funciones necesarias para garantizar el
adecuado funcionamiento del equipamiento. Su correcta planificacion contribuye a optimizar la
circulacion de usuarios y vehiculos, ordenar las actividades operativas y mejorar la eficiencia
funcional de la infraestructura.

Como referencia para este estudio, la propuesta del Nuevo Terminal Terrestre Sur de
Ambato, desarrollada por el GAD Municipal de Ambato y el Equipo Consultor Técnico (2021),
presenta una organizacion funcional de los espacios que integra areas operativas,
administrativas, comerciales y de servicios.

La Tabla 2 resume esta distribucion, permitiendo identificar los principales componentes
que conforman el programa arquitectonico de un terminal terrestre y su relacion con el
funcionamiento general del equipamiento.
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[Espacios / Componentes

Descripcién Funcional

Area de pasajeros

Boleterias

Venta y control de pasajes

Salas de espera

Area de embarque y desembarque

Espacios de permanencia para usuarios

Control y acceso de pasajeros

Patio de comidas

Zona de alimentacién y permanencia

Locales comerciales

Servicios complementarios al usuario

Oficinas de informacién

Qrientacién y atencién al pasajero

Servicios higiénicos

Servicios sanitarios publicos

Area operativa

Andenes para buses
Patio de maniobras

Espacios de embarque y desembargue
Circulacién y operacién vehicular

Zona de pre-embargue

Organizacién previa al embarque

Parqueaderos para buses

Estacionamiento operativo

Circulaciones vehiculares internas

Conexion y movilidad interna

Casetas de control

Control operativo y seguridad

Oficinas administrativas

Gestién y administracién del terminal

Area administrativa [Areas de monitoreo y control

Supervisién operativa y CCTV

Espacios de gestién operativa

Coordinacién funcional

Area complementari

Edificio de encomiendas
Dormitorios para conductores
Areas de mantenimiento vehicular

Recepcidn y despacho de carga
Descanso de operadores
Revisién y mantenimiento

i
Cajeros automaéticos

Servicios financieros

Capilla

Areas verdes

Espacio religioso

Espacios de integracién y paisaje

Area exterior

Espacios peatonales y accesos

Parqueaderos para vehiculos livianos

Estacionamiento publico

Vialidad interna

Conexién vehicular

Cerramiento perimetral

Control y delimitacién

Circulacién peatonal y accesibilidad

Tabla 3: Programa Ar

quitectonico

Fuente: GAD Municipal de Ambato, 2021

2.3 Criterios arquitectonicos aplicados al disefio de terminales terrestres

El disefio arquitectonico de los terminales terrestres contemporaneos constituye un
campo de estudio relevante dentro de la arquitectura del transporte, debido a su impacto en la

movilidad urbana, la experiencia del usuario y la organizacion espacial de la ciudad.

En este sentido, el articulo Exploring Architectural Strategies to Ease Movement in
Modern Inter-State Bus Terminals sefiala que el disefio de los terminales debe incorporar
estrategias que mejoren la circulacion de pasajeros, reduzcan la congestion y favorezcan un
entorno funcional y eficiente mediante una adecuada configuracion espacial y sistemas de

orientacion (Uzondu et al., 2024).

2.3.1 Forma, Funcioén, Estructura

ESTRUCTURA

Figura 7: Criterios Arquitectonicos

Fuente: Elaboracion propia
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La relacion entre forma, funcion y estructura constituye uno de los principios
fundamentales del disefio arquitectonico. La forma expresa la configuracion espacial y
volumeétrica de la edificacion, la funcion organiza los espacios de acuerdo con las necesidades
de los usuarios y las actividades que se desarrollan en ellos, mientras que la estructura
materializa la propuesta arquitectonica y garantiza su estabilidad y viabilidad constructiva. Este
enfoque se fundamenta en el principio de que la forma debe responder a la funcion, ampliamente
difundido por Louis Sullivan (1896).

En los terminales terrestres interprovinciales, la integracion entre forma, funcion y
estructura resulta esencial para responder a la complejidad operativa del equipamiento y a los
flujos constantes de usuarios y vehiculos. Una adecuada articulacién de estos elementos
favorece una distribucién eficiente de los espacios, mejora la circulacion y contribuye al correcto
funcionamiento del edificio (Neufert, 2013).

INTEGRACION

Figura 8: Criterios arquitectonicos integracién

Fuente: Elaboracion propia

2.3.2 El lugar

El lugar constituye un elemento determinante dentro del proceso de disefio
arquitectonico, debido a que integra condiciones fisicas, urbanas, ambientales y sociales que
influyen en la implantacion del proyecto. Factores como la topografia, el clima, la accesibilidad,
el entorno urbano y los usos de suelo condicionan la organizacion espacial y las decisiones de
disefio, permitiendo que la arquitectura responda de manera adecuada a su contexto (Norberg-
Schulz, 1980).

En el caso de los terminales terrestres interprovinciales, la relacion con el lugar resulta
fundamental para garantizar una adecuada conectividad vial, accesibilidad e integracion con la
estructura urbana. Una correcta implantacion del equipamiento contribuye a mejorar la
movilidad y el funcionamiento del sistema de transporte, favoreciendo ademas su articulacion
con el entorno y con otros modos de desplazamiento (MTOP, 2013).
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Figura 9: El lugar
Fuente: Elaboracion propia

2.3.3 Confort ambiental

El confort ambiental busca generar espacios funcionales y agradables para los usuarios
mediante el aprovechamiento de las condiciones naturales del entorno. Estrategias como la
iluminacién natural, la ventilacion cruzada, la adecuada orientacion del edificio y la relacion
con el contexto climatico contribuyen a mejorar la calidad espacial y el bienestar de las personas,
favoreciendo un disefio eficiente y adaptable a las condiciones locales (Olgyay, 2015).

En los terminales terrestres, la aplicacion de estos criterios permite crear ambientes mas
confortables para usuarios y trabajadores, optimizando las condiciones de permanencia y
circulacién y reduciendo la dependencia de sistemas artificiales de climatizacién e iluminacion.
De este modo, las estrategias pasivas de disefio contribuyen a mejorar el desempefio ambiental
y funcional del equipamiento (ONU-Habitat, 2020).
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Figura 10: Confort ambiental

Fuente: Elaboracion propia
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2.3.4 Orientacion espacial

El wayfinding constituye un criterio arquitectonico fundamental en el disefio de
terminales terrestres, ya que permite a los usuarios orientarse y desplazarse de manera clara e
intuitiva dentro del edificio. La orientacion espacial depende de la organizacién arquitectonica,
la configuracion de los recorridos, la percepcion del entorno y la existencia de referencias fisicas
que faciliten la comprension del espacio (Lynch, 1960; Passini, 1996).

Este principio se basa en la jerarquia espacial, los ejes visuales y las referencias
arquitectonicas que favorecen la circulacion y reducen la desorientacion de los usuarios.
Elementos como accesos claramente identificables, recorridos definidos, cambios volumétricos
y espacios de referencia contribuyen a mejorar la comprension y el uso eficiente del
equipamiento.

Asimismo, la sefializacion debe integrarse con la arquitectura mediante un disefio claro,
coherente y ubicado estratégicamente dentro de los recorridos. Un sistema adecuado de
sefializacion complementa la organizacion espacial y mejora la experiencia de los usuarios,
favoreciendo una movilidad més eficiente dentro de los terminales terrestres (Calori & Vanden-
Eynden, 2015).

Figura 11: Orientacion espacial

Fuente: Elaboracion propia

2.3.5 Cumplimiento normativo

El cumplimiento normativo constituye un criterio fundamental en el disefio
arquitectonico, ya que garantiza que los proyectos respondan a los lineamientos técnicos y
legales establecidos para su planificacion, construccion y funcionamiento. Su aplicacion permite
asegurar condiciones adecuadas de accesibilidad, seguridad, movilidad y operacion,
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promoviendo espacios funcionales y acordes con la normativa vigente (NEC, 2015; INEN 2247,
2016).

En el caso de los terminales terrestres, este criterio implica la consideracion de
disposiciones relacionadas con accesibilidad universal, rutas de evacuacion, proteccion contra
incendios, sefializacion, circulacion peatonal y vehicular, asi como otros requerimientos
técnicos que contribuyen al adecuado desempefio del equipamiento y al bienestar de sus usuarios
(NEC, 2015; INEN 2247, 20186).
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Figura 12: Cumplimiento normativo

Fuente: Elaboracion propia

2.4 Marco Legal

El marco legal y normativo constituye un componente fundamental para el disefio
arquitectonico de equipamientos de transporte terrestre, debido a que establece las disposiciones
técnicas y juridicas que orientan su planificacién, implantacidn, construccién y funcionamiento.
Su aplicacion garantiza que las propuestas arquitectonicas respondan a criterios de
accesibilidad, seguridad, movilidad y ordenamiento territorial establecidos en la normativa
vigente.

En el caso del Terminal Terrestre de Guaranda, el proyecto debe desarrollarse en
concordancia con el conjunto de leyes, reglamentos y normas técnicas aplicables a nivel
nacional y local. Estas disposiciones proporcionan los lineamientos necesarios para asegurar
una adecuada integracion con el entorno urbano, el cumplimiento de las condiciones de
accesibilidad y seguridad, y el correcto funcionamiento del equipamiento dentro del sistema de
movilidad y planificacion territorial.
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Figura 13: Marco legal

Fuente: Elaboracion propia

2.4.1 Requisitos para el disefio de terminales terrestres

La normativa ecuatoriana establece que los proyectos de terminales terrestres deben
sustentarse en un estudio de factibilidad que considere los requerimientos técnicos definidos por
la autoridad competente. Dicho estudio constituye la base para la planificacion, disefio y
evaluacion del equipamiento, garantizando que la propuesta responda a criterios técnicos,
operativos y de funcionalidad establecidos para este tipo de infraestructura.

De acuerdo con el articulo 13 del reglamento correspondiente, los requerimientos
minimos del estudio de factibilidad deben regirse por un instructivo técnico emitido por la
Comision Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, el cual contempla
distintas fases para el desarrollo y evaluacion de los proyectos de terminales terrestres (ANT,
2010).

2.4.2 Norma ecuatoriana de la construccién — NEC

La Norma Ecuatoriana de la Construccion (NEC) establece los criterios técnicos
minimos para el disefio y construccion de edificaciones en el Ecuador, con el propoésito de
garantizar la seguridad estructural, la funcionalidad y la proteccidn de sus ocupantes. En el caso
de los terminales terrestres, estas disposiciones resultan especialmente relevantes debido a la
alta concentracion de usuarios y a la importancia operativa de este tipo de equipamientos (NEC,
2015).

Clasificacion de los terminales terrestres segun la NEC
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Las edificaciones destinadas al transporte publico deben disefiarse considerando
criterios de seguridad y desempefio acordes con su nivel de ocupacién y uso, incorporando
medidas que permitan reducir riesgos y garantizar condiciones adecuadas de evacuacion y
funcionamiento ante eventos sismicos (NEC-SE-DS, 2015).

Requisitos de cargas y uso (NEC-SE-CG)

La NEC-SE-CG establece los criterios para la determinacion de cargas que deben
considerarse en el disefio estructural de las edificaciones. En espacios con alta concentracion de
personas, como salas de espera, areas de circulacion y zonas de uso publico presentes en los
terminales terrestres, estas cargas deben ser consideradas para asegurar un comportamiento
estructural seguro y adecuado durante la vida util de la infraestructura (NEC-SE-CG, 2015).

Las disposiciones de la Norma Ecuatoriana de la Construccion (NEC) complementan
los criterios de disefio para edificaciones de uso publico mediante requisitos relacionados con
la seguridad estructural y el desempefio de la infraestructura frente a acciones sismicas y otras
condiciones de disefio. En el caso de los terminales terrestres, estas consideraciones son
fundamentales debido a la alta concentracion de usuarios y a la importancia operativa del
equipamiento (NEC, 2015).

Por su parte, aspectos como la accesibilidad universal, las dimensiones minimas de
circulacion, el disefio de rampas y escaleras, asi como las condiciones para el desplazamiento
seguro de las personas, se desarrollan de manera especifica en las Normas Técnicas Ecuatorianas
INEN y en la normativa arquitecténica vigente, contribuyendo a garantizar espacios inclusivos
y funcionales.

La aplicacidén conjunta de estas disposiciones permite que los terminales terrestres
cumplan estandares adecuados de seguridad, funcionalidad y proteccion de la vida humana,
favoreciendo el desarrollo de infraestructuras seguras y adaptadas a las condiciones del pais
(NEC-SE-DS, 2015).

2.4.3 Norma técnica ecuatoriana - INEN

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2292 establece criterios de accesibilidad para
el entorno construido y los espacios destinados al transporte publico, con el propdésito de
garantizar condiciones de uso seguras, autbnomas y equitativas para todas las personas,
incluidas aquellas con movilidad reducida. Para ello, define parametros relacionados con
dimensiones minimas, pendientes, circulaciones, rampas y demas elementos necesarios para
favorecer la accesibilidad universal (INEN, 2017).

En el disefio de terminales terrestres, esta normativa constituye una referencia
fundamental para asegurar que los espacios y recorridos permitan un desplazamiento seguro,
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continuo e inclusivo. Su aplicacion contribuye a mejorar la relacion entre el usuario, la
infraestructura y el entorno urbano, promoviendo equipamientos publicos accesibles y
funcionales (INEN, 2017).

2.4.4 Dimensiones y criterios técnicos

El cumplimiento de criterios dimensionales adecuados resulta indispensable para
asegurar el funcionamiento operativo y la seguridad en los terminales terrestres. Pardmetros
como las dimensiones de los vehiculos, el disefio de andenes, los radios de giro y las areas de
maniobra constituyen aspectos fundamentales para una correcta planificacion de la
infraestructura y una circulacion eficiente de buses y usuarios (Plazola, 2001).

Buses

Los buses interprovinciales representan el principal medio de transporte que opera en un
terminal terrestre, por lo que sus dimensiones influyen directamente en el disefio de andenes,
plataformas, carriles de circulacién y patios de maniobra. La consideracion de estos parametros
permite desarrollar espacios adecuados para las operaciones de embarque, desembarque y
circulacion vehicular (Plazola, 2001).
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Figura 14: Dimensiones de buses interprovinciales

Fuente: Elaboracion propia

Disposicion de andenes

La disposicion de los andenes debe responder a criterios de organizacién funcional que
faciliten las maniobras de los vehiculos y el adecuado funcionamiento del terminal. Una correcta
distribucion de los cajones de embarque y desembarque favorece la operacion del transporte y
optimiza el uso de los espacios destinados a la circulacién interna (Plazola, 2001).
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Figura 15: Disposicién de andenes

Fuente: Elaboracion propia
Pendientes longitudinales

Los criterios de disefio para rampas y andenes consideran limites de pendiente y
dimensiones que favorecen la accesibilidad y la seguridad durante el desplazamiento de los
usuarios. Asimismo, la altura de los bordillos y la inclinacion de las plataformas deben permitir
operaciones de embarque y desembarque en condiciones adecuadas, contribuyendo al
funcionamiento eficiente del terminal terrestre (Plazola, 2001)

Hasta 2 metros: 12 %, Hasta 10 metros: 8 % - 10%
- 10%
Max. 12% 7""_“ e
= —
Hasta 2m Hasta 10m
Hasta 3 metros: 10% - 12 % en Hasta 15 metros: 6% - 8 %
construcciones existentes.
Max. 12% Max. 8%
Hasta 3m Hasta 15m

Figura 16: Pendientes longitudinales

Fuente: Elaboracion propia

Estacionamiento

De acuerdo con Plazola (2001), la dotacion y el disefio de los estacionamientos en
terminales terrestres deben responder a las necesidades operativas del equipamiento y a las
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caracteristicas de los vehiculos que utilizan la infraestructura. Para los autobuses, se contemplan
dimensiones y espacios de maniobra que permitan desarrollar las operaciones de
estacionamiento, embarque y circulacién en condiciones seguras.

Asimismo, la organizacion de las areas destinadas a autobuses, transporte
complementario y vehiculos particulares debe realizarse de manera funcional, procurando una
adecuada distribucion de los espacios y una operacion eficiente dentro del terminal (Plazola,
2001).

14.00

+—4.00 —
Figura 17: Estacionamientos

Fuente: Elaboracion propia

Disposicion de cajones

De acuerdo con Plazola (2001), la disposicion de los cajones para autobuses debe
considerar aspectos como los radios de giro, las dimensiones de las unidades y las areas
necesarias para realizar maniobras de ingreso y salida en condiciones seguras. Una adecuada
organizacion de estos espacios contribuye al funcionamiento eficiente del terminal y facilita las
operaciones propias del transporte interprovincial.

Asimismo, la distribucién de los cajones y de las circulaciones internas debe planificarse
de manera funcional, procurando una operacién ordenada y favoreciendo el desplazamiento
seguro de vehiculos y usuarios dentro del equipamiento (Plazola, 2001).
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Figura 18: Disposicion de cajones

Fuente: Elaboracion propia

Acceso de Autobuses

Plazola (2001) sefiala que las vias de acceso para autobuses deben disefiarse con
dimensiones y caracteristicas geométricas apropiadas para permitir una circulacion fluida y
segura. Del mismo modo, es recomendable prever espacios que faciliten el control y la
organizacion del ingreso y salida de las unidades de transporte.

Una adecuada configuracion de los accesos contribuye a mejorar la operacion del
terminal terrestre y favorece una gestion mas eficiente de los flujos vehiculares que se
desarrollan en su interior (Plazola, 2001).

Garita

Garita

Figura 19: Acceso de autobuses

Fuente: Elaboracion propia

Radio de Giro

El radio de giro constituye un criterio técnico fundamental en el disefio de terminales
terrestres, ya que condiciona las maniobras de ingreso, circulacion y salida de los autobuses
dentro del equipamiento. Su adecuada consideracion permite dimensionar correctamente los
accesos, patios de maniobra y areas de circulacién, garantizando una operacion segura y
eficiente de las unidades de transporte (Plazola, 2001).
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La incorporacion de radios de giro acordes con las caracteristicas de los vehiculos
contribuye a optimizar la circulacion interna y facilita el funcionamiento operativo del terminal
terrestre, reduciendo interferencias durante las maniobras (Plazola, 2001).

Radios minimos - maximo y angulos

Angulo R max. R. minimo interior Angulo maxima
trayectoria Exterior vehiculo rueda (J) direccion
E
30° (1%06 m 10.83 m 19.3°
60° 15.45m 963 m 27.7°
90° 15.61m 9.12m 31.4°
120° 15.68 m 8.89m 33.0°
150° 1570 m 8.79m 33.8°
180° 15.72m 8.74m 34.1°
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Figura 20: Radios de giro

Fuente: Elaboracion propia

Vereda

La vereda constituye un elemento esencial de la infraestructura vial destinado a
garantizar el desplazamiento seguro y ordenado de los peatones dentro del espacio urbano. En
el disefio de terminales terrestres, su adecuada incorporacion favorece la accesibilidad al
equipamiento y contribuye a la separacion entre la circulacion peatonal y vehicular.

Como referencia para el dimensionamiento y la configuracion de la seccion vial, Plazola
(2001) presenta esquemas técnicos que integran la vereda con los carriles de circulacion y los
espacios destinados al transito de vehiculos, facilitando una organizacion funcional del conjunto
vial (Plazola, 2001).
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Figura 21: Veredas

Fuente: Elaboracion propia

2.4.5 Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador

Las Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador establecen criterios técnicos
para el disefio de equipamientos publicos, promoviendo condiciones adecuadas de accesibilidad,
seguridad y funcionalidad. En el caso de los terminales terrestres, la normativa dispone que su
disefio debe garantizar el acceso de personas con discapacidad y movilidad reducida,
incorporando las condiciones necesarias para un desplazamiento seguro y accesible dentro del
equipamiento (Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador, 2018).

Asimismo, estas disposiciones incluyen criterios relacionados con la circulacion
peatonal y vehicular, asi como parametros de disefio que contribuyen al adecuado
funcionamiento de los espacios destinados al transporte terrestre y a la seguridad de sus usuarios
(Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador, 2018).

Las Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador establecen criterios
relacionados con la iluminacion, ventilacion y circulacion en edificaciones de uso publico. En
este sentido, el articulo 68 dispone que los ambientes deben contar con condiciones adecuadas
de iluminacion y ventilacion, ya sea de forma natural o mediante sistemas complementarios,
con el propdsito de garantizar espacios funcionales y confortables para sus ocupantes
(Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador, 2018).

En relacién con las circulaciones horizontales y verticales, los articulos 71 y 72
establecen parametros para el disefio de corredores, pasillos, escaleras y rampas en edificaciones
de uso publico, promoviendo desplazamientos seguros y accesibles para los usuarios y
favoreciendo la eliminacion de barreras arquitectonicas (Normativas de Arquitectura y
Urbanismo del Ecuador, 2018).

Por su parte, el articulo 73 determina criterios para las areas de circulacion y salida en
edificios de uso publico, con el objetivo de facilitar el desplazamiento y la evacuacion de las
personas. Estas disposiciones adquieren especial relevancia en los terminales terrestres debido
a la elevada afluencia de usuarios y a la necesidad de garantizar condiciones adecuadas de
seguridad y accesibilidad (Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador, 2018).
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Las Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador también establecen criterios
para el disefio de rampas y sistemas de circulacion accesible en edificaciones de uso publico.
En este sentido, el articulo 77 dispone requisitos relacionados con las dimensiones, pendientes
y elementos de apoyo de las rampas peatonales, con el propdsito de garantizar condiciones
adecuadas de accesibilidad y seguridad para los usuarios (Normativas de Arquitectura y
Urbanismo del Ecuador, 2018).

Asimismo, el articulo 131 establece que las edificaciones deben cumplir criterios de
disefio y construccion sismo-resistente de conformidad con la normativa técnica nacional, con
el fin de garantizar la estabilidad estructural y proteger la vida de sus ocupantes frente a eventos
sismicos (Normativas de Arquitectura y Urbanismo del Ecuador, 2018).

2.5 Andlisis de referentes
A continuacidn, se presenta el analisis de los referentes arquitectdnicos seleccionados,
con el proposito de identificar los aspectos proyectuales mas relevantes que aportan al desarrollo
del nuevo Terminal Terrestre de Guaranda. El estudio se enfoca en comprender como cada
referente resuelve de manera integral su composicion formal, estructura, materialidad y
expresion estética, elementos que determinan su caracter arquitectonico y funcional.

2.5.1 Casos de estudio
Caso de estudio Urbano

Terminal de Transporte Terrestre

Loja - Ecuador

Figura 22: Terminal de transporte terrestre de Loja

Fuente: Arquitectura VIVA, 2017
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Ficha Técnica

Afio de inauguracion: 2010.

Poblacién de la ciudad: 214.855 habitantes (INEC, 2022).

Area aproximada del complejo: 47.500 m2 (Municipio de Loja, 2015).

Numero de andenes: 17 (Municipio de Loja, 2015).

Descripcion del Proyecto

El Terminal Terrestre de Loja se emplaza estratégicamente fuera del centro urbano con
el objetivo de mejorar la conectividad regional y contribuir a la descongestion vehicular de la
ciudad. Su organizacion funcional en dos niveles permite separar la circulacion peatonal de la
operacion de los buses, optimizando la seguridad, la accesibilidad y la eficiencia del

equipamiento.
N
CRECIMIENTO URBANO Y
ORDENAMIENTO TERRITORIAL

El Terminal Terrestre de Loja constituye un elemento
estratégicodentrodelaplanificacién urbanay territorial
de la ciudad. Su implantacién fuera del hipercentro
permite redistribuir el transporte interprovincial y

reducir la presién vehicular sobre las dreas centrales.

Su conexién con las principales vias regionales
fortalece la accesibilidad y consolida al terminal como
un nodo articulador de la movilidad urbana y regional.
Asimismo, su localizacion favorece el desarrollo de
actividades complementariasy la expansién ordenada
del entorno, contribuyendo a la consolidacion de

nuevas centralidades urbanas.

Estrategias Rescatadas

- Descentralizacién urbana

- Desarrollo planificado del
entorno

- Articulacion Territorial

fia

ol

EXPANSION
- O URBANA
HIPERCENTRO S

p._ CASCO HISTORICO b3

<

EXPANSION
URBANA

- REDISTRBUCION DEL FLUSO
VEHICULAR PESADO

Figura 23: Crecimiento urbano

Fuente: Elaboracion propia
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UBICACION URBANA DEL TERMINAL

El Terminal Terrestre de Loja se emplaza fuera del
nucleo central consolidado de la ciudad como
parte de una estrategia orientada a desconcentrar
el tradnsito y mejorar la articulacién con la red vial
regional. Su ubicacién facilita la conexién con
los principales corredores de movilidad y reduce
la presién vehicular sobre las &reas centrales.

Asimismo, su implantacién favorece el desarrollo
urbano de su entorno inmediato y fortalece su papel
como un punto estratégico dentro de la estructura
territorial y del sistema de transporte de la ciudad.

Estrategias Rescatadas

Implantacion estratégica
Conexién regional
Desarrollo inducido

ESTRUCTURA URBANA Y NODOS DE
MOVILIDAD

El Terminal Terrestre de Loja se configura como un
nodo articulador dentro de la estructura urbana
debido a su relacién con los principales ejes viales
y equipamientos de la ciudad. Su implantacién
favorece la conectividad y accesibilidad, permitiendo

!3!-

la concentraciébn de actividades comerciales,
administrativas y de servicios en su entorno inmediato.

En este sentido, el terminal no solo cumple una funcién

vinculada a la movilidad, sino que también contribuye
y a fortalecer la organizacion territorial y a dinamizar el
R desarrollo urbano del sector donde se emplaza.

Estrategias Rescatadas

Nodo estrategico de movilidad
Concentracién de servicios
- Integracion territorial

Figura 24: Estructra urbana

Fuente: Elaboracion propia
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Figure 25: Ubicacion urbana

Fuente: Elaboracion propia
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PUNTOS DE ARTICULACION VIAL

CONECTIVIDAD CON EL TRAZADO
URBANO

El Terminal Terrestre de Loja se integra al tejido urbano
mediante una estrategia de conectividad apoyada en la
estructura vial existente, aprovechando los principales
ejesdecirculacién parafacilitar el accesoal equipamiento.

La presencia de vias principales, secundarias e
intersecciones estratégicas fortalece la relacién del
terminal con los distintos sectores de la ciudad,
permitiendo una articulacién eficiente con el sistema
de movilidad urbana y regional. De esta manera, el
terminal se consolida como un elemento integrado ala
estructura urbana y no como un equipamiento aislado.

Estrategias Rescatadas

Nodo de movilidad
Concentracién de servicios
Integracién territorial

Figura 26:Conectividad con el trazado urbano

INTEGRACION INTERMODAL DEL
TRANSPORTE

El Terminal Terrestre de Loja favorece la integracion
entre distintos modos de transporte mediante la
organizaciéndeaccesosydareasdestinadasaltransporte
interprovincial, al transporte publico urbano y a los
servicioscomplementarios.Estadisposicionpermiteuna
distribuciénordenadadelos flujos de usuariosyvehiculos,
optimizando el funcionamiento del equipamiento.

Asimismo, la articulacién entre estossistemasfacilita la
continuidad de losdesplazamientosy fortalece el papel
del terminal como un nodo de intercambio dentro de
la red de movilidad urbana y regional, contribuyendo
a mejorar la accesibilidad y la eficiencia del transporte.

Estrategias Rescatadas

Articulacién vial
Integracion urbana
Conectividad estructural

Fuente: Elaboracion propia

LEYENDA
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i | PUNTOS DE ARTICULACION VIAL

TRANSPORTE PUBLICO URBANO

TRANSPORTE COMPLEMENTARIO
TAXIS, VEHICULOS LIVIANOS.

Figure 27: Integracion intermodal

Fuente: Elaboracion propia



ELTERMINALCOMONODOINTEGRADOR
URBANO

El Terminal Terrestre de Loja se configura como un
nodo integrador dentro de la estructura urbana al
articular los flujos de movilidad con las actividades
desarrolladas en su entorno inmediato. Su ubicacién
estratégica favorece Ia relacién con servicios,
comercios y otros equipamientos, fortaleciendo la
interaccién entre el transporte y la dindmica urbana.

En este sentido, el terminal trasciende su funcién
como infraestructura de movilidad y contribuye a la
articulacién de actividades econémicas y urbanas,
consoliddndose como un punto estratégico de
conexién e intercambio dentro de la ciudad.

Estrategias Rescatadas

- Nodo Integrador
- Actividades Complementarias
- Interaccién Social

Figura 28: Nodo integrador

Fuente: Elaboracion propia

Caso de estudio Arquitectonico

Terminal Terrestre Sur

Ambato - Ecuador

Ficha Técnica

Constructora: PLADECO S.A

Fecha de construccion: 2017 - 2021

Poblacion de la ciudad: 178.538 habitantes (INEC, 2022).
Area total del complejo: 60.000 m2 (EPM-GIT, 2024).
NUmero de andenes de embarque: 21 (EPM-GIT, 2024).
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Figura 29: Terminal terrestre sur de Ambato

Fuente: Pladeco S.A

Descripcion del Proyecto.

El Terminal Terrestre Sur de Ambato constituye un equipamiento destinado a fortalecer
la movilidad regional y mejorar la conectividad interprovincial mediante una infraestructura
moderna y funcional. Su disefio arquitectonico combina espacios amplios, una organizacion
eficiente de las circulaciones y un sistema estructural mixto de hormigén armado y acero,
permitiendo resolver grandes luces y optimizar la operacion del terminal.

IMPLANTACION GENERAL

La implantacién del Terminal Terrestre Sur de Ambato
se desarrolla sobre un terreno estratégicamente
ubicado que favorece la conectividad con la red vial
principal y facilita el acceso desde distintos sectores
de la ciudad. El conjunto se organiza mediante una
zonificacién funcional integrada por el edificio terminal,
el drea de encomiendas y la zona de mantenimiento,
optimizando su funcionamiento operativo.

La propuesta incorpora una plaza de acceso que actua
como espacio de transiciéon entre el entorno urbano
y el equipamiento, fortaleciendo la accesibilidad
peatonal. Asimismo, la diferenciacién de accesos y
la segregacién de los flujos peatonales, vehiculares y
de transporte publico contribuyen a una circulacién
ordenada, segura y eficiente dentro del complejo.

[Estrategias Rescatadas

- Zonificacién funcional
- Plazaarticuladora
- Organizacién operativa
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Figura 30: Implantacién general

Fuente: Elaboracion propia
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ACCESIBILIDAD Y CIRCULACION

El Terminal Terrestre Sur de Ambato presenta una
organizaciéon de accesos y circulaciones que permite
diferenciar los flujos de buses, vehiculos particulares
y peatones, favoreciendo una operacion eficiente
y segura del equipamiento. Esta jerarquizacion
reduce interferencias entre los distintos usuarios
y optimiza la movilidad interna del conjunto.

La plaza de acceso funciona como un espacio de
transicién entreel entorno urbanoy el edificio principal,
facilitando el ingreso peatonal y la distribucién de los
recorridos hacia las distintas areas funcionales. En
conjunto, esta estrategia fortalece la accesibilidad
y mejora la conectividad entre los diferentes
componentes del terminal.

Ac D FEATORAL

ZONIFICACION FUNCIONAL EXTERIOR

El Terminal Terrestre Sur de Ambato presenta una
zonificacién funcional claramente definida, organizada
mediante la separacién del edificio principal, el area
de encomiendas y la zona de mantenimiento. Esta
distribucion permite ordenar las actividades del
complejo y optimizar su funcionamiento operativo.

Asimismo,laincorporaciéndeareasdeestacionamiento,
vias internas de circulaciébn y espacios exteriores
de apoyo favorece una adecuada articulacién entre
peatones, vehiculos y servicios complementarios. Esta
organizacion fortalecelaeficiencia del terminaly facilita
la comprensién espacial del conjunto arquitecténico.

[Estrategias Rescatadas

Jerarquia funcional
Independencia operativa
Eficiencia operativa

[Estrategias Rescatadas

Accesos diferenciados
Circulacién jerarquizada
Orientacién espacial

Figura 31: Accesibilidad y circulacién

Fuente: Elaboracion propia

ZONIFICACION FUNCIONAL
EDIFICIO PRINCIPAL
(TERMINAL)
EDIFICIO DE
ENCOMIENDAS

EDIFICIO DE
MANTENIMIENTO

AREAS DE
ESTACIONAMIENTO

PLAZA DE ACCESO Y
ESPACIO PUBLICO

Figura 32: Zonificacion Funcional exterior

Fuente: Elaboracion propia
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ZONIFICACION INTERIOR
EDIFICIO PRINCIPAL

Il /e comerciac

- AREA DE SERVICIOS
(BANCS)

[ AReA DE INFORMACION

U
LLEELL

HALL DE INGRESO

AREA DE BOLETERIAS

|

SALA DE ESPERA

{ g

Figura 33: Zonificacion funcional interna

ZONIFICACION FUNCIONAL INTERNA

Bloque Principal Terminal Terrestre
Planta Alta

La planta alta concentra funciones complementarias
que fortalecen la operacién del terminal, integrando
dreas comerciales, patio de comidas, espacios
administrativos, control operativo y servicios para los
usuarios.Laorganizacion de estosambientesse articula
mediante un hall central de distribucién que facilita la
orientaciényconexiénentre lasdistintasdependencias.

Esta zonificacién permite separar las actividades de
gestién y permanencia de las areas de circulacién
principal, optimizando el funcionamiento del edificio
y mejorando la experiencia de los usuarios dentro del
terminal terrestre.

Figura 34: Zonificacion interna planta alta

il

Fuente: Elaboracion propia

<

ZONIFICACION INTERIOR
PLANTA ALTA

B Aoen comercial
I #am0 08 comipas
- AREA ADMINISTRATIVA

AREA DE SERVICIOS
(BAROS)

I Area ok control
OPERATIVO

HALL DE DISTRIBUCION

Fuente: Elaboracion propia

ZONIFICACION FUNCIONAL INTERNA

Bloque Principal Terminal Terrestre
planta Baja

La planta baja del edificio principal concentra las
dreas destinadas a la atencién de
incluyendo accesos, salas de espera
locales comerciales, servicios complementarios y

los usuarios
boleterias,

la conexién directa con las zonas de embarque
Esta disposicion funcional permite organizar las
actividades del terminal de manera clara y eficiente

Asimismo, la distribucion de los espacios favorece
recorridos continuos y una adecuada relacién entre
las distintas &reas del equipamiento, optimizandc
la circulacién de los usuarios y fortaleciendo e
funcionamiento operativo del terminal terrestre.

Estrategias Rescatadas

Distribucién jerarquizada
Optimizacién de recorridos

46



Caso de estudio Constructivo

Terminal Terrestre de Autobuses

Ficha Técnica

Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio
Emplazamiento: Lileburgaz - Turquia
Poblacion: 155.670 habitantes (TUIK, 2023).
Area aproximada del complejo: 10.500 m2
NUmero aproximado de andenes: 18

Fecha del proyecto y construccion: 2016

Materiales predominantes: Hormigdn, acero y vidrio.

Figura 35: Terminal terrestre de autobuses LULEBURGAZ

Fuente: Elaboracion propia

Descripcion del Proyecto.

El Terminal de Autobuses de Lleburgaz se concibe como un equipamiento que integra
funcionalidad, identidad urbana y eficiencia constructiva. Su implantacién sobre un eje vial
principal le permite consolidarse como un punto estratégico de acceso a la ciudad, mientras que
su sistema estructural combina hormigon armado y acero para resolver amplios espacios libres
y una cubierta de gran ligereza visual.

El proyecto destaca por la claridad de su solucién constructiva y por el empleo de
materiales que favorecen la iluminacién natural, la flexibilidad espacial y el adecuado
funcionamiento del terminal, convirtiéndose en un referente para el desarrollo de propuestas de
infraestructura de transporte contemporanea.
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IMPLANTACION GENERAL

Laimplantacién del terminal Autobuses de Luleburgaz
organiza el conjunto arquitecténico en relacién con la
vialidad perimetral, permitiendo un acceso claro para
buses y vehiculos particulares.

El edificio principal se ubica de manera estratégica para
organizar lasareas operativasdelterminal, permitiendo
una distribucién clara entre las plataformas de buses
Interurbanos y Regionales, las dreas de circulacion
vehicular y dreasadministrativas y de atencion al usario.

Esta disposicién facilita el movimiento de los buses
y mejora la funcionalidad del conjunto.Asimismo,
la disposicién volumétrica considera la orientacién
solar, favoreciendo el ingreso de iluminacién natural y
mejores condiciones ambientales en los espacios del
terminal.

[Estrategias Rescatadas

Implantacién estratégica
Organizacién operativa
Distribucién funcional

ACCESIBILIDAD Y CIRCULACION

ACCESO VEMCULAR
DE BUSES

—= == CRCULACON DE BUSES
===~ ORCULADION VEHICULAR PARTICULAR
CRCAACION PEATONAL

A

~
ACCESO Y CIRCULACION
() e

B
N ey " Zora de estacionemiento pora
Ingreso déerenciaco para buses vehiculos particiares con scceso
Ftenrbancay o5, canun recto desd (a v principsl.

rmcorrido pecimetral qun facika
oy b y I oporecen
dei terminal

PLATAFORMAS DE BUSES
INTERURBANOS Y REGIONALES
Aseas de andenes arganzadas

piaca ol ambarcue g dosembarn

do pasaieron, con conexen drecta

ol oditico peineipal.

AREAS ADMINISTRATIVAS
/Y DE SERVICIOS
B caificio eoncontra las oas

PRINC

oo prncpal de passierc
e la 2o peibics. con acosso
directa a los areas do ovpors,
tacquilas y sarvicios.

@> Acces:;amL i

eficierto del terminal
~ = =~ CRCULACKON DE BUSES

- CRCULACKON VEHICULAR PARTICULAR
QRCULACKSN PEATONAL

Figura 36: Implantacién General

Fuente: Elaboracion propia

ACCESIBILIDAD Y CIRCULACION

El acceso vehicular al terminal se realiza desde la via
principal, permitiendo el ingreso tanto de buses como
de vehiculos particulares. A partir de este punto se
organiza un circuito interno que dirige el recorrido
de los buses hacia las dreas operativas y los andenes,
facilitando las maniobras y evitando interferencias con
otros flujos.

De manera complementaria, los accesos peatonales
se ubican préximos al edificio principal, estableciendo
recorridos exteriores que conectan el espacio publico
con el ingreso al terminal. Esta organizacion permite
diferenciar los flujos wvehiculares y peatonales,
mejorando la accesibilidad y el funcionamiento general
del conjunto.

"~ ACCESO PEATONAL
PRINCIPAL

Estrategias Rescatadas

Separacion de flujos
Accesibilidad integrada
Conectividad peatonal

Figura 37: Accesibilidad y circulacion

Fuente: Elaboracion propia

48



ZONIFICACION FUNCIONAL

La organizacién del terminal se estructura a partir
de una distribucién clara de las diferentes areas
que componen el conjunto. El edificio principal
concentra los espacios destinados a la atencién
de usuarios y servicios complementarios, mientras
que las &areas operativas para buses se disponen
en sectores especificos del predio, permitiendo un
funcionamiento ordenado del sistema de transporte.
De manera complementaria, las &reas de
estacionamiento, acceso vehicular y espacios de
apoyo se ubican en relacién directa con las zonas
operativas del terminal, facilitando la accesibilidad y el
funcionamiento general del conjunto. Esta distribucién
funcional permite diferenciar las actividades del
terminal y optimizar la relacién entre los distintos
espacios.

Estrategias Rescatadas

Relacién operativa
Optimizacién espacial

CIRCULACION VEHICULAR

PLATAFORMAS DE BUSES
E PLATAFORMA DE ESPERA DE BUSES
ESTACIONAMIENTO VEHICULOS PARTICUILARES

BOLETERIAS

ZONA ADMINISTRATIVA
I PUENTE CONECTOR

ZONA COMERCIAL 7 B

ZONA DE SERVICIOS P.A

Figura 38: Zonificacion funcional

CUBIERTA CONTINUA / UNIFICADORA

BLOQUE
FUNCIONALB ~ "~

ESPACIO INTERMEDIO /
CONTINUIDAD VISUAL

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 39: Analisis volumétrico

Fuente: Elaboracidn propia

ANALISIS VOLUMETRICO

El concepto arquitecténico del terminal se origina
a partir de un wvolumen longitudinal que responde
a la organizacién funcional de las plataformas de
buses y a la direccién del sistema vial circundante. A
partir de este volumen base se generan procesos de
fragmentacién que permiten dividir el edificio en dos
bloques principales.

Entre estos volimenes surge un espacio de transicion
que organiza la circulacién de los usuarios y articula
la conexién entre las distintas areas del terminal.
Finalmente, la composicién volumétrica resultante
establece una configuracién clara y funcional del
equipamiento, facilitando la relacién entre los espacios
interiores, las plataformas de embarque y el entorno
inmediato.

[Estrategias Rescatadas

Fragmentacién volumétrica
Espacio articulador
Transicién espacial

Integracién funcional
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SISTEMA ESTRUCTURAL

El Terminal de Autobuses de Lileburgaz presenta

estructural mixto compuesto  por

sisterna

un
hormigan

m
-

rmetdlica

estructura

v
edificacion se desarrolla mediante una modulacién

arrmado

de
manera eficiente las 4dreas de circulacién, espera y

organizar

que permite

lineal

estructural

embarque dentro de un espacio continuo y flexible.

utiliza columnas vy vigas

La estructura principal

rmetédlicas que soportan unacubierta inclinada de gran

dimension, generando amplias luces y reduciendo la

Zapatas skladas

necesidad de apoyos intermedios. El sisterna metélico

2502 50m

trabaja conjuntamente con elementos de hormigdn

armado,

Fo: 240gkm2

estabilidad estructural

conjunto  arquitectdnico. Ademdés,

proporcionando

la

y rigidez al

Pedestales HA

estructura permanece expuesta en determinados

0.50x0.50m

sectores del edificio, integrandose como parte del

Fo 240gkm2

cardcter

resaltando el

lenguaje arguitecténico vy

contemporanes e industrial del terminal

Fo 240g/fem2

Figura 40: Sistema estructural

Fuente: Elaboracion propia

Sistema Estructural

Fig. N° 64. Sistema vertical portante de hormigén

armado con columnas circulares

nsuls Metslica tipo |

M

e 0.20%0.20m

Columnas circulares de HA

QE0X0.60m
Fc 240g/em2
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Fe 240gkm2

Figura 41: Sistema vertical portante de hormigon

on propia

-7

Fuente: Elaboraci
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Sistema Estructural

Fig. N® 65. Sistema estructural de cubierta mediante
vigas metalicas de alma llena, ancladas mediante
placas base y mensulas metalicas.

Estrategias Rescatadas

Sisterna estructural mixto
Modulacion estructural
Grandes luces
Flexibilidad espacial

Ménsula Metalica
tipo!

h: 020X020m

PLACA DE REFORZAMIENT(

VIGA IPE:

Columna redonda de hormigo:
60m

Fo 240gkm2

CIMENTACION HORMIGON
250x250m
Fe 240gkm2

Detalle A

QEO0NDEDm

CIMENTACION HORMIGON
250:250m
Fe: 240g/km32

Figura 42: Sistema estructural de cubierta

Fuente: Elaboracion propia

Sistema de Cubierta

El sistemaestructural de la cubiertasedesarrollaapartir
de ménsulas metdlicas apoyadas sobre columnas de
hormigén armado, las cuales actdan como elementos
de transiciony soporte para lasvigasprincipales.Apartir
de estas conexiones se distribuyen las cargas hacia la

estructura vertical, permitiendo la conformacién del
sistera portante de cubierta. La disposicion de vigas

principales y secundarias garantiza la estabilidad
estructural, la adecuada transmision de esfuerzos
vy la generacién de amplias luces que favorecen la
funcionalidad y espacialidad del Terminal Terrestre.

Figura N* 66 Asonometria Sistema Estructural

Fuente: Elaboracién Propia

REFERENCIA FOTOGRAFICA.

DETALLE PERNO DE ANCLAJE

Estrategias Rescatadas

Cubierta de gran luz
Estructura portante eficiente
Optimizacién estructural
Continuidad espacial

Figura 43: Detalles constructivos

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO 111
3. METODOLOGIA
3.1 Enfoque de la Investigacion

La presente investigacion adopta un enfogue mixto, integrando componentes
cuantitativos y cualitativos con el proposito de analizar de manera integral la problematica
relacionada con el disefio del Nuevo Terminal Terrestre de Guaranda. Este enfoque permite
combinar la recopilacion y el analisis de datos numeéricos con la interpretacion de informacion
descriptiva, fortaleciendo el proceso investigativo y la formulacién de la propuesta
arquitectonica (Hernandez Sampieri & Mendoza, 2018).

El componente cuantitativo comprende el levantamiento de informacion mediante
mediciones, analisis de datos y aplicacion de encuestas, permitiendo identificar variables
relacionadas con la movilidad, las necesidades de los usuarios y las caracteristicas del area de
estudio.

Por su parte, el componente cualitativo se centra en la observacion directa, el analisis
documental y la interpretacion de las condiciones urbanas, funcionales y espaciales del contexto,
asi como en la percepcion de los usuarios respecto al servicio de transporte terrestre. La
integracion de ambos enfoques proporciona una base sélida para el desarrollo de la propuesta
arquitectonica.

3.2 Poblacion de estudio

De acuerdo con el Censo de Poblacién y Vivienda del Instituto Nacional de Estadistica
y Censos (INEC, 2022), el canton Guaranda cuenta con una poblacion total de 62.611 habitantes,
de los cuales el 47,1 % corresponde a hombres y el 52,9 % a mujeres.

Del total de la poblacidn, 30.755 habitantes residen en la zona urbana y 31.856 habitantes
en la zona rural. Considerando que la propuesta de investigacion se desarrolla en el contexto
urbano y que los principales usuarios potenciales del Nuevo Terminal Terrestre pertenecen a
este sector, se establece como poblacién de estudio a los 30.755 habitantes de la zona urbana de
Guaranda.

Esta poblacion constituye la base para la determinacion del tamafio de la muestra y la
aplicacion de los instrumentos de recoleccion de informacion empleados en la presente
investigacion.

3.3 Tamano de la muestra
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Para determinar el tamafio de la muestra se tomé como poblacién de referencia a los
habitantes de la zona urbana de Guaranda, correspondiente a 30.755 personas, segun los datos
del Censo de Poblacion y Vivienda del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC, 2022).

Para el calculo se aplico la formula de muestreo para poblaciones finitas,

Z2PQN
Z2PQ+Ne?

considerando

un nivel de confianza del 95 % (Z = 1,96),

una probabilidad de ocurrencia del 50 % (p = 0,5),

una probabilidad de no ocurrencia del 50 % (q=0,5) y

un margen de error del 10 % (e = 0,10).

_ (1.96)2(0.5)(0.5)30755
~ (1.96)2(0.5)(0.5)+30755(0.05)2

Con estos valores, se obtiene una muestra aproximada de 95 encuestas, las cuales

permiten recopilar informacion sobre la percepcion y necesidades de los usuarios respecto al
sistema de transporte terrestre en la ciudad de Guaranda.

OBJETIVO GENERAL

Generar una propuesta de Disefio Arquitecténico del nuevo terminal terrestre para la ciudad de Guaranda.

OBJETIVOS ‘ METODOS \ TECNICAS ‘ INSTRUMENTOS

Identificar instrumentos normativos -
Elaboracion de un marco

relevantes mediante una sintesis Sintesis G it Documento de
e s ey P tedrico, analisis del marco ;
bibliografica para el disefio y desarrollo de bibliografica teatice tesis
un nuevo terminal terrestre.

Analizar buenas practicas de referentes

nacionales e internacionales para Sintesis ot .

. s 2 i Analisis de casos Casos de estudio
identificar estandares Urbanos, bibliografica

Arquitectonicos y Estructurales.

Realizar un analisis de sitio basado en el

estudio previo de tesis denominado

“Propuesta de Movilidad Integral para la Analisis Elaboracién de Documentos de
Reubicacién del Terminal Terrestre del espacial mapeos sintesis

Cantén Guaranda” con el fin de encontrar

Tabla 4: Tabla Metodol6gica

Fuente: Elaboracion propia
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3.4 TECNICAS E
INVESTIGACION

INSTRUMENTOS DE

Para |a recopilacién de informacién se realizard una
encuesta presencial dirigida a usuarios del transporte
publico, estudiantes, trabajadores del terminal,
profesionales del transporte y habitantes del sector,
con el fin de obtener datos relevantes para el desarrollo
de la investigacion

Preguntas de la encuesta:
Informaciéon General
Género:
o Masculino
o Fernenino
Edad: [campo numérica)
. Lugar de Residencia: (nombre del barrio o sector)

.Con que frecuencia utiliza el terminal terrestre
de Guaranda?:

Diarlamente
Semanalmente
Mensualmente
Raramente

¢ oo o o0

Nunca

¢ Cudles son los Motivos de movilizacién hacia
otras ciudades?:

a Trabajo
o Estudios
[ Compras
o Ocio

a

Otros (especificar)

o 6 6 o 6 o6 o 6 006 o000

o6 6 006 6 0

3.4 Tecnicas e instrumentos de investigacion

JCudles son las principales problematicas del
actual terminal terrestre? (Puede seleccionar mas
de una opcidn)

Falta de limpieza

Falta de seguridad

Espacios insuficientes

Servicios sanitarios deficientes

Ninguna

Otros

JConsidera que el terminal terrestre estd
adecuadamente preparado para manejar la

demanda actual de la ciudad?
si
No
Nosé
Otros

(Qué oportunidades cree que puede generar
la construccién del nuevo terminal terrestre en
Guaranda? (Puede seleccionar mas de una opcién)

Nuevos empleos

Incremento del turismo

Desarrollo de dreas comerciales

Otros

JQué servicios adicionales considera necesarios
en el nuevo terminal terrestre? (Puede seleccionar
mas de una opcién)

Wi-Fi gratuito

Areas de descanso

Restaurantesy Cafeterias

Tiendas

Informacion Turistica

Servicios de transporte alternativos (taxis, buses)

Otro

Figura 44: Encuesta

<Cree usted que el Terminal Terrestre deberia ser
reubicado?

o Si
o No
] Nosé

Justifiqgue su respuestai;Ha experimentado

incorvenientes de congestion  vehicular  en
GCuaranda, particularmente en el trayecto que
realiza el bus desde el terminal terrestre hasta salir
de la ciudad?

] =l

© Na

Sisurespuesta ha sido si, indigue los lugares y horarios
donde se produce:

(Qué aspectos cree que deberd tener el nuevo
terminal terrestre comparado con elactual? (Puede
seleccionar méas de una opcién)

Mejor ubicacién

Mas servicios disponibles

Mas espacio

Mejores instalaciones

6 o 00 0o

Otros

LQué beneficios cree que traeria para Guaranda
contar con un nuevo terminal terrestre moderno y
funcional, si se plantea o reubica fuera de la zona
centro de la ciudad?

Mejora en la calidad de vida de los ciudadanos

Impulso al desarrollo urbanistico ordenado

Mejora en la movilidad urbana

Generacién de empleo en el sector servicios

Otro

6 06 6 o

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO IV
4. DIAGNOSTICO
4.1 Generalidades

Guaranda, capital de la provincia de Bolivar, se ubica en la region interandina del
Ecuador, dentro de la hoya de Chimbo, a una altitud aproximada de 2.668 m s. n. m. Conocida
como la “Ciudad de las Siete Colinas”, constituye el principal centro administrativo y de
servicios de la provincia (PDOT Guaranda, 2020).

La ciudad concentra actividades comerciales, administrativas y de servicios, ademas de
desempefiar un papel estratégico en la conectividad entre distintos cantones y provincias de la
region central del pais (PDOT Guaranda, 2020).

En este contexto, el Terminal Terrestre actual cumple una funcion esencial en la
movilidad interprovincial e intercantonal. Sin embargo, su ubicacion y las limitaciones de su
infraestructura generan problemas de congestién, accesibilidad y funcionamiento operativo,
evidenciando la necesidad de una nueva propuesta que fortalezca la movilidad y el desarrollo
urbano de Guaranda (Arias & Nufez, 2024).

4.2 Fundamentacion de la localizacion del proyecto

La presente investigacion toma como base el trabajo de titulacion “Propuesta de
Movilidad Integral para la Reubicacion del Terminal Terrestre del Canton Guaranda”,
desarrollado en 2024 por Stefany Fernanda Arias Sisalema y Joel Bladimir Nufiez Orozco en la
Carrera de Arquitectura de la Universidad Nacional de Chimborazo (UNACH), bajo la tutoria
de la Arg. Stephanie Luna, Mgs. (Arias & Nufez, 2024).

Dicho estudio evalu6 criterios de movilidad, accesibilidad, conectividad territorial y
desarrollo urbano para determinar la localizacion més adecuada del nuevo terminal. Con base
en estos resultados, la presente tesis adopta el emplazamiento seleccionado y desarrolla el
analisis arquitectdénico del sitio, asi como la propuesta de disefio del Nuevo Terminal Terrestre
de Guaranda (Arias & Nufiez, 2024).
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4.2.1 Proceso de seleccion del emplazamiento

lUbicacion 1- Sector el Chorro

Propuesta en la administracion 2014-2019 para reubicar|
el terminal, pero no se ejecuté por limitaciones de]
disponibilidad de sueloy adquisiciéon de predios.

JUbicacion 2 - Sector Vinchoa Grande

Propuesta en la administracién 2019-2023 mejor valoradal
or su accesibilidad y conectividad vial, siendo finalmente}
keleccionada para el nuevo terminal de Guaranda.

Ubicacion 3 - Sector la Playa

IConsiderada por sus condiciones topograficas favorables
pero descartada por problemas de disponibilidad yj
propiedad del suelo dentro del area urbana.

Figura 45: Proceso de seleccion de emplazamiento

Fuente: Arias Sisalema, S. F., & Nufiez Orozco, J. B. (2024).

4.3 Delimitacion Espacial
4.4 Registro fotografico del terreno

56



DELIMITACION ESPACIAL

GUARANDA

REGISTRO FOTOGRAFICO DEL TERRENO

SECTOR

TERRENO

ra N° 16 Delimits, P cial
rj&zlabomam';g’a‘

Figura 46: Delimitacion espacial

Fuente: Elaboracion propia

4.5 Poblacion y Demografia

IDENTIDAD CULTURAL
DE GUARANDA

0,00% —~x

51,00%

Ot 0,00%
@ Montubia/o 29,80%
@  Afroecuatoriana/o 0,40%
@ Buncajo 0,60%
Mestiza/o 47,70%
@ Indigena 51,00%

Segun el Censo Nacional de 2022, Guaranda cuenta
con 62611 habitantes, distribuidos entre poblacién
urbana y rural. Culturalmente, la ciudad presenta una
importante diversidad, donde el 51,0 % de la poblacién
se autoidentifica como indigena y el 47,7 % como
mestiza.

DISTRIBUCION POR EDAD
Y GENERO

85 afios o mas
De 80-84
De 75-79
De 70-74
De 65-69
De 60-64
De 55-59
De 50-54
De 45-49
De 40-44
De 35-39
De 30-34
De 25-29
De 20-24
De 15-19
De 10-14

De 5-9
De0-4

6000 4000 2000 0

De acuerdo con el (Inec, 2022), la poblacién joven
predomina en la ciudad de Guaranda con un rango
de edad de entre los 10 a 24 afios de edad. En cuanto
al género tenemos que un 47.1% de habitantes son de
género masculino y un 52.9% de género femenino.

SERVICIOS BASICOS
EN VIVIENDAS

@  Recoleccion de basura 80,00%
@ Acantarilado 54,20%
@ ecricidad 94,40%
@ Agua porred piblica 88,40%

En cuanto al acceso de servicios béasicos de la ciudad
de Guaranda, el servicio de alcantarillado es el mas
deficiente con un 54.2% y el servicio de agua potable
es el de mayor cobertura con un 88.4%.

Figura 47: Poblacion y demografia

Fuente: Elaboracion propia
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4.6 Analisis Macro

Limite Urbano.

El mapa muestra el limite urbano de Guaranda establecido en el PDOT, el cual delimita el
&rea deexpansién de la ciudad. Dentro de este marco se identifica la ubicacién del terreno
seleccionado para el proyecto del nuevo Terminal Terrestre.
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El mapa evidencia la estructura de jerarquizacion vial del cantén Guaranda, identificando
la via arterial principal, vias secundarias, colectorasy locales, ademas del paso lateral como
eje estructurante de movilidad.
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Figura 48: Diagnostico Analisis Macro

Fuente: Elaboracion propia

4.7 Analisis Meso

Ubicacion del Lugar Y Jerarquizacion Vial

En este nivel de andlisis se ubica el terreno dentro de la ciudad de Guaranda,
I con las pri les vias y su forma de conexién. Se observa cémo la

via principal y el paso lateral permiten un acceso directo al sitio, facilitando su llegada

desde diferentes puntos de la ciudad y la regién.

Riesgos

En el sitio no se presentan riesgos importantes de inundacién, ya que el rio
Conventillo se encuentra alejado del area de estudio. De igual forma, el terreno
tiene una topografia suave, por lo que el riesgo de os o

de tierra es bajo, siendo una de las pocas zonas con estas condiciones dentro de
Guaranda.
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Figura 49: Diagndstico Analisis Meso

Fuente: Elaboracion propia
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4.8 Analisis Micro

Topografia, Area y Dimensiones del Terreno

El terreno destinado para el i de G
una superficie aproximada de 46 310,10 m2 En el plano se puede observar
la forma del predio, linderos que lo delimitan
En cuanto a la topografia, el terreno presenta una condicién suave, con un desnivel de
4 metros, lo que facilita la implantacién del proyecto.

nuevo tiene

sus dimensiones y los
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Uso de Suelo

El drea i i se iza pri por el uso y terrenos
agricolas, con una presencia minima de pequefios comercios. En general, se trata de
un sector de tipo rural y residencial que ain se encuentra en proceso de consolidacién.
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Figura 50: Diagnostico Analisis Micro

Fuente: Elaboracion propia

Vientos y Asoleamiento
Este andlisis muestra que el terreno recibe una buena iluminacién natural durante gran

Vegetacion Existente
El sector cuenta con vegetacién propia de un entorno rural, principalmente

una ventil;
y lograr

parte del dia y que los vientos predominantes del sureste fa
constante. Estas condiciones fueron apl
espacios mas confortables y eficientes

para ori el proy
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Iti y algunos arboles dispersos como acacias ,eucaliptos y alisos.
Es una vegetacioén ligera y poco densa, lo que permite intervenir el terreno sin
mayores dificultades.
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Figura 51: Diagnostico Analisis Micro

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO V
5. PROPUESTA
5.1 Propuesta Urbana

La propuesta urbana del Nuevo Terminal Terrestre de Guaranda busca fortalecer la
conectividad, la movilidad y la articulacion con el entorno, consolidandose como un nodo
estratégico que integra actividades de transporte, permanencia e interaccion ciudadana.

Su implantacién responde a criterios de accesibilidad, funcionalidad y organizacion
espacial, incorporando espacios publicos, areas verdes y zonas de integracion que contribuyen
a mejorar la calidad urbana del sector. Asimismo, la distribucion diferenciada de flujos
vehiculares y peatonales favorece un funcionamiento eficiente, seguro y ordenado del conjunto
arquitectonico.

5.1.1 Estrategias a nivel macro

PROPUESTA URBANA ESTRATEGIAS A NIVEL MACRO

ESTRATEGIAS A NIVEL MACRO Dinamizacién del Entorno

Descentralizacién Urbana y Reorganizacién de la Movilidad

La reubicacién del terminal fuera del centro de la ciudad ayuda a mover el La implantacién del terminal impulsara el desarrollo del sector al atraer comercio,
transporte interprovincial hacia las vias principales de conexién regional, serviciosyactividadescomplementarias. Estofortalecera la conexion entre el proyecto
reduciendo el trfico en el centro urbano y mejorando la movilidad en esa zona. Y su entorno, promoviendo un desarrollo urbano ordenado

Con esto, se ordena mejor el sistema vial y se genera un nuevo punto de llegada que

organiza de forma mas eficiente el transporte y el crecimiento de la ciudad.
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Figura 52: Estrategias a Nivel Macro

Fuente: Elaboracion propia
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5.1.2 Estrategias a nivel meso

PROPUESTA URBANA
ESTRATEGIAS A NIVEL MESO
Movilidad Multimodal y Jerarquia de Accesos

La propuesta organiza los accesos y separa los flujos de transporte interprovincial,
urbano, vehiculos particulares y peatones. Esto mejora la seguridad, optimiza la
circulacién y garantiza una conexién eficiente del terminal con la red vial y su entorno

urbano.

ESTRATEGIAS A NIVEL MESO

El Terminal como Nodo Integrador Urbano

La propuesta integra el transporte, el comercio y los servicios en un solo punto,
mejorando la conectividad y la accesibilidad. De esta manera, el terminal se articula
de forma eficiente con la ciudad y contribuye a su desarrollo urbano.
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Figura 53: Estrategias a nivel Meso

5.1.3 Estrategias a nivel micro

PROPUESTA URBANA
ESTRATEGIAS A NIVEL MICRO
Jerarquizacién y Organizacién de Accesos

Fuente: Elaboracion propia

ESTRATEGIAS A NIVEL MICRO

Integracién Arquitecténica y Relacién con el Paisaje

La propuesta jerarquiza los accesos al diferenciar el ingreso del transporte El proyecto se integra a la topografia y el paisaje de Guaranda, adaptandose a las

interprovincial, urbano, vehiculos particulares, servicios y peatones. Esta organizacién
mejora la circulacién, reduce conflictos entre flujos y garantiza un acceso seguro y

ordenado al terminal. entorno.
725600 720
N
g g
i §
o
=)
8 g §
3 § 1
8 8 4
-
AACION CON
COUNAS Y PRIAJE
g
; - f - . , .
*wmmm = ) t i
£ 5 H & # iy
0 A Tporotiiso LEYENDA s . P4g  Tle
/ e > METAHACIA CANOA ® o L G
= s > W comaonizs T
Accoso Pankous T 5 RELAGKN CONEL s 1
g 7 ety Py
p > OB
& ff g . frcsbepri fewoonen
glo 2w FOB ! womemmme o
o | — — | g 8 e e
726600 725800 726000 725200 26400 72600 722800 725000 2 2

Figura 54: Estrategias a Nivel Micro

Fuente: Elaboracion propia

condiciones naturales del terreno. Ademas, aprovecha las visuales, la iluminacién
natural y las dreas verdes para lograr una relacién arménica entre la arquitecturay su

0

PR24200

9824000
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5.2 Principios de Disefio
La movilidad contemporanea trasciende el simple desplazamiento de personas,
convirtiendo a los equipamientos de transporte en espacios estratégicos que articulan funciones
urbanas, econdmicas y sociales. En este contexto, los terminales terrestres deben responder no
solo a criterios de eficiencia operativa, sino también a las necesidades de integracion con la
ciudad y su entorno.

Bajo esta premisa, la propuesta del Nuevo Terminal Terrestre de Guaranda plantea una
reinterpretacion del terminal convencional, concebido como un equipamiento urbano integral
que articula movilidad, comercio, turismo y espacio publico. En este sentido, el proyecto busca
responder a la siguiente interrogante:

¢ Como convertir un terminal terrestre en un equipamiento urbano integral que fortalezca
la identidad cultural, el turismo y la dindmica social de la ciudad?

La propuesta arquitecténica concibe al terminal como una puerta de ingreso y bienvenida
a Guaranda, integrando areas comerciales, espacios publicos y servicios complementarios que
potencian la experiencia de los usuarios y promueven la interaccién con el contexto urbano. De
esta manera, el proyecto trasciende su funcidon de infraestructura de transporte para consolidarse
como un elemento articulador del desarrollo urbano y de la identidad local.

5.2.1 Programa Arquitectonico

El programa arquitectonico organiza los espacios del terminal terrestre bajo criterios de
eficiencia, conectividad y confort, integrando areas publicas, administrativas, comerciales y
técnicas para optimizar la movilidad y fortalecer su relacion con el entorno urbano.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO - TERMINAL TERRESTRE

BLOQUE TERMINAL TERRESTRE

Hall de ingreso 1 100,00
Seguridad y Control 1 16,00
Agencias Municipales 3 43,00
Agencias Comerciales 1 74,00
Sala de espera 3 162,00
Control de encomiendas 5 93,00
Asistencia Medica 1 13,50
Area Administrativa Administracion 2 45,00 760,50
Gerencia 1 36,00
Sala de reuniones 1 39,50
Secretaria General 1 19,00
Archivo 1 11,00
Marketing 1 16,00
Zona coffe station 1 4,50
Baterias Sanitarias s 88,00
Cuarto eléctrico 1 5,50
Area Técnica y de Servicios |Cuarto CCTV 1 5,50 50,00
Cuarto de Telecomunicaciones 1 39,00
Hall de ingreso 1 75,00
Informacion General 1 22,00
Boleterias 16 151,00
Area de Servicios al Usuario  [Cajeros automaticos 8 32,00 815,00
Informacion Turistica 1 63,00
Salas de espera 4 402,00
Baterias Sanitarias 1 70,00
Baterias Sanitanas Y Duchas 1 52,00
Lockers 1 10,00
Area de Servicios al Transporte |Cuartos de Descanso 3 67,00 169,00
Zona de estar 1 17,00
Zona coffe station 1 23,00
Cuarto de Maguinas 1 60,00
Cuarto de bombas 1 7,00
Area Técnica y de Servicios |Cuarto de Servicios limpieza 1 26,00 130,00
Cuarto de Basura 1 8,00
Bodegas de Servicio 1 29,00
Garita de confrol de llegada v salidg 2 29,00
Andenes de embarque 15 1212,00
&ndenes de desembarque 8 650,00
&ndenes de buses de espera 8 650,00
Patioc de manicbras 2 3282,00
- . Taller Mecdnico 1 48,00 e -
Area Operativa Oficina de control 1 1?:00 6253,20
Sala de descanso 1 20,00
Bodega 1 11,00
Cuarto de Basura 2 3,20
Baterias Santanas y Duchas 2 31,00
Bahias de mantenimiento 3 300,00
PLOQUE PLAZA GASTRONOMICA
Hall de ingreso 2 64,00
Locales Comerciales Planta Baja 12 1416,00
Locales Comerciales Planta Alta 10 420,00
Area Comercial Stands Artesanales 5 42,50 2837,80
Patio de Comidas 1 788,00
Cuarto de basura 2 7,30
Baterias Sanitarias 2 100,00
Plaza de Acceso Principal 1 3956,00
Eje Estructurante 1 2376,00
PR e me Plaza de Esparcimiento 1 4092,00 =
Area Social y Espacio Publico Plaza Voulebard 1 Z025.00 17986,00
Pargue Recreative 1 5053,00
Plaza de Acceso Secundario 1 484,00
Fargueaderos Publicos 50 2143,00
. . - Fargueaderos de Taxis 17 628,00
Area Bxterior y Movilidad Farada de bus y taxis Urbana 1 183,00 3640,00
Fargueadero de carga v descarga 16 686,00
TOTAL 32641,50

Tabla 5: Programa Arquitectonico

Fuente: Elaboracion propia
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5.2.2 Organigrama

El presente organigrama funcional establece la relacion espacial y operativa de las areas
que conforman el Terminal Terrestre de Guaranda, organizadas a partir de un eje estructurante
principal que articula circulaciones, accesos y actividades complementarias del proyecto

VIA DE INGRESO A

TERMINAL
INTERPROVINCIAL

VIA SECUNDARIA

Figura 55: Organigrama

Fuente: Elaboracion propia
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5.2.3 Diagramas de Implantacion
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Figura 56: Diagramas de implantacion

Fuente: Elaboracion propia

5.2.4 Zonificacion

LEYENDA

. Bloque Terminal / Boleterias

Bloque Terminal / Servicios .

Blogue Terminal / Descanso Choferes

. Bloque Terminal / Encomiendas y Servicios

Bloque Terminal / Administrativo y Operativo Parqueaders
PUBlics

Blogue Comercial / Comidas Répidas

Bloque Comercial / Locales Comerciales
Blogue Comercial / Patio de Comidas
Blogue Comercial / Comidas Tradicionales
. Bloque Garita /
. Blogque Operativo y Mantenimiento
Areas verdes integradas

. Plataformas Vehiculares
Interprovincigles

Accesos y Circulaciones

Mnms Peatonales

’Nxes@s Vehicular Interprovincial

ndenes
e ——————— Flatatorma ae espera

*Aocnsos Vehicular Interprovincial Secundario

- ACCES08 ¥ Circulaciones

< - « - Accesos y Circulaciones

Figura 57: Zonificacion

Fuente: Elaboracion propia
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5.3 Implantacion General

Figura 58: Implantacién General

Fuente: Elaboracién propia

Figura 59: Implantacién Planta Baja

Fuente: Elaboracion propia
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5.3.2 Cortes Arquitectdnicos

b
]
:

o o Y S G,

Figura 60: Corte Longitudinal

Fuente: Elaboracion propia

Figura 61: Corte Transversal

Fuente: Elaboracion propia

5.4 Planimetria Arquitectonica

Bloque Terminal Terrestre (Planta baja)

Bloque Terminal Terrestre (Planta alta) Ver Anexo 1
Fachadas Arquitectdnicas Ver Anexo 2

Cortes Arquitectonicos Ver Anexo 3

Sistema Constructivo General Ver Anexo 4

Bloque Comercial (Planta baja)

Blogue Comercial (Planta alta) Ver Anexo 5

Fachadas Arquitectonicas — Bloque Comercial Ver Anexo 6
Cortes Arquitectonicos — Blogue Comercial Ver Anexo 7
Blogue Garita de Control Ver Anexo 8

Fachadas Arquitectonicas — Bloque Garita de Control Ver Anexo 9

Cortes Arquitectonicos — Bloque Garita de Control Ver Anexo 10
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Bloque Mecénica y Mantenimiento Ver Anexo 11

Fachadas Arquitectonicas — Blogue Mecéanica y Mantenimiento Ver Anexo 12

Cortes Arquitectonicos — Bloque Mecanica y Mantenimiento Ver Anexo 13

Bloque Operativo y de control Ver Anexo 14

Fachadas Arquitectonicas — Bloque Operativo y de control Ver Anexo 15

Cortes Arquitectdnicos — Bloque Operativo y de control Ver Anexo 16

5.5 Mobiliario Urbano
Banca de Hormigon y WPC

Tomilos de acero inoxidable

Platinas en L
(esp. 6men )

Apoyo lateral de
hormigén armado

pemos expansivos galvanizados
0172 anclados 8 piso

Dado de hormigon ammado

Figura 62: Banca de hormigén y WPC

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 63: Banca arbérea
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 64: Stands de artesanias

Fuente: Elaboracion propia
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Luminarias e Hito Urbano

LUMINARIA PEATONAL HITO URBANO
Poste metilico de lluminacién
Bolardo de proteccién peatonal

POSTE METALICO COLUMNA TIFO |
PINTADA COLOR GRIS OSCURO

POSTE EMPERNADO A PLINTO
CON PERNO EXPASIVD DE &

PLACA DE ANCLAJE DE 10mm

PLINTO DE CIMIENTO DE HORMIGON

Figura 65: Luminaria e Hito Urbano

Fuente: Elaboracion propia

5.6 Propuesta de vegetacion

Vegetacion Arborea

La propuesta arbdrea contempla la conservacion de especies existentes y la
incorporacion de nuevas especies seleccionadas en funcion de criterios paisajisticos,
ambientales y funcionales. La ubicacion de cada arbol responde a la organizacién espacial del
proyecto, priorizando la generacion de sombra, la jerarquizacion de accesos y la calidad de los
espacios publicos. Asimismo, se considerd el desarrollo radicular y las distancias adecuadas
respecto a edificaciones, circulaciones e infraestructura, garantizando una integracién arménica
con el disefio arquitectdnico sin afectar la estabilidad ni el funcionamiento del proyecto.
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Imagen Nombre Comun

Eucalipto

Nombre Cientifico

Eucalyptus

Familia u Origen

Myrtaceas

Descripcién

Arbol de 30-55 m de altura.
copa de 10-20 m de
diametro, Reguiere una
separacién minima de 10-15
m de edificacicnes.

Barberris

Caducifalio

Arbol de 10-25 m de altura,
copa amplia de =12 m.
Distancia minima a
edificaciones: 3-8 m.

Arboles Preexistentes

Acacia

Acacia dealbata

Fabacsae

Arbol de 10-30 m de altura,
copa amgplia de =12 m.
Distancia minima a
edificacionas: 5-8 m.

Acacia Japonesa

Styphnolobium japanicum

Fabacaae

Arbol 10-20 m de altura, copa)
amplia de 2-15 m d=
digmeatro. Recomendado para
plazas v sjes pestonales, con
una distancia minima de 5-8
m respecto a edificacionas.

Jacaranda

Arboles Propuestos

Jacaranda mimosifolia

Bignoniaceas

Arbol de 10-15 m de alturs,
copa de 8-12 m de diamatro.
Drestaca por su floracion
violeta ornamental, Distancia
minima a edificaciones: 5-8
m.

Vegetacion Ornamental

Tabla 6: Vegetacion Arbérea

Fuente: Elaboracion propia

Las especies ornamentales propuestas complementan las jardineras, recorridos
peatonales y espacios publicos del proyecto, aportando textura, color y valor paisajistico. Su
seleccion responde a criterios de adaptacion al clima y suelo existente, requerimientos
moderados de mantenimiento y compatibilidad con el entorno urbano. La composicion vegetal
emplea una paleta cromatica equilibrada que contribuye a la imagen contemporanea del

terminal, fortaleciendo la experiencia visual y ambiental de los usuarios.
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Imagen Nombre Comin Nombre Cientifico Familia u Origen

Agawve Agawve Attenuata Asparagacsas

Descripcion

Planta de 0.8-1.5 m de altura
y didmetre, Bajo
requerimiente hidrico v apta
para jardineria ormamental
contempaordnes.

Festuca Azul Festuca Glauca Poaceas

Planta perenne de 0.20-0.40
m de altura y diametro, follaje
de tonalidad verde azulada.
Aporta textura y contraste en
jardineras y areas verdes.

Lavanda Lavandula Angustifalia Lamiaceas
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Arbusto 0.50-1.00 m de
altura y didmetro, follaje
aromatico verde grisdceo v
floracion violeta. Empleada
con fines armameantalas v
paisajisticos.

Diestes Dietes bicolor Iridaceae

Planta de 0.60-1.20 m da
altura, hojas alargadas de
color verde intenso v floracion
ornamental. Recomendada
para bordes, jardineras v
espacios publicos de bajo
mantenimienta.

Tabla 7: Vegetacion Ornamental

Fuente: Elaboracion propia

5.7 Vistas Generales del Proyecto

Ver Anexo 17
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CAPITULO VI
6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 Conclusiones

Objetivo especifico 1

e Identificar instrumentos normativos relevantes mediante una sintesis
bibliogréafica para el disefio y desarrollo de un nuevo terminal terrestre.

Se identificaron y establecieron los instrumentos normativos, criterios técnicos y
parametros de disefio aplicables a terminales terrestres mediante la sintesis bibliografica de
normativa nacional y documentacion especializada, permitiendo definir lineamientos
relacionados con accesibilidad universal, seguridad, funcionalidad, movilidad y organizacion
espacial que sirvieron de base para el desarrollo de la propuesta arquitectonica.

Objetivo especifico 2

e Analizar buenas practicas de referentes nacionales e internacionales para
identificar estandares urbanos, arquitectonicos y estructurales.

Se analizaron referentes nacionales e internacionales, identificandose estrategias
urbanas, arquitectdnicas y constructivas que permitieron establecer criterios de disefio aplicables
al contexto de Guaranda. La interpretacion y adaptacion de estos criterios permitié fundamentar
las decisiones proyectuales y fortalecer la propuesta arquitectonica, garantizando integracion
urbana, coherencia funcional, y viabilidad técnica dentro del desarrollo del proyecto.

Objetivo especifico 3

e Realizar un analisis de sitio basado en el estudio previo de tesis denominado
“Propuesta de Movilidad Integral para la Reubicacion del Terminal Terrestre del
Canton Guaranda” con el fin de encontrar las fortalezas y oportunidades del
lugar.

Se realizo el analisis del sitio de implantacion a partir del estudio previo “Propuesta de
Movilidad Integral para la Reubicacion del Terminal Terrestre del Canton Guaranda”,
determinandose condiciones favorables de accesibilidad, conectividad vial, relacion con la
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estructura urbana y potencial de desarrollo territorial, aspectos que justifican la localizacion
propuesta para el nuevo equipamiento de transporte.

Objetivo especifico 4

e Desarrollar una propuesta arquitectonica que satisfaga los requerimientos
especificos para el nuevo Terminal Terrestre de la Ciudad de Guaranda.

Se desarrollé una propuesta arquitectonica integral para el nuevo Terminal Terrestre de
Guaranda, aplicando los criterios normativos, urbanos, arquitectonicos y constructivos
obtenidos durante la investigacion, permitiendo materializar una propuesta arquitecténica
acorde con las necesidades de movilidad, funcionalidad y desarrollo urbano de la ciudad de
Guaranda.

6.2 Recomendaciones

e Utilizar los criterios de disefio desarrollados en la presente investigacion como
referencia para futuras propuestas arquitecténicas de terminales terrestres y
equipamientos publicos de similar complejidad funcional.

e Promover la incorporacion de criterios de integracion urbana, accesibilidad
universal y calidad del espacio publico en futuros proyectos arquitectonicos de
infraestructura de transporte.

e Aplicar la metodologia desarrollada en esta investigacion como base para el
analisis, diagnostico y formulacién de propuestas arquitectdnicas en contextos
territoriales similares.

e Fomentar propuestas arquitecténicas que integren criterios urbanos, funcionales,
paisajisticos y constructivos, fortaleciendo la calidad espacial y la imagen urbana
del equipamiento publico.
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ANEXOS
Anexo 1

Bloque Terminal Terrestre

1. Informacién General 4. Cajeros Automaticos 7. Cuarto de Limpieza 10. Cuarto de basura 13. Agencias Municipales
2.5alas de espera 5. Informacién Turistica 8. Bodega de Limpieza T Informacién Turistica 14. Zona de Encomiendas
3. Boleterias 6. Cuarto de Maguinas 9. Baterfas Sanitarias 12. Cuarto de Maquinas 15. Agencias Comerciales

e O Q@@ 9 g o

H e
= li
g
|lll ‘_
: é N O]
AAAAAAAA
[= | 18
TR
H
Hi-®
H
Hite
O]
o)
1 0 a0 L B 0 m
[ S— E— |
PLANTAS ARQUITECTONICAS
Blogque Terminal Terrestre
Planta Alta
1. Zona Administrativa 4. Marketing 7. Sala de Telecomunicaciones 10. Bateria Sanitaria
2. Atencién Médica 5. Cuarto Eléctrico 8. Sala de Reuniones 1. Habitaciones para conductores
3. Secretaria General 6. Cuarto CCTV 9. Gerencia 12. Zona de estar
|
|
1 (ALY
! T MMM AL
- By ~ ?
Il =
11
& d._al o ©
I
i
|
2
3
|
Al
(O r P @
L
|
@+t b ®
1 PP I ST TSI ISV IS Y IR TV VP ISR PPN
|
T
|
|
i
1 ©®
|
i
1
|
1

77



Anexo 2

FACHADAS ARQUITECTONICAS
Bloque Terminal Terrestre
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Anexo 3

CORTES ARQUITECTONICOS
Bloque Terminal Terrestre
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Anexo 4

Sistema Constructivo General

PROPUESTA TECNICA

SISTEMA CONSTRUCTIVO GENERAL
Axenometria Sistema Estruetural
Columnas - Vigas. Planta Baja
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PROPUESTA TECNICA
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Anexo 5

PLANTAS ARQUITECTONICAS
Bloque Comercial
Planta Baja
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PLANTAS AR QUITECTONICAS
Bloque Comercial
Planta Alta
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Anexo 6

FACHADAS ARQUITECTONICAS

Blogque Comercial
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Anexo 7

CORTES ARQUITECTONICOS
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Anexo 8

PLANTAS ARQUITECTONICAS
Bloque Garita de Control
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Anexo 9

FACHADAS AR QUITECTONICAS
Bloque Garita de Control
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Anexo 11

Bloque Mecdnica y Mantenimiento

PLANTAS ARQUITECTONICAS
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Anexo 13

CORTES ARQUITECTONICAS
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Anexo 15

FACHADAS ARQUITECTONICAS
Bloque Operativo y de Control
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Anexo 17

Vistas Generales del proyecto

Plaza Eje Estructurante

Plaza de Ingreso Principal y Garita

88



Hito Urbano

Bloque Terminal Terrestre
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Vista Interior Terminal Terrestre

Vista Interior Boleterias
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Parqueadero Publico

Boulevard y Artesanias
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Boulevard y Bloque Comercial

Eje estructurante y Bloque Comercial
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Bloque Comercial y Parque de bolsillo
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Andenes de Embarque y Desembarque

Eje estructurante — Acceso Secundario
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