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RESUMEN

En la ciudad de Riobamba es evidente la falta de espacio pulblico que contribuya a la
formacion de una identidad ciudadana y que promueva el encuentro libre y espontaneo permitiendo
la interaccion social. El presente proyecto de investigacion establece como area de estudio el eje
ferroviario de la ciudad de Riobamba, comprendido entre la calle Carabobo y José De Pindo como
linea de conexion del norte al centro de la ciudad. La investigacién se sustenta con los datos
obtenidos en sitio como resultado del analisis urbano e histdrico, obteniendo piezas urbanas por
medio de la identificacién de similitudes de las manzanas que componen el sector, para poder
establecer estrategias de intervencion que den solucion a la problematica tanto del tejido urbano,
espacio publico, verde urbano, movilidad, equipamientos urbanos, entre otros.

Se establece los lineamientos generales plasmados en el plan masa general, el cual se lo
trabaja en diferentes escalas de intervencion (macro, meso y micro), la propuesta enmarca el
aprovechamiento del tren no solo como medio turistico, sino también como medio de movilidad
urbana, fomentando los diferentes tipos de movilidad principalmente la peatonal y el uso de
ciclovias para reducir el uso del automovil, finalmente la intervencion en lotes baldios para generar
espacios publicos Y actividades de uso comun.

La propuesta también enmarca la intervencion del tramo 2 comprendida desde la Avenida
Monsefior Proafio y Agustin Guerrero (escala micro), buscando la integracién del espacio publico,
la conexion entre manzanas y la integracion de eje ferroviario mediante las actividades
econdmicas, culturales y deportivas.

Finalmente, la investigacion promueve la reactivacion de las areas urbanas utilizando la
infraestructura ferroviaria como una herramienta para impulsar el cambio positivo en zonas
subutilizadas o en proceso de consolidacion y de esta forma mejorar la calidad de vida social de
este sector.

PALABRA CLAVE: eje ferroviario, plan masa, movilidad, intervencion urbana, espacio
publico



ABSTRACT

There is a glaring absence of public space in Riobamba City, which hinders social contact
and hinders the emergence of a civic identity through encouraging unplanned meetings. The
railway axis of Riobamba, which runs between "Carabobo" and "José De Pindo" streets and
serves as a link line from the north to the city center, is designated as the study area for this
research project. To establish intervention strategies that offer solutions to the issues of the
urban network, public space, urban greenery, mobility, and urban facilities, among other
issues, the research is supported by the data collected on site because of the urban and
historical analysis. Urban pieces are obtained by identifying similarities of the blocks that
comprise the sector.

The proposal establishes general guidelines set a general mass plan, which is worked on at
different scales of intervention (macro, meso and micro), the proposal frames the use of the
train not only as a means of tourism, but also as a means of urban mobility, promoting
different types of mobility, mainly pedestrian mobility and the use of bicycle lanes to reduce
the use of automobiles, finally the intervention in vacant lots to generate public spaces and
activities for common use.

The proposal also frames the intervention of section 2 from “Monsefior Proano” Avenue and
“Agustin Guerrero” (micro scale), seeking the integration of public space, the connection
between blocks and the integration of the railway axis through economic, cultural and sports
activities.

Finally, the research promotes the reactivation of urban areas using the railway
infrastructure as a tool to promote positive impact in underutilized areas or areas in the
process of consolidation and in this way improve the quality of social life in this sector.

KEYWORD: railroad axis, mass plan, mobility, urban intervention, public space.
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CAPITULO |
1. PRELIMINARES
1.1. INTRODUCCION

El ferrocarril en Ecuador representa una de las obras de infraestructura mas grande en el
ambito econdmico y de movilidad conectando la sierra con la costa ecuatoriana, creando un
intercambio de productos entre las 2 regiones.

Es importante recordar que el sector del transporte influye en los aspectos econdmicos,
sociales y ambientales de una ciudad, incidiendo de manera decisiva en su comportamiento,
crecimiento y desarrollo, nuestra ciudad no es la excepcién, en donde el ferrocarril y toda su
estructura e infraestructura quedd para el tema turistico, teniendo su inicio en la plaza Alfaro,
pasando por los talleres, y desde ahi tomar dos direcciones, una a la parte de la costa llegando al
sector de Huigra y el otro en direccion norte con llegada a la estacion de Urbina.

La presente investigacion se orienta al estudio de la realidad del equipamiento ferroviario,
la fragmentacion que produce este en la ciudad y la forma de intervenir mediante una propuesta
urbana arquitectonica que dé solucion a este problema, el desarrollo de este tema se lo realizara en
5 capitulos con el siguiente orden.

El capitulo 1 se orienta al marco referencial, que parte de una probleméatica que nace del
estudio que se presenta en la ciudad de Riobamba y se enfoca en la existencia del equipamiento
ferroviario del lugar, mediante el desarrollo de objetivos se indica la necesidad de intervenir esta
estructura e infraestructura e incorporarla al entorno urbano del sector.

El desarrollo de un marco tedrico se evidencia en el capitulo 2, el cual esta conformado de
la investigacion con base a conceptos que sirvan de sustento y desarrollo de nuestra propuesta.

En el capitulo 3 detallamos la metodologia con la que se va a efectuar la investigacion y la
misma que de origen a las diferentes propuestas que se puedan generar alrededor de este estudio,
con las que llegamos a solventar las necesidades de integracion del sector, ante la fragmentacidn
que la realiza la linea férrea.

El capitulo 4 refleja los resultados del diagnéstico, los mismo que se obtuvieron por medio
del analisis de sistemas urbanos como lo son la vision fenomenologia, vision estructurante y la
vision sistematica, para obtener una radiografia del funcionamiento del sector

El capitulo 5 estd conformado por las propuestas de intervencion que parten del estudio
urbano del sector, el cual refleja las necesidades de sus habitantes y plantea la forma adecuada de
incorporar la infraestructura ferroviaria a su entorno inmediato.
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1.2. ANTECEDENTES

El Ferrocarril Transandino es la principal linea ferroviaria del Ecuador, ahora conocido
como Tren Ecuador. Conecta las dos ciudades més grandes del pais: el principal puerto fluvial de
Guayaquil y la capital Quito; con una extension de 452 kilometros. La construccion del ferrocarril
(también conocido como Ferrocarril del Sur) se inici6 en 1872 durante el segundo mandato de
Gabriel Garcia Moreno, con pocos avances a lo largo de los afios, excepto en 1895 cuando el
General Eloy Alfaro asumid la presidencia, el ritmo de construccion se acelerd (Gilbert, 2 016).

La llegada del tren a Riobamba en 1905 significdé un crecimiento en la economia de la
poblacion, pero, en los tiempos actuales las rieles del mismo presentan una fragmentacion de la
ciudad, la cual se hace mas evidente mientras nos alejamos del centro, lo cual genera incomodidad
en la poblacion en general ya que se corta la libre circulacion tanto peatonal como vehicular
(Gilbert, 2 016).

Riobamba, una ciudad con una rica historia cultural y econémica, ha sido tradicionalmente
un importante centro ferroviario en Ecuador.

A lo largo de los afios, la infraestructura ferroviaria en Riobamba ha experimentado un
deterioro progresivo debido a la falta de mantenimiento y a la competencia de otros medios de
transporte. La red ferroviaria se ha vuelto obsoleta y poco eficiente, lo que ha llevado a una
disminucion en el uso de este medio de transporte.

A pesar de los desafios actuales, la infraestructura ferroviaria en Riobamba tiene un gran
potencial para revitalizarse y convertirse enun elemento clave para el desarrollo urbano sostenible.
La integracion de la red ferroviaria en el tejido urbano puede mejorar la movilidad de los
ciudadanos, reducir la congestion del trafico y fomentar el turismo.

En el afio 2007, el presidente Rafael Correa Delgado, tomd como decision estratégica la
rehabilitacion del ferrocarril ecuatoriano, con el objetivo de recuperar el patrimonio cultural e
historico del pais, y con la estrategia de orientar los servicios ferroviarios hacia el turismo, como
parte del cambio de la matriz productiva del pais.

La recuperacion del ferrocarril ecuatoriano se enmarcé en la restauracion de todas sus
antiguas Estaciones Y reorientar la modalidad de transporte de masa a atraccion turistica con un
monto total de 498 millones de acuerdo con los datos del ministerio de transporte en 503.3
kilometros de via, con el fin de evidenciar los pisos climaticos, la flora y fauna de las regiones del
Ecuador, los viejos y auténticos pueblos que van de la Costa al Paramo (Gilbert, 2 016).
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1.3. PLANTEAMIENTO DELPROBLEMA

El crecimiento urbano de la ciudad de Riobamba en forma longitudinal y transversal ha
dejado en el centro de la misma el equipamiento ferroviario, lo que provoca la fragmentacion de
la ciudad, desde ahi se separa la via en dos tramos, uno con direccidén a la Costa y el otro hacia el
sector norte siendo el paradero a la estacion de Urbina, la problematica del tema se observa lo
largo de la riel del tren que pasa por la mitad de la ciudad, ya que las vias del equipamiento
ferroviario segmentan a la ciudad en dos secciones como limite de ellos la avenida Unidad
Nacional, la idea de este estudio es buscar mediante la intervencion urbana arquitectonica la forma
de vincular estos espacios.

Figural
Fragmentacion de la ciudad

Nota: El tren en Riobamba estuvo sujeto a dos etapas, la primera en 1905 con direccién a Alausiy
costa del Pais y la segunda con direccién al norte con parada en Urbina, podemos observar la division de la
ciudad causada por la linea férrea. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023)

La fragmentacion del espacio urbano ha provocado varios inconvenientes en los habitantes
del sector y a toda la ciudad.

Este problema parte desde la plaza Alfaro, al cual se lo puede considerar como un punto
critico, ya sea por el abandono que se evidencia en ese lugar, transformandose en un vacio social,
el mismo copado de personas que se dedican a actividades como la prostitucion, venta de
sustancias psicotropicas y presencia de vagabundos, son problemas que se ven, pero las
autoridades en turno no prestan una solucion.
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Figura 2
Problemas latentes en la plaza Alfaro

Nota: La prostitucion, el microtrafico, el comercio ilegal son problemas que afectan a la imagen
del sector, problemas conocidos por todos, pero sin un buen control de las autoridades municipales.
Fuente: Tomado de (View, 2023)

Otro de los inconvenientes es la movilidad, no se puede transitar libremente en la ciudad
ya que debido a los rieles del tren puede circular de este a oeste de la ciudad con libertad, sino que
se deba recurrir a una de las avenidas principales ya que las calles secundarias sufren de una
interrupcion a lo largo del transcurso de estas.

Actualmente la linea del tren pasa por medio de la ciudad, lo cual provoca un malestar en
la poblacién en general fragmentando la ciudad en 2. Haciendo dificil transitar por las mismas ya
que en algunos tramos dentro de la ciudad se encuentra a un nivel diferente de la calzada, esto ha
llevado a que los moradores realicen escaleras, o rampas improvisadas para facilitar el paso de un
lado al otro. (Ref. Anexo 10)

Figura 3
Fragmentacion e improvisacion de espacios vinculadores

Nota: Problematica al cruzar atreves del riel del tren. Fuente: Elaboracién (Barragan &
Torres,2023)
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El uso que le han dado a la via se puede ir evidenciando alo largo de las misma. mientras
que en el centro de la ciudad (la parte mas consolidada). las lineas del tren se encuentran ala misma
altura de la via e incluso podemos observar mayor actividad. la historia es diferente a medida que
nos alejamos. evidenciando que la ciudadania le da la espalda a las mismas, teniendo en su mayoria
muros ciegos los cuales dificultan las actividades, convirtiendole en una zona peligrosa.

Figura 4
Muros ciegos como partede la problematica a lo largo de la linea férrea

& T

Nota: Muros ciegos a lo largo del recorrido del riel del tren. Fuente: Elaboracion (Barragan &
Torres,2023)

“Qué tipos de intervenciones se pueden proponer a lo largo de la linea férrea, con el
prop6sito de unir estos espacios fragmentados y que lineamientos se deben tomar en cuenta
para las intervenciones”
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1.4. JUSTIFICACION

La causa principal que nos lleva al andlisis del eje ferroviario, es la inseguridad que se
genera en la circulacion, la falta de capacidad de las lineas férreas y la dificultad de la explotacion
mixta de los traficos de viajeros habituales y turistas en la misma estacion.

Esta investigacién pretende analizar y proponer la recuperacion de espacios que a lo largo
de la via se transforman en vacios urbanos, plantear soluciones al problema del fraccionamiento
que provoca esta linea férrea a lo largo de la ciudad, el cual se evidencia desde la plaza Alfaro
actual estacion del tren y sus dos ramificaciones, la una en direccion a la costa y la otra con
direccion a Urbina.

Se tomardn en cuenta los lineamientos de intervenciones en este tipo de equipamiento,
conservando su identidad patrimonial e integrandolo ala arquitectura contemporanea, la imagen y
el paisaje urbano, planteando proyectos que se relacionen con el contexto del sector a intervenir.

La ciudad de Riobamba tiene derecho a espacios pulblicos de alta calidad, lugares de
recreacion sana donde haya un desarrollo social, econémico Y cultural, que vincule en especial el
equipamiento del tren a lo largo de la via férrea y los frentes en su recorrido.
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15. OBJETIVOS
1.5.1. Objetivo General

Desarrollar una propuesta de intervencion urbana - arquitectdnica como una solucién a la
fragmentacion generada por la Infraestructura Ferroviaria.

1.5.2. Objetivos Especificos

e Determinar la importancia de la infraestructura ferroviaria en la ciudad de
Riobamba.

e Realizar un diagndstico con base en conclusiones y lineamientos urbanos de la
estructura ferroviaria y su impacto en la ciudad.

e Generar una propuesta de intervencion urbana - arquitectonica en el lugar de
estudio con base al andlisis urbano del sector.
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CAPITULO Il
2. MARCO TEORICO
2.1. MARCO TEORICO GENERAL

2.1.1. Transporte ferroviario

El transporte en ferrocarril presenta una serie de caracteristicas que hacen de este transporte
uno de los mas competitivos respecto a otros tipos de transporte. Entre sus muchas caracteristicas
destacan la capacidad de recorrer grandes distancias a gran velocidad, mayor que permitida en
carretera 0 via maritima. También es un medio de transporte que consume poco combustible
respecto a los kildometros recorridos, por lo que sera un medio mas econémico.

En cuanto a sus capacidades, el ferrocarril permite operar diferentes vagones para un solo
viaje, por lo que la capacidad de transportar un gran tonelaje podremos transportar muchas
cantidades de productos en un solo viaje, ahorrando el coste de més trayectos, ademas no tiene
problemas de trafico. A nivel ecoldgico probablemente sea el transporte de mercancias menos
contaminante de todos, ademas es uno de los medios de transporte con menor indice de
siniestralidad, por debajo del avién. En definitiva, es uno de los medios mas recomendables a nivel
terrestre (Rficargo, 2016).

2.1.2. Infraestructura férrea

Son los elementos vinculados a las vias principales y a las de servicio y a los ramales de
desviacion para particulares, con excepcion de las vias situadas dentro de los talleres de reparacion
de material rodante y de los depdsitos o garajes de este.

Figura 5
Elementos de la infraestructura férrea

Nota: Rieles del tren. Fuente: Elaboracion (Barragdn & Torres,2023)

Entre dichos elementos se encuentran los terrenos, las estaciones, las terminales de carga,
las obras civiles, los pasos anivel, las instalaciones vinculadas a la gestion y regulacion del trafico
y a la seguridad, a las telecomunicaciones, a la electrificacién, a la sefializacion de las lineas, al
alumbrado v a la transformacion vy el transporte de la energia eléctrica y sus edificios anexos.
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Los elementos de la infraestructura ferroviaria se entienden agrupados en via, instalaciones
ferroviarias y caminos de servicio, que permiten acceder a la via y a las instalaciones ferroviarias.

La infraestructura de via es el conjunto de obras de tierra y de fabrica necesarias para
construir la plataforma sobre la que se apoya la superestructura de via. Entre las obras de tierra se
encuentran los terraplenes, las trincheras y los tuneles vy, entre las obras de fabrica, los puentes,
viaductos, drenajes y pasos a nivel.

La superestructura de via es el conjunto integrado por los carriles, contracarriles, las
traviesas 0, en su caso, la placa, las sujeciones, los aparatos de via y, en su caso, el lecho elastico
formado por el balasto, asi como las deméas capas de asiento, sobre el que estos elementos apoyan
(Casifia, 2021).

2.1.3. Estacién ferroviaria

Una estacion de ferrocarril o estacion ferroviaria es una instalacion ferroviaria con vias a
las que pueden llegar y salir los trenes. Consta de mdltiples vias con desvios entre ellas y esta
definida por sefiales de entrada en ambos sentidos. Ademéas, sirven como puntos de acceso para
trenes de viajeros y mercancias, aungue esto no es un requisito para una estacion.

2.1.4. Lineas férreas

Las vias ferreas son las bases de la conexion entre las ciudades. Es uno de los medios de
transporte elementales, no s6lo para viajar, sino para la gran mayoria de las empresas y negocios,
pues mucha mercancia es transportada a través de los ferrocarriles.

La infraestructura ferroviaria formada por el grupo de elementos que conforman el lugar
por el cual se desplazan los trenes. Las vias férreas constituyen el elemento fundamental de la
infraestructura ferroviaria y se constituyen, enesencia, de carriles apoyados sobre traviesas que se
disponen dentro de una capa de abasto (Olbap, 2018).

Figura 6
Construccién y mantenimiento de la linea férrea

Nota: Rieles de tren como parte de la infraestructura. Fuente: Tomado de (Olbap, 2018)
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Para su construccion, la precisién y velocidad son fundamentales. No sélo deben instalarse
los rieles, durmientes y el balasto con precisidn, sino que también requiere de un mantenimiento y
una renovacion periodica.

La construccion de vias férreas requiere de la creacion de una preferencia de paso continua
y la superacién de obstaculos geograficos. Asi también, se necesita del disefio de grados de
inclinacién suficientemente bajos que permitan la circulacién de vehiculos o los desplazamie ntos
a pie. Son la base para la civilizacién y asentamientos humanos (Olbap, 2018).

2.1.5. El ferrocarril como parte del espacio urbano

El ferrocarril en la ciudad se constituye como un elemento méas de lo urbano, un espacio
extenso y complejo que forma parte de la ciudad. Pero esta manera de acometer la cuestion ha sido
demasiado a menudo soslayada por el urbanismo y la gestién local. No podemos negar que el
sistema ferroviario pueda llegar a ser un macro-elemento de dificil integracion en la ciudad. Pero
una cosa es su intrinseca dificultad y otra cosa muy distinta es llegar a postular que el ferrocarril
impacta negativamente, per se, en el paisaje Yy las vidas urbanas, y que es un elemento tan (til como
poco urbano, una infraestructura a ocultar o a expulsar de la ciudad (Maiztegui, 2019).

Figura 7
Regeneracion urbana Buenos Aires

Nota: Recuperacidn de terrenos en desuso de la estacion del Ferrocarril Sarmiento para la creacién
de un parque publico. Una de las cuestiones mas relevantes de este proyecto de recuperacion urbana, fue el
papel activo que tuvieron los ciudadanos, siendo un claro ejemplo de como la participacion ciudadana y la

co-creacién puede ser una herramienta Gtil a la hora de disefiar espacios publicos de calidad que brinden
soluciones reales paralos vecinos y ciudadanos locales. Fuente: (Maiztegui, 2019)

Esta vision sin embargo predomina en la mayoria de las ciudades, donde las sociedades
anonimas y publicas estan encargadas de este tipo de actuaciones, el argumento para la politica
autodenominada “integracion urbana del ferrocarril”, que consiste en soterrar o desviar los
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ferrocarriles a su paso por la ciudad, en nuestra opinién, es prejuicio errado, indtil y caro; el
ferrocarril debe ser integrado urbanisticamente (Santos, 2011).

2.1.6. La movilidad urbana

La movilidad urbana es el conjunto de desplazamientos, tanto de personas como de
mercancias, que se producen en una ciudad, bien sea en transporte pudblico o privado.

Los planes de movilidad urbana pretenden fomentar un transporte mas sostenible, seguro,
competitivo y universal. Se han desarrollado para responder a las necesidades de desplazamiento
en las grandes ciudades y sus principales retos son la contaminacion medioambiental y la
optimizacion del tiempo que la ciudadania en sus desplazamientos diarios.

Los planes de movilidad urbana buscan una movilidad méas sostenible, centrandose en la
proteccion del medio ambiente y la calidad de vida. Las plataformas de gestion de tréafico, las
aplicaciones de movilidad, la introduccion de nuevos wvehiculos inteligentes y sostenibles,
eléctricos, hibridos, conectados, autdnomos, etc. Son algunos de los medios de una ciudad
inteligente para elaborar un plan de movilidad urbana eficiente.

Figura 8
Tipos de movilidad urbana

Nota: Diferentes tipos de movilidad en la ciudad. Fuente: Tomado de (Montojo, 2020).

Los movimientos que se realizan en las ciudades pueden ser no motorizados como el
peatonal, en bicicleta, patinete, patines, o motorizados como la moto, coches, trailer, autobds,
tranvia, metro, suelen componer un entramado complejo. Los modos de transporte mas comunes
son:

Peatonal: se utiliza principalmente para trayectos cortos y su popularidad esta
condicionada por el tamafio de la ciudad. En las uUltimas décadas, este modo de transporte se ha
visto cada vez méas desplazado por la pérdida de espacio publico en favor de las infraestructuras y
la circulacion en coche, pero en los Gltimos afios hay un regreso a la peatonalizacion urbana por
razones ambientales y de calidad de vida (Ferreti, 2020).
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Vehiculos privados: desde su aparicion, el coche ha sido un simbolo de status, autonomia
y comodidad, pero con el tiempo se ha ido convirtiendo en uno de los principales contaminantes
sonoros Y del aire, asi como en el responsable de los problemas de circulacion urbana. Este modo
de transporte ha implicado importantes cambios a nivel social, econémico y morfoldgico en las
ciudades.

El transporte colectivo: pueden ser pulblicos o privados y su posibilidad de
implementacion depende de las caracteristicas de la ciudad. Generalmente, son tres:

Metro: se considera como el més eficiente porque no ocupa superficie terrestre,
usualmente es subterraneo, puede transportar a gran cantidad de gente a la vez, no depende del
volumen de trdfico de otros medios de transporte ni se ve afectado por las condiciones
atmosféricas.

Ferrocarril: este transporte se gestiona por medio de rieles de acero, también es
considerado muy comun entre los transportes terrestres a nivel mundial, se trata de un conjunto de
elementos dado que a la cabeza del mismo se encuentra la locomotora o cabina de mando que se
conecta con los vagones o contenedores, razén por la cual el mismo se desplaza en una Unica
direccion.

Entre las principales ventajas de este transporte tenemos la velocidad y las distancia que se
pueden cubrir.

Este sistema de transporte utiliza la quema de combustibles fosiles, pero en la actualidad
existen versiones las cuales manejan sistemas de uso de energia eléctrica para ser mas amigab les
con el medio ambiente.

La ciclovia: Ciclovia es el espacio destinado al uso exclusivo de bicicletas y otros ciclos.
La via puede estar segregada fisica o visualmente, segun las caracteristicas Y clasificaciones que
se definen mediante un reglamento. El programa Ciclovia consiste en la adecuacion vial que
restringe el flujo vehicular por algunas vias de la ciudad, que normalmente son de uso exclusivo
para vehiculos automotores, habilitando estas mismas y asegurando su uso para el transito
recreativo de peatones, ciclistas, patinadores, caminantes y demas.

Figura 9
La ciclovia y sus dimensiones

170 1.9

Y774 TP

Ciclista de frente y de perfil

Nota: Uso de la ciclovia y sus dimensiones. Fuente: Tomado de (Ruiz, 2023).
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La ciclovia como eje de movilidad: La movilidad es un pilar del desarrollo de las ciudades,
la motorizacion crece a un ritmo acelerado, en Ecuador varias ciudades buscan alternativas como
la ciclovia y el fomento al ciclismo, las ciudades intermedias carecen de sistemas de movilidad
activa, esta investigacion disefia un modelo que implementa la ciclovia para el centro urbano , se
plantean estrategias para la incorporacion de la ciclovia y el fomento del ciclismo, se pudo
determinar que el vehiculo de mayor uso es el automovil con 61% el ciclismo es de 2% la
perspectiva ciudadana es favorable a la bicicleta, pero indica que la inseguridad en las vias es una
condicionante a potenciales ciclistas, resaltando la importancia de contar con una infraestructura
adecuada para incrementar la movilidad sostenible y disminuir problemas ambientales, con la
finalidad de fomentar el uso del ciclismo en el sitio de estudio.

2.1.7. La infraestructura urbana del tren en la ciudad

Los ambitos espaciales que integran ferrocarril y ciudad experimentaron una relacion
variable en el tiempo. Desde la amable articulacion entre infraestructuras ferroviarias y espacios
publicos decimondnicos, pasando por la controversial convivencia que el urbanismo advirtio entre
ambos dominios, hasta la reciente integracion urbana de infraestructuras obsoletas, se suscitaron
una serie de ciclos histéricos que evidencian una fluctuante interrelacion. En clave culturalista, la
historiografia urbana contemporanea reinterpreta estos episodios a la luz de la persistencia
“geomorfologica” de las infraestructuras, aun a pesar de las variaciones en sus ciclos de uso. El
objetivo del articulo es abordar aquellas unidades histdricas en su sincronia, para hacerlas dialogar
con el contexto historico que permitié recortarlas para la periodizacion comin a varios autores.
Proponemos como interpretacion que en la determinacion de esas unidades tuvieron incidencia los
paradigmas de las ciencias sociales, los modelos historiograficos predominantes vy las directrices
urbanisticas hegemonicas que, al establecer discontinuidades en la produccion de conocimiento
disciplinar y en los modos de concebir lo urbano, propiciaron quiebres en la manera de abordar las
relaciones espaciales entre infraestructura y ciudad. Intentaremos una reflexion acerca de esos
cambios paradigmaticos y su rol segmentario en la historiografia urbana (Saus, 2013).

En el primer capitulo titulado 'El ferrocarril en la ciudad: el impacto de una red técnica—
territorial’, se expone que la llegada del ferrocarril dio paso auna nueva forma de ciudad expandida,
una ciudad mévil y motorizada, cuyas actividades se relocalizaron. Surgieron conflictos por el
efecto barrera del ferro lineas e infraestructuras implicadas. El tren a la vez promovia el acceso y
limitaba la ciudad, daba otro significado a los territorios por donde circulaba; su trayectoria y las
estaciones impactaron al uso del suelo. El costo de traslado de mercancias se redujo fuertemente
por lo que se diversifico el consumo, esto fortalecio a los medios urbanos y les dio primicia. Las
estaciones fueron cada vez méas importantes y monumentales, se volvieron la puerta de entrada a
la ciudad moderna y generaron nuevos usos del suelo a su alrededor. La conexion del ferrocarril
con los puertos y la industria fue fundamental para la economia urbana y dio el impulso definitivo
a las grandes ciudades. Por primera vez surgio la posibilidad de acceder al trabajo desde sitios mas
lejanos.
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2.1.8. Integracion del ferrocarril en la ciudad.

El ferrocarril es una parte mas de la ciudad, un espacio extenso y complejo que forma parte
de ella. Sin embargo, el urbanismo y la gestion local han demasiado a menudo obstaculizado esta
forma de abordar el problema. No podemos negar que el sistema ferroviario puede ser una parte
importante y complicada de la ciudad. Sin embargo, una dificultad intrinseca es suponer que el
ferrocarril tiene un impacto negativo en el paisaje y las vidas urbanas, y que es una infraestructura
tan Util como poco urbana, que debe ocultarse o expulsarse de la ciudad.

Figura 10
Intervencion de integracion del ferrocarril de Ledn en Espafia

.

LEON ALTA VELOCIDAD

Nota: La calidad ambiental se ve afectada por cierres inadecuados y mal mantenidos, suciedad,
acumulacion de materiales, humos, ruidos y vibraciones. Fuente: Tomado de (Santos, 2011).

En Espafia, esta perspectiva es predominante, ya que alrededor de quince sociedades
anonimas publicas (incluidas las en proceso de creacion) estan a cargo de este tipo de acciones. La
politica de "gran velocidad ferroviaria para todos" sirve como base para la politica autodenominada
"integracion urbana del ferrocarril”, que implica soterrar o desviar los ferrocarriles mientras pasan
por las ciudades. En nuestra opinion, este es un juicio erroneo, inltil y costoso; es necesario
integrar el ferrocarril de manera urbanistica y solo en casos en que no sea viable por razones
adecuadas, se podrian utilizar soluciones drasticas como la elevacion, el soterramiento o la
desviacion (Santos L. , 2011).

2.1.9. Problemas causados por la linea férrea en la ciudad

Ademas de la problematica generada del otro lado de la linea férrea (“efecto barrera”), el
hecho de estar junto a ella conlleva algunas servidumbres o menguas de la vida urbana; es lo que
podemos llamar “efecto frontera”. Y éstas no son meros bordes, Sino que representan la destruccion
de las vecindades hasta el punto de convertirse en fronteras sociales. Por lo que respecta a los
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ferrocarriles, ademas, Jacobs expresaba que funcionan especialmente mal los entornos inmediatos
a la via, de un lado o de otro. Uno de ellos puede funcionar peor que el otro, pero en cualquier caso
la vida urbana se ve afectada junto a la frontera (Santos, 2011).

Figura 11
La segregacion de espacios efecto frontera y barrera

Nota: Ademés de los efectos barrera, también ocasiona contaminacion ambiental y contaminacion
acustica, Fuente: Tomado de (Palmer, 2022).

Entre los problemas urbanos, el efecto frontero creado en la ciudad por los espacios
ferroviarios, el efecto barrera materializado por la escasez de cruces y la degradacion de la calidad
ambiental, la suciedad, la acumulacién de materiales, los humos, los ruidos y las vibraciones.

La infraestructura ferroviaria focaliza, asi, debates que realmente responden a otros
asuntos. Los elementos y factores de la segregacidn socio - espacial (inequidad social y
fragmentacién espacial con la barrera ferroviaria como herramienta) deberian ser escudrifiados en
los comportamientos y actuaciones de los agentes urbanisticos: la asignacion de “roles” a los
espacios urbanos, la carencia de equipamientos de nivel ciudad, la edificacion mediocre y la
urbanizacion wulgar, la escasez de pasos transversales, la insolvencia de las dotaciones, etc. La
desaparicion de la barrera fisica no supondrd por si misma la eliminacion de la barrera social
(Santos, 2011).

2.1.10 Intersticios Urbanos.

En la actualidad el desmedido y acelerado crecimiento de las ciudades parasen delatar un
urbanismo incoherente, el cual en la mayoria de las ciudades fragmenta el tejido urbano y rompe
la continuidad de su estructura, de ahi que estos espacios sean creados para la creacion de parques
0 espejos de agua urbanos, que embellecen y se convierten en beneficios estéticos vy
medioambientales (Vargas, 2016).

Llamamos intersticio ala condicidbn mas genérica y en el campo de la arquitectura, el efecto
de la diferencia entre una entidad territorial anterior y otra nueva que se le superpone, redundan en
la hibridacion material o fenomenoldgica original de un determinado espacio (Vargas, 2016).
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Por lo cual la idea es pensar en organizar a los intersticios en una estructura ecoldgica al
cual con el tiempo se convierten en parte de la memoria del paisaje y ayude a conservar el
equilibrio ecoldgico urbano de estos, transformando vacios urbanos en rincones verdes llenos de
naturaleza (Vargas, 2016).

Figura 12
Espacio intersticial

Nota: Intersticio como alternativa de cambio de textura en la ciudad. Fuente: Tomado de
(Articulos, 2012).
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2.2. MARCOTEORICOPARTICULAR

2.2.1. La estacion del tren en Riobamba

Esta estacion se construyd con el propésito de unir Sierra y Costa. La ruta Riobamba —
Sibambe — Alausi es una obra maestra de la ingenieria ferroviaria, pues permite que el tren ascienda
por una cuesta que va desde los 1.800 msnm hasta los 2.600 msnm (Nariz del Diablo). La ciudad
de Riobamba es un destino turistico ideal para viajar en tren, pues brinda una experiencia Unica
recorriendo majestuosos paisajes pintados de montafias y nevados, matizados con cultura. El
ferrocarril trasandino es una atraccion espectacular para turistas nacionales y extranjeros quienes
podran disfrutar de la variedad de las culturas en escenarios naturales inolvidables dentro del valle
central, esta es conocida como la Avenida de los Volcanes.

Figura 13
La estacion del trenen Riobamba

T

Nota: Estacion del tren en Riobamba. Fuente: Tomado de (View, 2023)

La estacion del tren de Riobamba cuenta con una plaza artesanal que incluye a 20 stands;
en las que se elaboran productos con una variedad de materia prima como son fibras naturales,
fibras vegetales, madera, ceramica, joyas, se disefia y elabora una multiplicidad de artesanias que
sirven para brindar a las visitantes opciones para llevar un recuerdo de su visita ala Sultana de los
Andes.

2.2.2. La estacion del tren de Riobamba como espacio publico

Una obra que ha sido de vital importancia para la movilidad hoy es sinbnimo de turismo y
cultura. El tren de Alfaro marcd un antes y después en la Sultana de los Andes, su llegada marcé
una época de prosperidad que dejo huellas en su gente.
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Esta obra fue disefiada por William Alanson Wood, su construccion fue financiada por la
Sociedad Bancaria de Chimborazo y fue inaugurada el 1 de enero de 1925. La historia cuenta que
el trazado de la via férrea comenzo en 1873, durante el gobierno de Gabriel Garcia Moreno y
culmind en 1960 durante la presidencia de Velasco Ibarra. Fueron 13 los presidentes que trabajaron
por este proyecto de vital importancia para el desarrollo nacional, sin embargo, fue el General Eloy
Alfaro quien durante su gobierno dio el mayor impulso a esta obra.

2.2.3. La rehabilitacion férrea en Ecuador

Es por este motivo que se ejecutaron trabajos desde la estacion Sibambe hasta Bucay un
nuevo tdnel de 846 metros de longitud a la par, se ejecutaron trabajos sobre el trazado antiguo del
tren para volver aconectar las ciudades de Ambato, en Tungurahua, y Riobamba, en Chimborazo,
a lo largo de 74 km, trayecto con especial potencial para el turismo por la importancia de las
localidades que atraviesa.

En referencia los talleres los tienen casi abandonados con una infraestructura y estructura
que ya cumplo su etapa.

Figura 14
Rehabilitacion del tren— Talleres del ferrocarril

Nota: Se observa al tren en su recorrido a la Nariz del diablo y en los talleres del ferrocarril.
Fuente: Pagina web (Diario regional Los Andes).
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2.4. ANALISIS DEREFERENTES

Figura 15
Referente Urbano - Parque Lineal Ferrocarril de Cuernavaca
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Nota: Ver anexo 2. Fuente: Elaboracién (Barragdn & Torres,2023).




Figura 16

Referente Urbano - High Line
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Nota: Ver anexo 3. Fuente: Elaboracién (Barra
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Figura 17

Conclusiones del andlisis de los referentes
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Nota: Ver anexo 4. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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CAPITULO Il
3. METODOLOGIADE INVESTIGACION

3.1. PROCESOSDE INVESTIGACION AAPLICARSE

. Recopilacion de informacion

_ - Para el desarrollo del trabajo se establecera
- alcances y conceptos que se usaran a lo
. largo del desarrollo de la investigacion.

.............................................................

Andlisis
Recopilacion de informacion propia del

sector de estudio desde el punto de vista
estructural y emocional.

.............................................................

Propuesta - Master plan
Creacion de lineamientos y estrategias de

intervencion en la zona de estudio.
. Propuesta - Pieza 2 - Implantacion
Etapa 4 - Intervencién en la pieza seleccionada - Cortes
. (escala meso). 1.250 ' - Renders
Etapa4 - Concluciones y recomendaciones

.............................................................

Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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CAPITULO IV

4. ANALISIS Y DISCUCION
4.1. ANALISIS URBANO DEL SECTOR
4.1.1 Llegada del tren a Riobamba

En 1905, el ferrocarril llegd a Riobamba y a gran parte de la Region Interandina del
Ecuador. Mientras se alcanzaba el objetivo final, el ferrocarril prestaba servicios al publico en sus
tramos ya terminados. Desde Riobamba, la construccion fue més facil. Se llegé al punto mas alto
de Ruta, que era la estacion de Urbina (3604 metros) a finales de 1905. El jubilo por la llegada del
ferrocarril estalld en Quito, el 25 de junio de 1908, cuando arribd la locomotora N° 8, conducida
por el maquinista Arturo Munizaga, el ferrocarril era una realidad (Ref. Anexo 1).

4.2 UBICACION

El proyecto se encuentra ubicado en Ecuador, provincia de Chimborazo, cantén Riobamba,
el area de estudio se encuentra a lo largo de la linea férrea con una longitud de 4.7 km de
intervencion dentro de la zona urbana de la ciudad.

Figura 18
Ubicacion

ZONA DE ESTUDIO

e kex Faraie ket N

Ecuador Chimborazo (D

Franja de intervencion (eje ferroviario)

Entre las calles : Carabobo y José de Pindo

Nota: Ubicacion de la zona de estudio. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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4.3DIAGNOSTICO

Anélisis urbano del sector de estudio comprendido a lo largo del riel del tren de la zona
urbana.

Se realiza basado en los siguientes sistemas urbanos

e Vision estructural

e Visidn sistematica

e Vision fenomenol6gica
Se realiza a 2 escalas

e Escala macro (ciudad); nos permite hacer un estudio de los equipamientos, espacios
verdes, movilidad Y traza, lo cual nos permite saber la influencia de la ciudad sobre
el area de estudio.

e Escala meso (franja de estudio); se observa el area de estudio y su contexto cercano
(calles, alturas, uso de suelo en planta baja, espacio plblico, equipamientos, vacios
y sociales, flujos eventos y elementos), este andlisis esta delimitado desde la calle
Carabobo hasta la José de Pindo.

4.4 ESCALA MACRO

Es parte integral del proceso, son espacios publicos (equipamientos, espacios verdes,
movilidad y disposicion), es comprender la complejidad e interconexiones de los elementos que
conforman la ciudad, siendo capaz de identificar problemas. y Oportunidad.

Equipamientos

Las instalaciones de la ciudad varian y cubren una amplia gama de servicios para satisfacer
las necesidades de los residentes locales. Las principales instalaciones en Riobamba son las
actividades educativas, las mas famosas son la Universidad Nacional de Chimborazo y la Escuela
Superior Politécnica de Chimborazo, se ha observado que la zona central de la ciudad tiene la
mayor concentracion de instalaciones. (Ref. Anexo 5)

Verde urbano

En cuanto aespacios verdes, hay muy pocos espacios verdes en la ciudad porque no cumple
con la normativa que estipula la relacion entre superficie de espacios verdes y metros cuadrados
per capita. Podria decirse que la mayor cantidad de espacio verde se utiliza para actividades
agricolas y estd ubicada en las afueras de la ciudad. (Ref. Anexo 6)

Movilidad

En términos de transporte, Riobamba cuenta con un sistema de transporte publico de
autobuses y taxis disefiado para conectar la ciudad, pero enfrenta algunos desafios en términos de
frecuencia, capacidad y calidad del servicio ya que no existen rutas fluidas. Forma urbana (traza).
(Ref. Anexo 7)
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Traza

Debido al desarrollo acelerado y desordenado de la ciudad, la pérdida o corte de la
distintiva forma de damero del centro de la ciudad es evidente, provocando que el trazado se vuelva
mas cadtico a medida que nos alejamos de la ciudad. (Ver Anexo 8).

Andlisis FODA

Figura 19
F.0.D.A- Macro
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Conclusiones

Nota: Ver Anexo 9. Fuente: Elaboracion (Barragdn & Torres,2023).
4.5 ESCALA MESO
4.5.1 Vision estructural

Una visién del tejido urbano es una representacion de la forma urbana que se centra en la
estructura fisica y funcional de una ciudad y los elementos principales que definen su forma y
funcidn.

Traza

Se refiere al trazado y distribucion de calles, manzanas, plazas, especialmente espacios
publicos en zonas urbanas.

Se puede observar que ciertas instalaciones rompen la continuidad del trazado rectangular
de la ciudad (damero), y alejandose de la zona central de la ciudad se puede observar que la forma
de las manzanas se vuelve mas irregular a medida que algunas se adaptan al terreno.
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En la interseccidn de la Avenida Candnigo Ramos entre la Avenida 11 de Noviembre vy las
vias del tren, las calles son irregulares, pero como la ciudad se desarrollo en base a la ubicacién de
las vias del tren, las calles estan organizadas de una manera mas organica. (Ver Anexo 11)

Edificado

Allo largo dela via del ferrocarril se pueden observar una variedad de edificios, la mayoria
pequefios, que no estdn tan concentrados en el norte de la ciudad, a diferencia del centro de la
ciudad que es una zona muy concentrada debido a la actividad comercial. Con un total de 1282
construcciones en la zona de estudio. (Ver Anexo 12)

Parcelario

La parcela es el resultado de la division del terreno dentro de la manzana, que indica los
limites individuales de cada parcela, también conocido como plano catastral.

En la zona de estudio, hacia el norte se puede observar que los solares estan distribuidos
de forma irregular y la ciudad se desarrolla de forma desordenada y no planificada, con mas de
1.000 metros cuadrados de solares en desarrollo., mientras que, en zonas integrales como el centro
de la ciudad, existen parcelas de menos de 200 metros cuadrados. (Ver Anexo 13)

Tabla 1
Predios vs m2

Predios-m2 | Pieza8 | Pieza7 | Pieza6 Pieza5 | Pieza4 | Pieza3 | Pieza2 | Piezal | Total %
0-200 m2 90 6 42 1 64 29 38 10| 280 | 18.89
200-400 m2 175 65 39 59 157 198 72 46| 811 | 54.72
400-600 m2 70 15 17 13 6 24 38 47 | 230 | 15.52
600-800 m2 8 5 5 1 0 14 20 22 75| 5.06
800-1000 2.09
m?2 3 3 2 1 2 7 13 31

1000 m2 + 6 8 4 1 5 5 12 14 5| 3.71
total 352 102 109 75 233 272 187 152 | 1482 100

Nota: La tabla muestra un resumen de los lotes de terrenos existentes en el area de estudio
(Barragan & Torres,2023).

. Fuente: Elaboracion
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Figura 20
Predios

Predios
900
800
700
600
500
400
300

200

100
. B @ = ==

0-200 m2 200-400 m2  400-600 m2  600-800 m2 800-1000 m2 1000 m2+

Nota: La ilustracion muestra una comparacion en la cantidad de lotes de terreno por el tamafio de estos. Fuente:
Elaboracion (Barragan & Torres,2023).

Altura de la edificacion

A lo largo de la linea ferroviaria las alturas de las edificaciones van marcando una
imagen urbana. La cual en el centro de la ciudad tenemos las edificaciones méas altas mientras
que la misma va descendiendo a medida que nos alejamos del mismo. (Ver Anexo 14)

Tabla 2
Tabla de altura de edificacion

Alturade . . . . . . . .
e, Pieza8 | Pieza7 | Pieza6 | Pieza5 | Pieza4 | Pieza3 | Pieza2 | Piezal| Total o
Edificacion %

38 13 13 5 8 31 110 11 229 17.86

140 47 46 17 97 131 32 129 639 49.84

95 19 33 34 73 56 5 1 316 24.64

68 3 2 10 3 4 0 1 91 7.09

0.56

2 4 1 0 0 0 0 0 7
343 86 95 66 181 222 147 142 1282 100

Nota: La tabla muestra un resumen de las alturas de las edificaciones existentes en el area de estudio. Fuente:
Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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Figura 21
Altura de edificacion

Altura de Edificacion
700

600
500
400
300
200 I I
100
0 -

1 piso 2 pisos 3 piso  4-6 pisos 7 o mas
pisos

Nota: La ilustracion muestra un resumen de las alturas de las edificaciones existentes en el area de estudio. Fuente:
Elaboracion (Barragan & Torres,2023).

Tejido
La estructura es uno de los analisis fundamentales en la estructura urbana y a través de este

estudio podemos identificar los vacios que existen dentro del area de estudio y los edificios.

Dentro del area de estudio se refleja la historia, el crecimiento y el desarrollo, y como esto
afecta la forma de la ciudad, ya que existen grandes vacios urbanos dentro del area y espacios
visiblemente desiguales a medida que viajamos hacia el norte.

Andlisis FODA

Figura 22
F.O.D.A - Vision Estructural

Edificado

Parcelario

IVENLONMLSE A

Tejido

Altura de las
edificaciones

Conchusiones.

Nota: Ver Anexo 15. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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4.5.2 Vision sistematico

“Las investigaciones urbanas comienzan a utilizar la vision sistémica como una forma de
aproximarse conceptualmente a lo fisico y urbano, avanzar en la comprensién de la complejidad
entre los componentes fisicos de la estructura urbana” (Crai, 2015).

Movilidad

Es el movimiento de personas, mercancias y vehiculos a través de arterias de circulacion
(Calles, calzada).

Para el diagndstico de viaje de la zona de estudio, abarcando de norte a sur, existe mucho
transito de buses urbanos, y existen intersecciones en las vias principales, como Ave. La Prensa,
Ave. 11 de Noviembre y Ave. Lebnidas Proafio. Debido a la existencia de vias de tren, no es
posible desplazarse libremente de este a oeste de la ciudad. (Ver anexo 16)

Verde

Espacios para deportes, ocio y actividades libres, en la zona de estudio observamos falta
de espacios verdes para recreacion, solo existen 2 parques Parque Guayaquil (Infantil) vy
Sesquicentenario, al ser espacios plblicos, los espacios verdes privados se utilizan para actividades
agricolas. La mayoria se ubica en la periferia del area de estudio. (Ref. Anexo 17)

Espacio publico
Son espacios urbanos de la ciudad, destinados al uso y disfrute de todos los ciudadanos sin
discriminacion alguna, son espacios abiertos y accesibles para la interaccion social.

En el area de estudio se puede observar una falta de espacios publicos de calidad, ya que
se encuentran abandonados o deteriorados por falta de cultura civica, estando notablemente
descuidados los caminos y senderos al norte del area de estudio. calidad. (Ver Anexo 18).

Equipamientos

Corresponde a un conjunto de edificios y espacios destinados principalmente al uso
publico, en los que se realizan tareas complementarias a la vivienda y puestos de trabajo que
fomentan la actividad econémica.

El area de estudio contiene diversas instalaciones, principalmente servicios publicos,
ubicadas en la zona central de la ciudad, mientras que el abandono se puede apreciar en la parte
norte del &rea de estudio. (Ver Anexo 19).

Uso en planta baja

Se refiere a un conjunto general de actividades permitidas o restringidas dentro de un area
de propiedad mediante documentos de planificacion territorial para autorizar el destino de un
edificio o instalacion. Se puede observar que el area central de estudio tiene una variedad de
actividades (mixtas), principalmente usos comerciales, debido a la estacion de ferrocarril. A
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medida que nos dirigimos al norte hacia la ciudad podemos ver que el uso
naturaleza residencial. (Ver Anexo 20)

Tabla 3

Usoen plantabaja

es principalmente de

Pieza-uso
enplanta Pieza8 | Pieza7 | Pieza6 | Pieza5 | Pieza4 | Pieza3 | Pieza2 | Piezal | Total
baja

Ferreterias 0 0 0 0 0 0 0
Farmacias 5 0 0 0 0 0 0 0 5
Hospedaje 3 1 0 0 1 2 1 0 8
Tienda 36 3 10 2 6 1 0 0 58
Restaurante 44 3 1 0 0 1 2 0 51
Vivienda 147 60 78 57 173 215 155 142 | 1027
Electrénicos 32 0 0 1 0 0 0 0 33
Ropa-
regalos 19 0 0 5 0 0 0 0 24
Panaderia 8 0 0 0 0 0 0 0 8
Peluquerias 10 0 0 0 0 0 0 0 10
Bares-
discotecas 6 0 0 0 0 0 0 0 6
Financiero 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Bafios
Publicos 1 0 0 0 0 1
Copias 11 1 0 1 0 0 0 14
Salud 3 3 0 0 0 0 0 6
Insumos
Hogar 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Gasolineras 0 0 6 0 0 0 0 0 6
Educacidn 2 6 0 0 1 1 0 0 10
ferrocarril 0 8 0 0 0 0 0 0 8
Religion 1 0 0 0 0 0 0 0 1
total 333 86 95 66 181 221 158 142 | 1282

Nota: La tabla muestra detalladamente los usos de suelo encontrados en el area de estudio. Fuente: Elaboracion
(Barragan & Torres,2023).
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Tabla 4

Comercial vs residencial

Uso de S Pieza | Pieza | Pieza | Pieza | Pieza | Pieza | Pieza Total
ieza ota
suelo 7 6 5 4 3 2 1 %
Comercial 186 26 17 9 8 6 3 0| 255 19.89
Residencial 147 60 78 57 173 215 155 142 | 1027 80.11
Total 333 86 95 66 181 221 158 142 | 1282 100
Nota: La tabla muestra el uso de suelo. Fuente: Elaboracion (Barragn & Torres,2023).
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Nota: La figura muestra el uso de suelo. Fuente: Elaboraciéon (Barragdn & Torres,2023).
Topografia

Se refiere a la configuracion y caracteristicas del terreno en el entorno natural, la ciudad
crece longitudinalmente debido a su entorno montafioso, en el &rea de estudio se aprecia una ligera
pendiente de norte a sur, cabe sefialar que, en algunos casos, la Pendiente del tramo de la via de
intervencion muy pronunciado. (Ver Anexo 21)
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Andlisis FODA

Figura 24
F.O.D.A - Vision sistematico
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Nota: Ver Anexo 22. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
4.5.3 Visién fenomenoldgica

“Es una forma peculiar de ver, pensar, disefiar y comprender al espacio arquitectonico.
Aunque la fenomenologia recurre a la experiencia vivida como auténtica filosofia, también se basa
en la percepcion de las condiciones preexistentes.” (Garcia, 2021).

Vacios

Son espacios que por circunstancias econdmicas, sociales o histéricas han quedado
obsoletos en el mterior de las ciudades” (Morales, 1997).

Vacios sociales: son areas del espacio donde las personas estan desconectadas, excluidas o
carecen de participacion, esto se puede evidenciar en los talleres ferroviarios o los parques Puruha,
que son espacios abandonados que generan inseguridad.

Espacios fisicos: Impactan negativamente en la calidad de vida de las personas porque son
espacios fisicos, son lotes baldios, areas abandonadas que no se utilizan para ninguna actividad,
reduciendo asi su valor. (Ver Anexo 23)

Lugares

Son elementos fisicos de la ciudad que contribuyen asu identidad, caracter y funcionalidad
y de esta manera permiten posicionarla en su lugar.

En el area de estudio se evidencian 5 lugares, siendo los méas representativos el
Sesquicentenario Yy el Parque Guayaquil (Parque Infantil), los cuales son muy populares con gran
afluencia de personas realizando diversas actividades. (Ver Anexo 24).

47



Flujos

El flujo de personas es un componente dindmico que implica el movimiento constante de
personas y vehiculos dentro de una ciudad. En la zona de estudio se evidencia que el volumen de
transito a lo largo de las vias del ferrocarril es mayor durante las horas pico ya que son calles para
evitar la congestion vehicular. Cabe destacar que durante el dia continla la congestién en la calle
Carabobo, Ave. La Prensa, Ave. 11 de Noviembre y Ave. Lednidas Proafio en el centro de la
ciudad.

En términos de flujo peatonal, el centro de la ciudad tiene una mayor amplitud de
movimiento, ya gque es mas seguro Viajar en comparacion con la zona norte de la region, lo que se
debe a la inseguridad que se genera en el centro de la ciudad. Falta de actividad. (Ver Anexo 25).

Eventos y elementos

Son eventos o actividades que tienen lugar en el entorno urbano de una ciudad y fomentan
la participacion pulblica. Se trata de actividades diversas (culturales, deportivas, de
entretenimiento, sociales, politicas, econdmicas o artisticas). (Ver Anexo 26)

En la zona de estudio se puede encontrar varias actividades como:
Actividades deportivas: Estadio Olimpico y El Sesquicentenario
Actividad cultural: Estacion del ferrocarril

Anélisis FODA

Figura 25
F.O.D.A - Vision fenomenoldgica
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Nota: Ver Anexo 27. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).
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4.5.4 Conclusiones del diagnostico

En base a los analisis realizados se hace necesario la comparativa de diferentes sistemas
entre las encontradas tenemos:

Movilidad: Los flujos de personas se ven directamente influenciados por los
equipamientos cercanos teniendo que la mayor cantidad de estos se dan en la parte central de la
ciudad. Existe también problemas de congestion vehicular en las intersecciones de las vias
principales esto se debe a que son las principales rutas de movilidad urbana.

Edificado: La mayor cantidad de construcciones la tenemos en la parte central de la ciudad
asi mismo se da el fendbmeno que son las de mayor altura, asi como los lotes mas pequefios. El
89.80% del comercio en la zona de estudio se encuentra bajo la Av. La prensa mientras que
pasando dicha avenida el 96.61% es vivienda. (Ver anexos 27.1)

Traza: El crecimiento urbano descontrolado ha generado un cambio de la imagen urbana
(traza urbana) dando como resultado la alteracion y poca densificacion de las manzanas.

Equipamientos: La baja o nula presencia de equipamientos en la parte norte de la zona de
estudio ha determinado un bajo porcentaje de actividades comerciales, siendo la actividad
predominante lo residencial.

4.6 PIEZAS URBANAS

Con el resultado del andlisis obtenido mediante el estudio de los sistemas (estructural,
sistematico y fenomenologia) se ha podido determinar 8 piezas urbanas segin su caracter (trazado,
parcelario, movilidad, tejido, espacio pulblico, equipamiento, area verde o altura de edificaciones).

En ese caso se ha podido determinar las piezas urbanas en base a sus calles (traza) o
avenidas principales como delimitadoras de cada pieza. (Ref. Anexo 28).

Pieza 1

La pieza 1 se caracteriza por ser la mas alejada del centro de la ciudad, en la misma
podemos encontrar distintas urbanizaciones, las cuales mantienen levantado un muro de
proteccion, aislando a los residentes de la ciudad, generando una barrera, podemos encontrar lotes
baldios y viviendas de entre 1y 2 pisos de altura, la cantidad de flujos existentes en el sector es
minima, debido a que la mayor parte de estos se genera en la avenida adyacente y que en la pieza
no existe ningun tipo de equipamientos.

Pieza 2

La pieza se caracteriza por tener mayoritariamente viviendas de 1 piso, terrenos de cultivo
y lotes baldios, también presenta una ligera depresion en una de las carreteras a lo largo del mismo,
siendo de una cuadra aproximadamente.

En la pieza también tenemos la mayor cantidad de lotes distribuidos de forma irregular.
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Pieza 3

La pieza se caracteristica por tener construcciones en su mayoria de 3 pisos, asi como un
trazo regular en la mayoria de sus lotes de terreno, también cuenta con un poco de comercio en
planta baja principalmente en la Ave. 10 de noviembre, asi como la mayoria de las viviendas se
encuentra dentro de muros.

Pieza 4

La pieza se caracteriza por contar con el equipamiento deportivo mas importante del sector
de estudio, asi como equipamientos de educacion los cual provocan que los flujos en la misma
sean mayores a las anteriores principalmente a horas de la mafiana y el medio dia, en la misma
también tenemos la Unica interrupcidn de carretera aledafia a los rieles ferroviarias, contamos con
un tramo de carretera que no esta asfaltado y se mantiene siendo de tierra.

Pieza 5

La pieza se encuentra ubicada en medio de 2 importantes avenidas de la ciudad las cuales
son Ave. 11 de Noviembre y Ave. Milton Reyes las cuales generan trafico vehicular, también
dispone de manzanas irregulares, existen pequefios callejones que tienen como fin dar acceso a las
viviendas que se encuentra al interior de esta, dichos callejones son muy pequefios los cuales solo
permiten el paso peatonal.

Pieza 6

La pieza se encuentra enmarcada por una de las manzanas mas grandes que podemos
encontrar a lo largo del recorrido, en la cual encontramos una mixtificacién de uso en planta baja
entre comercio y vivienda, en este tramo nos encontramos con la presencia de inaccesibilidad de
un lado hacia el otro de los rieles, puesto que existe un desnivel desde la calzada y esta rodeado de
muros que hacen adn mas dificil la circulacion.

Pieza 7

En la pieza 7 encontramos diversidad de equipamientos, muy importantes para la ciudad
como lo son los talleres del ferrocarril, estadio olimpico de la ciudad, hospital del seguro entre
otros, los mismos que generan gran afluencia de personas al sector. También es el Gnico tramo en
el cual el riel ferroviario no se encuentra en las calles principales ya que para poder ingresar a los
talleres la misma se desvia.

Pieza 8

La pieza 8 es la mas comercial de todas, al estar ubicada en la parte céntrica de la ciudad
el uso de suelo en planta baja es netamente comercial. En esta pieza encontramos la estacion
ferroviaria anexa a la Plaza Alfaro lugar de eventos de exposicion para colegios y otras
instituciones, asi como el parque Guayaquil unos de los mas equipamientos importantes de la
ciudad.

50



CAPITULO V
5. PROPUESTA
5.1 NIVELES DE INTERVENCION

Para el planteamiento de la propuesta se analizd e identifico los lugares en los que se pueda
generar nuevos proyectos, asi como los equipamientos urbanos existentes para determinar el nivel
de intervencion al cual van a ser sometidos. (Ref. Anexo 29)

Renovacién

Cambio o eliminacion de una infraestructura existente ya sea que este subutilizada o
deteriorada, para un cambio esto implica la demolicion y crear nuevos equipamientos para
promover el desarrollo social y econdémico.

Conservacion

Se enfoca en proteger y preservar la infraestructura en buen estado tanto en valores
historicos, culturales y estéticos, garantizando su integridad y continuidad para las generaciones
futuras.

Reestructuracion

Se refiere a la organizacién de la estructura ya existente de una ciudad que deberia ser
cambiada o alterada por diferentes circunstancias para generar una integracién entre el entorno
natural y lo edificado.

Rehabilitacion

Se refiere a un proceso de recuperacion desde su estado degradado hasta una nueva
situacion mejorada permitiendo integrar nuevos usos de actividades.

5.1.1 Alternativas de Intervencion

Plantea las alternativas de intervencion, asi como los posibles escenarios a los cuales se
puede ver influenciada la propuesta de intervencion. (Ver anexo 30)
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Figura 26
Alternativas de Intervencion
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Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).

5.2 PLAN MASA

ANEXO 30

Simbologia

Centro historico

Sector consolidado

Viviendas colectivas

Equipamientos

™
™ .
e AN
VIVIENDA + COMERCIO . 2

Busca la representacion del nimero y la disposicién de unidades volumétricas en el terreno
que mejor se adaptan a la propuesta. Representando en conjunto la union de los sistemas como,
equipamientos, espacio publico, verde urbano y movilidad para apreciar la propuesta urbana como

un todo. (Ref. Anexo 31).
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Figura 27
Master Plan — Nivel del eje ferroviario
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Fuente: Elaboracién (Barragan & Torres,2023).
5.2.1 Propuesta de Equipamientos

Para la creacion del plan masa se analizd el estado actual de la zona de intervencion
buscando lugares propensos a intervencion, para la aplicacion de las estrategias méas optimas
destinadas al mejoramiento del estilo de vida de la ciudadania. (Ref. Anexo 32)

El plan masa busca que la propuesta se logre integrar con el contexto inmediato que
tenemos respetando el paisaje urbano existente, por medio de la creacién de diversos
equipamientos a lo largo del sector de intervencidn, se busca la generacién de nuevos recorridos,
dotando a la ciudad de sectores necesarios para el buen vivir como lo son: parques, bibliotecas,
edificios administrativos entre otros.

Los equipamientos propuestos son:

Vivienda colectiva A.- se plantea la creacion de viviendas colectivas con la finalidad de albergar
a las familias desplazadas por el derrocamiento de sus viviendas en blsqueda de la creacion de
nuevos equipamientos
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Estacion + museo ferroviario al aire libre. —tiene como finalidad dar a conocer la importancia
de la infraestructura ferroviaria, asi como servir de parada para las personas que usen el tren como
medio de transporte urbano

Vivienda colectiva B.- se plantea la creacion de viviendas colectivas con la finalidad de albergar
a las familias desplazadas por el derrocamiento de sus viviendas en blsqueda de la creacion de
nuevos equipamientos

Huertos urbanos. - debido aque en el sector hay gran presencia de cultivos se plantea la creacion
de estos huertos urbanos para ensefiar mostrar una manera distinta de cultivar productos

Edificio Administrativo Agricola. - nace de la necesidad de controlar y administras los productos
cosechados de los huertos urbanos, asi como servir de almacenamiento

Casabarrial + cancha deportiva. -creacion de espacios de reunion, asi como espacios actos para
hacer deporte

Edificio de parqueo. - por la generacién de nuevos equipamientos se hace necesario un lugar apto
para estacionar los vehiculos de las personas que trabajan, asi como de las que pasan de manera
momentanea por el sector

Corazon de manzana + canchas deportivas. - aprovechamiento de espacios ya creados pero que
se encuentra en mal estado, con la finalidad de blindar espacio pdblico a la ciudadania

Plaza elevada. - lugares de esparcimiento

Edificio Administrativo. —generacién de espacios dptimos para la descentralizacion de la ciudad,
asi como la generacion de comercio

Edificio deportivo. - espacios optimos para la realizacion de deportes no convencionales y darles
mas alternativas a los jovenes

Biblioteca municipal. - lugar destinado a la investigacion, que tiene como finalidad cumplir con
las necesidades de estudiantes de escuelas, colegio, universidades y publico en general

Edif. Administracion EERSA. - generacion de espacios éptimos para la planificacion, asi como
la generacion de comercio

Edificio de parqueo. - por la generacién de nuevos equipamientos se hace necesario un lugar apto
para estacionar los vehiculos de las personas que trabajan, asi como de las que pasan de manera
momentanea por el sector

Oficinas regionales de Amazon. - creacion de espacios Optimos para la administracion y
distribucion de mercaderia de Amazon

Edif. Administrativo de los Talleres ferroviarios. — espacios en donde se pueda dar
mantenimiento, asi como planificar las mejoras respecto al servicio ofrecido
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Vivienda (comercio + vivienda estudiantil). - al estar cerca de uno de los establecimientos de
formacion académica mas importantes del pais se hace necesario la creacidn de espacios que
cumplan con las condiciones adecuadas para que un estudiante pueda cumplir con sus actividades

UNACH Centro. - mejoramiento del campus centro de la UNACH

Estadio Olimpico. - conservacién de uno de los escenarios deportivos mas importantes de la
ciudad

Edificio de parqueo. - por la generacién de nuevos equipamientos se hace necesario un lugar apto
para estacionar los vehiculos de las personas que trabajan, asi como de las que pasan de manera
momentanea por el sector

Plazas Elevadas. - lugares de esparcimiento
IESS. - conservacion de las edificaciones del hospital del seguro

Parque Guayaquil. - conservacién de los espacios de esparcimiento que tiene la ciudad ya que el
mismo es lugar de infinidad de eventos a lo largo del dia y noche

Mirador Plaza de Toros. - dar un nuevo uso al equipamiento ya que en la actualidad se lo usa en
contadas ocasiones al afio. Con las misma se pretende que las instalaciones sean més visitadas

Giralda. - conservacion de sitios de encuentro

Estacion del Tren. - conservacion de edificios patrimoniales y emblematicos de la ciudad ya que
muestras la historia de esta

Vivienda + Comercio. - nace como la forma de oponerse a las viviendas construidas actualme nte
gue estan emplazadas en lotes de terreno irregulares por lo cual se ven ajustadas, proponiendo una
mixtificacion de usos

5.2.2 Propuesta de Espacio Pablico

Con las propuestas de espacio publico se busca la generacion de nuevos lugares de
esparcimiento para la ciudadania en general, asi mismo se propone el libre acceso de lugares que
actualmente se encuentran cerrados al pdblico los cuales tienen un potencial enorme para mejorar
el estilo de viva de los riobambefios. (Ref. Anexo 33)

55



Figura 28
Propuestadel Master Plan — Equipamientos y Espacios Publicos
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Fuente: Elaboracién (Barragan & Torres,2023).

5.2.3 Propuesta de verde urbano

La propuesta de verde urbano se centra en la ampliacién de espacios verdes de la cuidad
por medio de la creacion de parques, de igual manera la implementacion de vegetacion en las
aceras y en los rieles para crear un paisaje que integre lo existente con nuestra propuesta.

Por medio de la incorporacion de césped en los rieles del tren se busca que las mismas sean
mas amigables con el peatdn, combinando los muros de hormigdn que actualmente existen a lo
largo de la ciudad por una alternativa mas amigable, pero que al mismo tiempo busca ser un
diferenciador para precautelar la seguridad de los habitantes. (Ver figura 34).

5.2.4 Propuesta de movilidad

Como principal propuesta de intervencién en el ambito de la movilidad se propone la
recuperacion del ferrocarril como medio de transporte urbano, el mismo que busca disminuir el
tiempo de desplazamiento entre el norte de la ciudad y el centro de la misma, entre los parametros
que se maneja se tiene que el tren estara activo de 6:00 am a 10:00 pm los dias entre semana y de
9:00 am a 11:00 am por la mafiana y 2:00 pm a 9:00 pm por la interrupcion del recorrido en fin
de semana se da debido a que el del ferrocarril tiene usos turisticos cumpliendo la ruta Riobamba -
Urbina o denominada Tren del Hielo.

La propuesta también comprende la creacion de una ciclovia alo largo de todo el recorrido
para diversificar las formas en las que se transporta la ciudadania riobambefia dando otra opcion
de movilidad para reducir el uso de vehiculos. (Ref. Anexo 35 - 36)
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Figura 29
Propuestadel Master Plan — Verde Urbano y Movilidad
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Fuente: Elaboracion (Barragn & Torres,2023).

5.3CORTES

Cortes Actuales

Los cortes son representaciones en un plano vertical, mismos que permiten observar y
definir aspectos en alturas y proporciones de un elemento.

En la actualidad los cortes plasman una realidad que afecta a los moradores y visitantes al
sector ya que los muros existentes dificultan el normal transito de una manzana a otra. De la misma
manera se genera incomodidad para los conductores debido a que los rieles ferroviarios se
encuentran a distinta altura de la calzada, haciendo que los vehiculos tengan que tomar las avenidas
principales ya las mismas presentan el inico medio para atravesar la ciudad de este a oeste. (Ref.
Anexo 37)

Cortes Propuesta

Con la propuesta se busca simplificar el cruce teniendo presente la seguridad de los
transelintes y vehiculos en general, cambiando los muros de hormigdn por césped, asi mismo
llevando a los rieles del tren a nivel de la calzada, buscando reducir la barrera generada por los
rieles ferroviarios. (Ref. Anexo 38)
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Figura 30
Propuestadel Master Plan — Cortes
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Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023).

5.4 PROPUESTA MICRO
5.4.1 Zona 2

La zona seleccionada se da debido a que es la zona menos densificada del recorrido, asi
como la mas propensa a intervencion para lo cual se plantea creacién de intersticios a lo largo de
la misma para que los transeuntes tengan una alternativa para circular por la misma gue no sea las
aceras principales.

En la zona podemos encontrar invernaderos urbanos, edificio administrativo y de
almacenamiento, bibliotecas, parques y vivienda colectivas.

58



Figura 31
Zona 2 - Perspectiva

Nota: Imagen representativade los volimenes logrados. Fuente: Elaboracidon (Barragan & Torres,2023).

Para el planteamiento y desarrollo de la propuesta se considera la generacion de espacios
verdes, asi como, el actual uso que se les da a las parcelas en el sector, por lo cual se plantea los
invernaderos urbanos como eje de la zona, el mismo que estd acompafiado por un edificio
administrativo que tiene como finalidad el almacenamiento y distribucion de los recursos
generados.

Se plantea la creacién de vivienda colectiva, esto con la finalidad de proporcionar un
espacio confortable para las familias que se ven afectadas por los nuevos equipamientos
planteados, se plantea vivienda unifamiliar para dar una nueva forma de emplazamiento ya que
actualmente se ven forzadas a emplazar en los lotes irregulares lo cual genera espacios
subutilizados.

La creaciobn de una biblioteca para reforzar el estatus de la ciudad como ciudad
universitaria, también se proyecta la creacion de salon social, una sala barrial que tiene como
finalidad brindar un espacio cémodo y confortable como un lugar de reunion y de esta manera
fomentar la convivencia de los habitantes de esta zona.

5.4.2 Implantacion Zona 2

La implantacion busca representar la distribucion y ordenacion de espacios, para los fines
previstos.

La propuesta busca el aumento del verde urbano, asi como la dotacion de grandes
equipamientos, los cuales generen flujos y dinamicen el uso en planta baja, generando que la
economia del sector se vea beneficiada.

Se representa los diferentes tipos de movilidad presente en la propuesta, los pasos
peatonales y los volimenes de las edificaciones planteadas. (Ref. Anexo 39)
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Figura 32
Imp lantacion — Zona 2

Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023)

5.4.3 Cortes

Los cortes de la zona 2, buscan la representacion de las elevaciones del conjunto de
elementos que forman la calzada y la acera a una mejor escala, detallando el cambio de textura,
asi como el uso de vegetacion y pasos peatonales. (Ref. Anexo 40)

5.4.4 Estado Actual vs Propuesta.

La comparacion entre la actualidad y la propuesta se hacen necesarias para poder apreciar
el cambio en el uso y cuidado de los elementos que conforman la ciudad, haciendo la comparacion
en puntos donde se consideran méas conflictivos a nivel de la Zona 2.
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Figura 33
Estado actual vs Propuesta

Av. Sergio Quirola y Gaspar Sangurima

q lu'w_x
y SLa

5 W ~e

Av. Sergio Quirola y Diego de Robles

Nota: Imagen analizando el cambio con del estado actual a la propuesta. Fuente: Elaboracién (Barragan &
Torres,2023)
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5.4.5 Axonometria de la zona 2

Al contrario que en la implantacién que busca la representacién del sistema en conjunto
también se hace necesario el ver a los mismos por separado y el como cada uno de estos en
importante al momento de que la propuesta tenga éxito. (Ref. Anexo 41)

5.4.6 Lineamientos de los equipamientos zona 2

La forma volumétrica de una edificacion marca el cdmo se relaciona con el entorno, por lo
cual al momento de crear los mismos es necesario hacerlo teniendo en cuenta su entorno inmediato,
sin dejar de lado la parte formal de la misma.

La obtencién de los volimenes de las 3 edificaciones de mayor impacto de la zona 2 se lo
aprecia en el anexo 41, los mismos que se los obtuvo por medio de una malla, adicién y sustraccion
de elementos. (Ref. Anexo 42)

5.4.7 Conectividad

La propuesta busca el dinamismo del sector atodo momento del dia, para lo cual se propone
que las plantas bajas se enfoquen en el comercio, mientras que las siguientes sean de vivienda
generando asi un flujo constante de personas. Asi mismo vinculando todo el sector por medio de
una linea roja, complementando con servicios y demas actividades.

Figura 34
conectividad de los frentes

Nota: Representacion del uso de suelo y como se vinculas las actividades. Fuente: Elaboracion (Barragan &
Torres,2023)
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Figura 35
Espacio Publico

Propuesta de integracion del espacio publico

Nota: Representacion como se vinculan los frentes. Fuente: Elaboracion (Barragan & Torres,2023)

5.4.8 Nueva Arquitectura
La nueva arquitectura nos permite transformar las ciudades en lugares socialmente

habitables, sostenibles y equitativos para la poblacion en general. (Ref. Anexo 43)

Materialidad

Figura 36
Zona?2 _ MATERIALIDAD

Nota: Representacion del uso de diferentes materiales. Fuente: Elaboracion (Barragdn & Torres,2023)
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5.4.9 Renders
(Ref. Anexo 44)

Figura 37
Renders

RENDERS

ZONA 2

Vizta 1. Rander con vista al edificio de los"Huartes Urbanes’

Vista 3. Render con vista al selon de eventos Barrial®

_—
ar O

0 — -

Yiste 5. Rencer Con vista al equicarriento’Vivienda + comerdo” V51 6. Rerder con vista aeseaalolaigo dela lines fémea

Vista 2. Rendar con vista desde lacalle transversal del edfido da los "Huartos
Whbanos™

Vista 4. Render con vista al edif o de les Huer tos Urbanos™

Vista 7. Rerder con vista ! equipamiento Vivienda colectivi 6
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CAPITULO VI
6. CONCLUSIONESY RECOMENDACIONES
6.1 CONCLUSIONES

En la actualidad la linea férrea se encuentra descuidada y sin uso, generando incomodidad
para los moradores, sin embarco desde el punto de vista historico la linea férrea representa un
momento de crecimiento Yy lucha para la ciudad, por lo cual es necesario su mantenimiento y
preservacion.

La linea férrea ha generado que la ciudad se fuera adaptando a su forma, sin embargo, en
la actualidad la falta de mantenimiento, asi como el descuido de parte de la ciudadania la ha
convertido en un eje inseguro para el transito, el mismo que en determinados sectores se interrumpe
impidiendo la libre movilidad peatonal y vehicular, haciendo necesario el uso de las calles y
avenidas aledafias. A si mismo el analisis nos permiti6 el desarrollo de equipamientos
estructurantes que nos posibilita la conexion de estos mismos mediante la utilizacion del espacio
publico peatonal y vehicular.

La propuesta urbana enmarca la reutilizacion de la infraestructura férrea buscando ser un
eje de conectividad que vincula el norte con el centro de la ciudad generando flujos, aumentando
la cantidad de usos de suelo y distribuyendo el comercio a lo largo del recorrido.

6.2 RECOMENDACIONES

La falta de informacion, asi como el abandono de la linea férrea ha provocado que la
ciudadania le dé la espalda a esta. Por lo cual se recomienda el cuidado periodico para evitar que
sea usada como basurero y el crecimiento de maleza de la misma forma la concientizacion a la
poblacién de la importancia de dicha infraestructura por medio de campafias Yy talleres.

Se recomienda un mayor control por parte del Gad Riobamba para impedir y prevenir la
aparicion de lotes irregulares en la periferia de la ciudad y la creacion de normativas que busquen
el cuidado de los lotes baldios por parte de los propietarios para evitar que los mismos sean
utilizados como basureros y se les dé un uso no adecuado de los mismos.

Se recomienda el uso del andlisis realizado en este trabajo de investigacion para la creacion
de propuestas en las piezas urbanas detectadas, intentando mejorar y ampliar la cantidad de usos
de suelos a lo largo del &rea de estudio, asi profundizando en las piezas no escogidas.
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REFERENTES ANEXO 2

DESCRIPCION ANALISIS ESQUEMAS

PARQUE LINEAL FERROCARRIL DE CUERNAVACA
Datos generales El parque lineal ferroviario comprende 3 faces, teniendo un bosque urbano
Ubicacion: Cuernavaca, México lineal de 4.5km de longitud, que construya ciudad dotando de espacios publi-
Arquitectos: Gaeta-Springall arquitectos cos a la ciudadania. El proyecto busca la integracién de desarrollo econémico
Afio de concurso: 2016 y social entre la presentacion del patrimonio.

7

SITUACION

Extension de estudio: 4.5 km
Ao de construccion: 2017 tramo I
Extension de construccion: 1.4 km

A través de 22 colonias y construccion de ciudad se busca la creacion de
espacios democraticos, activos, programatizados, incluyentes, sustentables y
conectores entre espacios publicos y privados.

OBJETIVOS

El proyecto de sostiene en 5 acciones proyectuales:

Social. - lograr generar espacios democraticos y multisociales, con la finalidad
de tener una participacion activa de la poblacion en sus diferentes etapas.
Identidad y memoria. - fortalecer la identidad y la memoria del colectivo bus-
cando consolidar el proceso y evolucion urbana.

Sostenibilidad y calidad de ambiente. - busqueda de crear espacios de soste-
nibles y sociales. Para ofrecer garantias de buen desarrollo y mantenimiento,
asi como el tratamiento y reservas de agua.

Lectura multiescalar. — proyectar sabiendo que el proyecto es parte de siste-
mas ya existentes en la ciudad

Costos. - construir un proyecto racional y que atienda a los costos dados

7

DESCRIPCION

Conviccion y paciencia, civismo, tiempo, gestion, voluntad politica y buenos
proyectos son lo imprescindible para construir ciudad contemporanea de
calidad; esto fue lo que intentamos hacer en nuestro proyecto instrumentando
y trabajando siempre a partir de la socializacion y participacion, la gestion, la b
construccion social y considerando siempre conceptos del proyecto contem-
poraneo como movilidad, sustentabilidad y crecimiento a mediano y largo e
plazo = i

RESULTADOS

e

CONCLUSION

Las lineas ferroviarias a lo largo del tiempo pierden el sentido por el cual
fueron creadas y se convierten en una barrera para el libre transito de la
ciudad por lo cual este tipo de intervenciones ayudan a la comunidad a reto- I
mar estos sectores al dotarlos de ocupacion y espacios de esparcimiento | -~ Riseiviai
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ANEXO 3

DESCRIPCION

ANALISIS

ESQUEMAS

1.1.2. HIGH LINE (NUEVA YORK)

Datos generales

Ubicacion: Nueva York, USA

Arquitectos: Piet Oudolf, James Corner, Diller Sofidio+Ren-
fro

Extension de estudio: 2.33 km

Ano de construccion: 2004-2014

The High Line \/
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1
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|
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¥ . E Phase 3 (opened 2014)
== Phase 2 (openad 2011)
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{0 Elevator access
() Stairs access
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SITUACION

El High Line se encuentra en el oeste de Manhattan. Se desarro-
lla desde Gansevoort Street en el Meatpacking District hasta la
calle 34, entre las avenidas 10 y 11. La Seccion 1 que se abrio al
publico el 9 de junio de 2009, se extiende desde Gansevoort
Street a 20th Street, la Seccion 2 desde 20th St hasta West 30th
St se inauguré en 2011, la Tercera Fase, desde West 30th St
hasta West 34th St se abri6 al publico en 2014. En el 2015 esta
proyectado abrir un pequeno tramo sobre la calle 30 con acceso
a los ascensores de este sector.

OBJETIVOS

Recuperacion de una linea de tren para dotar a la ciudadania de
espacios de esparcimiento

e

DESCRIPCION

El high line de nueva york esta inspirado por la belleza melancé-
licay rebelde de la high line, en donde la naturaleza ha recupera-
do una pieza del ferrocarril que pretendia ser demolida, convir-
tiendo a un vehiculo industrial en un instrumento post-industrial
del ocia, la vida y el crecimiento. Al cambiar las reglas de enfren-
tamiento entre la vida vegetal y materiales de construccioén.
Combina organicos y materiales de construcciéon en una mezcla
que modifica las proporciones y se adapta a la naturaleza, el cul-
tivo y el hiper social.

Esta experiencia lineal enmarca las necesidades cambiantes,
las oportunidades y los deseos del contexto dinamico, la pro-
puesta esta destinada a permanecer eternamente inconclusa,
sostener el crecimiento emergente y cambiante del tiempo.

RESULTADOS

Conservando la estructura metalica y los railes, se disefia una plataforma verde
donde se abren caminos entablados, zonas de descanso, restauracion, exposi-
cion y pequenos comercios. La obra se basa en recrear los antiguos enlaces y
lineas ferroviarias, con grandes jardines flotantes y pequeiias pausas mas
acotadas.

Alo largo de los casi 2.5 km de recorrido se puede apreciar el rio Hudson sobre
uno de sus laterales, los rascacielos y contrastando con los mismos el entorno
verde generado por la vegetacion, en algunos tramos del recorrido fueron adap-
tados bancos para poder observar el paisaje, el parque también dispone de
espacios culturales y espectaculos temporales distribuidos a lo largo del

mismo.

e

CONCLUSION

la utilizacion de infraestructura ya existente asi como la infraestructura aleda-
fia para generar lugares de esparcimiento generan que la poblacion en general
se apropie de los mismos




Concluciones de referentes

PARQUE LINEAL FERROCARRIL DE CUERNAVACA

El proyecto prioriza el espacio publico y la recuperacion de una infraestructura ferroviaria
generando conexion tanto a nivel barrial como a nivel de ciudad y asi integrar a corto y
largo plazo.
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70_ Unidad Educativa “San Felipe”
71_Unidad Educativa “Chiriboga”
72_Cementerio

73_Coord. Zonal de Salud

74_Unidad educativa “Isabel de Godin”
75_ Hospital General Docente
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FODA

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

DeBILIDADES

AMENAZAS

CONCLUCIONES

Equipamientos

Consentracion de varios
equipamientos en el centro de
la ciudad

Zona centrica con mayor
actividad comercial

Deficit de equipamientos a la
parte norte de la ciudad

Falta de actividad constante en
los equipamientos

La presencia de los equipamientos en
su mayoria en el centro de la ciudad
genera un flujo alto peatonal y
vehicular

Verde

Existencia de espacion como
parques que ayudan al verde
urbano

Existencia de espacion vacios
en los cuales se pueden
plantear nuevos espacios
verdes

Poco verde urbano en la
periferia de la ciudad, siendo
principalmente espacios baldios
con maleza

Falta de compromiso por parte
de la ciudaddania a cuidar el
verde urbano

El verde urbano se encuentra
concentrado en el centro de la ciudad
y mientras mas nos alejamos del
mismo se puede ir tomando espacios
de cultismo o vaios en mal estado.

Movilidad

Cobertura amplia de transporte
urbano

Mayor alcance de integracion
entre norte y sur de la ciudad

Vias en mal estado en la parte
norte de la ciudad

Disgregacion de de la trama
Urbana de la parte norte de la
ciudad

El mayor flujo vehicular se encuentra

en el centro de la ciudad es por esto

gue no existe un sistema que priorice
el flujo peatonal

Traza

Traza homogenea en el centro
de la ciudad

Vias de acceso directas de norte
asur

Discontinuidad de la traza
urbana

Sobre densificacion en el centro
de la ciudad

Debido al crecimiento desorganizado

de la ciudad y la presencia de algunos

elementos la morfologia urbana de la
ciudad a sido modificada

Concluciones

La ciudad esta planificada por
lo menos mientras mas al
centro nos encontremos,

espacios de ocio, recreacion,

salud y demas.

Oportunidad de crear ciudad
con nuevos equipamientos ya
que la ciudad esta en desarrollo
lo cual nos permite crear
espacios para un mejor buen
vivir.

Toda la planificacion se
concentra en el centro de la
ciudad haciendo que a las
periferias se presenten espacios
sin uso o con dificil
accesibilidad.

Falta de control por parte del
GAD y de la ciudadania en
general en la ciudad de
espacios publicos.

Por causas del crecimiento acelerado
y desordenado de la ciudad existe
bastante inseguridad a medida que
nos acercamos al norte de la ciudad
observando el imcumplimiento del

usos de de suelo de los lotes.
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FODA

ForTAaLEZAS

OPORTUNIDADES

DeBiLIDADES

AMENAZAS

CONCLUCIONES

Traza

Existencia de gran cantidad de espacio
publico en la parte sur del sector.

Existencia de importantes vacios urbanos
para generar espacios publicos.

Espacio publico centrado en acerasy
calles en el norte del sector.

Poca poblacién en la parte norte a
comparacion de la parte centro y sur del
sector a la cual destinar el espacio
publico.

El espacio publico del sector al igual que el verde urbano
se concentra en la parte sur siendo casi inexistente en el
resto

Edificado

Existencia de lugares en los cuales se
puede generar integracion urbana

Cercania de las principales avenida del de
la ciudad para asi plantear edificacién en
los lotes valdias y generar flujos

Diferencia muy marcada en el nivel de
consolidacién a lo largo del sector

Poca poblacién en la parte norte a
comparacion de la parte centro y sur del
sector a la cual destinar el espacio
publico.

La mayor cantidad de edificaciones se encuentra al sur
del sector concentrando que una mayor cantidad de
usuarios transiten por ahi

Parcelario

Diversidad de tamafios en lotes existentes
en el sector

Gran cantidad de lotes sin construir
dentro y fuera del sector

Numero importante de lotes que no
alcanza los 200 2 asi como irregularidad
en los lotes existentes en el sector

Poca planificacién urbana en la parte
norte del sector

Si bien en su mayoria los lotes estan normados y
regulados a medida que nos alejamos en direccion norte
esto se ma perdiendo, haciendo evidente una falta de
control

Vias y manzanas bien definidas a lo lardo
del sector

El sector se encuentra con vias de acceso
reguladas en casi todo es sector

Existencia de manzanas irregulares debido
alalinea férrea

Tejido no constante ya que la forma del
mismo se rompe

La linea férrea fractura el tejido de la ciudad lo cual
debido que no hay una preocupacidn real respeto a esto
genera molestias en los habitantes

Altura de las
edificaciones

Existencia de diversidad de alturas de
edificaciones generando paisaje urbano

Posibilidad de crecer en altura en partes
del sector

Casi en su totalidad las edificaciones con
mayor altura se concentrar en un solo
punto

Cercania con al aeropuerto impidiendo
que una parte del mismo sector pueda
crecer en altura

El sector cuenta con diferentes realidades al cambiar la
matriz econdmica de los habitantes del mismo, teniendo
edificaciones desde 1 piso a 7 o 8 pisos de altura

Concluciones

Al estar cercano al centro de la ciudad en
este punto contamos con una
preocupacion por parte de las autoridades
de generar ciudad

Al estar cercano a avenida principales del
sector estas pueden ayudar a la
consolidacion de roles para el sector

El poco control de las autoridades en
parte del sector ha hecho que el mismo
crezca de una manera desordenada y
poco planificada

Debido al deterioro de las riales del tren
estas se han convertido en una amenaza
para la evolucion de la ciudad

A pesar que las rieles del tren fueron y son de relevancia
para la ciudad, la poca planificacidon que mas mismas
tienes, generan incomodidad en los habitantes, por lo
cual se hace necesario una intervencién en las mismas

para devolver el espacio a la ciudad




—

Quito—

&

%%,

&'

7
4‘#

X
{{’}
7
\/I%
o‘g
2
&,

\ ’,/ J
) N
oS jE

5%
%
‘4
S
."'
R
&

Q)

-

ireccion a

) .ﬁ
£
&/
‘\:
DY
‘3’/

A
\'/;

ANEXO 16
N
O,

eyenda

neas Urbanas
nea 13-14

nea 15

nea 16

-

)

Linea Interprovincial

L
L
L

\\%}l S ,..._....“,W\\

VA

: gt & 8
A g s
&.(’ Ly

N\

I

W .
\ \
p \
A\
\\ A\
\
A\




e
O,

Leyenda

Verde Urbano
meeeess—m V. PUblico
s V. Privado

@

“ //\/\//”f -
B2

——

S
.’. i
~is
S~

[Ty

5 K <
A% S
:~.}__.. o “3.70", \,g/'
e N 4 . ) (>
@Z@@ AT
Z @ /O % \:Q\\ /' .‘/ “%
> < A
DN Q% /\ ' 5
L
: X &
B @ / &
USRS

/4



ESPACIO PUBLICO
Escala Meso _ Linea Férrea AN EXO 1 8

N

Y Leyenda
s so publico

3
gy

S e =

) )
/ &

Escala Grafica

250.m 1000'm

N OB LS LS TINS5 s N oSS NS TN I NS BLi N,
Om 500:m



N

O,

o<
AN\~ /,4/ \ (@\/{/ Leyenda

%&\/\// \\ Equipamientos

.~ X\/ & s E_PUiblico

e E. Privado

SO 258 SRS
NSNS S Sl
B N -
Q "l;s‘,'//‘,’"‘



USO EN PLANTA BAJA
‘ Escala Meso _Linea Férrea AN EXO 20

\ &
\ XS
« 4 Leyenda
\ T Uso en planta baja
‘ $‘§.’ Ferreterias EEEEE  Finaciero I—
i:}.\“\t“.‘,v Farmacias fmm Banos Publicos
V'3 + \ a . .
{ e Hospedaje BN Copias E—
et e ) Tienda Salud
- o . alu
- A
-, LT %\\\) L4710 Restaurante WSS Insumos Hogar s
‘:}‘e‘;“ W3 e L eonida® pr Vivienda B  Gasolineras —
£ \, - ® - . .z
s‘:-.\;‘“ N Electronicos ] Educacion L
“‘a ' ~ Ropa-Regalos s  Ferrocarril —
7 2 $ | Panaderia Emmmm  Religion I—
- H
‘ S, s Peluquerias =T
-"“;\Q\ H R
X B Bares-Discotecas 7
W e | /
\\‘J"I" /
R LOR
SR NS Y o Uso de Suelo
v e @
il o0 ¢ 1200
i S ol o
> & 1000
b,‘aa,;‘.',‘ 2 e00
~ A iy @
==\, \3‘\ b 3 600
/’/ LX) ‘\‘\ L
il A\ ‘\_oé %
> o }.\* £ 400
Q g - \‘\\\ " D =
G, 5';‘91; YNNG 200
o, 3P0 / /
e
B8 28 28882 382883 s 85T S
® EgF 329 ¢ 2 39§30 v =3 82
s 58 £~ %3822 c&% g2z s8”
SN -t E 8 8T g o™~
> A ¢ 3 g
o
—TF
/
I
e
.'/
.'/
7
y

N s
L /7 /

PAEZe NN S YN
T 22RA S



TOPOGR%A

ANEXO 21
N

O,

Leyenda
----------------- Linea del tren 1905
----------------- Linea del tren 1924
S — — Canal de Riego




FO DA_Linea Férrea

ANEXO 22
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FODA ForTaLEzAs OPORTUNIDADES DesiLIDADES AMENAZAS CONCLUCIONES

El sector al estar en el centro de la ciudad cuenta
Movilidad Cercania a la mayoria de lineas de buces |Conexidn con toda la ciudad atreves de las|Nula existencia de lineas de bus que pasen| Linea férrea corta con la libre movilidad | con sistemas de conexidn importantes los mismos

que conectan con toda la ciudad. lineas de buces. directamente por el sector en la mitad. de derecha a izquierda. que se ven afectados por el descuido en el

tratamiento de la linea férrea
. . . Existencia de lotes baldios susceptibles a . . . . . . L El verde urbano del sector es bajo limitado solo al
Existencia de verde publico en la parte sur . , . Nula existencia de verde publico de la Poco espacio publico para incorporacion . .
Verde intervencion para ampliar el verde sur del sector, siendo casi nulo en el norte y

del sector.

urbano.

mitad hacia arriba del sector.

de verde urbano.

concentrandose en cultivos y lotes baldios

Espacio publico

Existencia de gran cantidad de espacio
publico en la parte sur del sector.

Existencia de importantes vacios urbanos
para generar espacios publicos.

Espacio publico centrado en aceras y
calles en el norte del sector.

Poca poblacion en la parte norte a
comparacién de la parte centro y sur del
sector a la cual destinar el espacio
publico.

El espacio publico del sector al igual que el verde
urbano se concentra en la parte sur siendo casi
inexistente en el resto

Equipamientos

Presencia de importantes equipamientos
en el sector, tanto historicos como de
integracion publica y salud

Posibilidad de ampliacion de flujos
generados por los equipamientos
existentes con la creacién de nuevos

Falta de equipamientos en la parte norte
del sector

Falta de conectividad en parte del sector

Al contar con equipamientos relevantes en el sector
con los cuales podemos por medio de nuevos
equipamientos generar nuevos flujos para asi lograr
la integracién del sector

Uso en P.B.G

Existencia de gran cantidad de tipos de
comercio en el sur del sector

Posibilidad de ampliar el sector comercial
con la implementacién de estrategias a lo
largo de la riel del tren

Uso en planta baja exclusivamente de
vivienda en el centro y norte del sector

Falta de cercania a equipamientos en el
norte del sector para generar negocios

El uso en planta baja del sector se ve una fuerte
diferencia teniendo una cantidad importante de
comercio en el sur mientras que al norte es
exclusivamente de vivienda

Concluciones

El sector se encuentra fuertemente
dotado de infraestructura adecuada para
el comercio y el ocio en la parte sur del
sector mientras que en la parte norte es
usado exclusivamente para vivienda

Debido a la ubicacién del sector cuenta
con importantes oportunidades para
generacion de ciudad utilizando los
sistemas existentes

El cambio tan notorio en el uso en planta
baja hace necesario la intervencién de
nuevas estrategias para que asi el nucleo
econdmico se distribuya y no se concentre
en un solo lugar

El actual estado de la linea férrea genera
una barrera que no permite que la ciudad
y el sector se conecten de manera
eficiente asi disminuyendo los diversos
sistemas

En la actualidad los sistemas se encuentran
focalizados en el sur del sector, mientras que el
norte del mismo se hace evidente la falta d ellos
mismos generando que el comercio en el mismo

sea casi nulo ya que todas sus habitantes se

desplazan hacia otras partes para hacer sus
actividades
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ELEMENTOS Y EVENTOS
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EVENTOS

Eventos Deportivos

Estadio Olimpico

Parque Sesquicentenario

[  Eventos Culturales

Estadio Olimpico

Parque Sesquicentenario

ELEMENTOS
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FODA

ForTaLEZAS

OPORTUNIDADES

DeBiLIDADES

AMENAZAS

CONCLUCIONES

Vacios

Presencia de vacios urbanos

Espacios que se pueden
utilizar con una actividad
diferente

Inseguridad

Uso de suelo diferente a lo
residencial

En el sector de estudio se
observarun gran crecimiento
desorganizado de la ciudad

generando lotes baldios

Lugares

Espacios en su mayoria de uso
recreacional

Espacios en los cuales se
puede facilitarla existencia
de nuevos lugares

Espacios inseguridad

Alto nivel de inseguridad en
estos lugares

En ciertos espacios se puede
observar el deterioro con los
mismos esto se debe al flujo
peatonal bajo en ciertos
lugares

Flujos

Alta concentraciéon peatonal
en el centro de la ciudad

Mayor concentracidn
econdmica en el centro de la
ciudad

Espacios (calles) con un flujo
peatonal bajo

Mayorinseguridad en la parte
norte de la ciudad en relacion
al centro

Debido a la ubicacion de la
linea férrea en el sectorde
estudio el flujo es menoren
ciertos tramos porsu
inaccesibilidad continua

Eventos

Existencia de diversos tipos
de eventos que se generan en
la parte centro del area de
estudio

Existencia de lugares que se
prestan para la creacién de
eventos

Falta de infraestructura en la
parte norte del sector de
estudio

Falta de planificacién al
momento de crear estos
eventos

La mayoria de los eventos cultura-
les se encuentran ubicados en la
zona céntrica de la ciudad.

Elementos

Existencia de lugares con
diversidad de actividades

Lugares de inclusidn social
para la ciudad

Ciertos espacios ylugares de

la ciudad son aislados porla

concentracién de eventos en
el centro

Segregacién social de
actividades

La conectividad de estos
elementos no es continuo, por
que a medida que se acerca a
la parte norte de la ciudad la

inseguridad aumenta

Conclusiones

La mayoria de espacios son
susceptibles a intervenirse
encuentra en la parte norte de
la ciudad

Sus actividades econdmicas se
concentran en el centro de la
ciudad, siendo esta zona con

alto flujo peatonal

Debido a la fragmentacion
generada porla linea férrea la
inseguridad es alta a lo largo

de la linea férrea

Incumplimiento de la
ordenanza territorial actual

Existe una segregacion tanto
social yterritorial en el sector
de estudio esto de debe a la
presencia de la linea férrea
generando espacios con flujos

bajos
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La mayor parte de las parcelas entre 200 a 400 m2 se encuentra

Crecimiento urbano desordenado con direccion al norte de la
en el centro de las ciudad generando una zona totalmente ciudad esto se debe al incumplimiento de la normativa.
consolidada.
\ FLUJO VEHICULAR RED DE EQUIPAMIENTOS

La mayor parte de los flujos caoticos vehiculares (NODOS) se los Los equipamientos se encuentran en su mayoria en el centro de
puede presenciar en las intersecciones de las vias principales. la ciudad con diversas actividades a medida que nos alejamos
del centro de la ciudad no hay presencia de equipamientos

ANEXO 27.1

vidente que se tiene mas verde rural (agricola)
que verde recreacional, un claro ejemplo se lo ve en el centro

de la ciudad.

Enlaciudad es e

VACIOS

s V/acios Sociales
— \/acios Fisicos

Se puede evidenciar que en la parte norte de'fa zona de
estudio existe un alto porcentaje de espacios vacios sin
ocupacion.
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Pieza 1 Rol agricola

Vivienda de 1 a 2 pisos

CONSERVACION

Pieza 2

Rol residencial

Cambio de topografia

Trazado irregular

REESTRUCTURACION / CONSERVACION

Pieza 3

Rol residencial

Dimenciones diferentes en sus lotes

Viviendas en su mayoria de 1 a 2 pisos

REESTRUCTURACION / CONSERVACION

Pieza 4

Rol deportivo

Zona casi consolidada

Irregularidad en su trazado

REESTRUCTURACION / CONSERVACION

Pieza 5

Rol residencial

Mixtificacion de actividades

Gran cantidad de comercio en la Av. La Prensa

REESTRUCTURACION / CONSERVACION

Pieza6

Rol residencial

Manzanas irregulares
Mixtificacion de actividades

REESTRUCTURACION / RENOVACION /
CONSERVACION

Pieza 7

Rol Cultural

Concentracion de equipamientos

Alta actividad de comercio

REESTRUCTURACION / RENOVACION
CONSERVACION/ REHABILITACION

Pieza 8

Rol Comercial

Alta actividad de comercio

Edificios con alturas de hasta 6 pisos

CONSERVACION
/
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NIVELES DE INTERVENCION
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RENOVACION

Cambio o eliminaciéon de una infraes-
tructura existente ya sea que este subu-
tilizada o deteriorada, para un cambio
esto implica la demolicion y crear
nuevos equipamientos para promover
el desarrollo social y economico.

RE-ESTRUCTURACION

Se refiere ha la organizacion de la estruc-
tura ya existente de una ciudad que
deberia ser cambiada o alterada por
diferentes circusntancias para generar
una integracion entre el entorno natural
y lo edificado.
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CONSERVACION

Se enfoca en proteger y preservar la
infraestructura en buen estado tanto en
valores histéricos, culturales y estéticos,
garantizando su integridad y continui-
dad para las generaciones futuras.

REHABILITACION

Se refiere a un proceso de recuperacion
desde su estado degradado hasta una
nueva situacion mejorada permitiendo
integrar nuevos usos/de/actividades
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ALTERNATIVAS DE INTERVENCION

Escala Meso _ Linea Férrea

ESCENARIOS DE INTERVENCION

PIEZAS

Escenario 1

Escenario 2

Escenario 3

Entre Jose de Pindo y Ave.
Leonidas Proafio

Renovar parcial mente ciertas manzanas
para poder generar nuevos
equipamientos dando un uso como
remate.

Reestructuracion del espacio existente
con nuevos frentes armonicos
eliminando los muros ciegos a lo largo de
la linea ferrea

Conservacion ciertos espacios por su rol
predominante en la pieza y potencializar
con nuevos usos de actividades

Entre Ave. Leonidas Proafio y
Agustin Guerrero

Reestructuracion del formal de las
manzanas aprovechado los vacios
existentes para generar nueva
arquitectura

Conservacion ciertos espacios vacios y
mejorar su funcion espacial para generar
nuevo espacio publico

Entre Ave. Agustin Guerrero y Ave.
Canonigo Ramos

Reestructuracion del parque barrial y
creando nuevos espacios de
aparcamiento (nuevas actividades)
creado nuevos vinculos de coneccion
entre espacios

Restaurar espacios publicos con mayor
diversidad de actividades como un
corazon de manzana y dar mas
movimiento peatonal

Entre Ave. 11 de Noviembre y
Ave. Milton Reyes

Reestructuracion de los espacios vacios
fisicos y complementar en los nodos
(puntos estrategicos) de coneccion
integrando la linea ferrea

Rehabilitacion del parque con nuevas
actividades y espacios de cnocentracion
y mejorando los espacios descuidados y

abandonados

Entre Ave. Milton Reysy Ave. La
Prensa

Conservacién en su mayoria de
manzanas (morfologia) por su alto indice
de consolidacion de la piezay
manteniendo sus actividades
predominantes

Intervenir en el espacio vacio fisico y
generar equipamiento para articular el
recorrido del trayecto tanto norte con la
parte centrica de la linea ferrea con la
creacion de un equipamiento

Entre Ave. La Prensay Ave.
Unidad Nacional

Renovacion de ciertos espacios vacios
que se encuentran abandonados para
generar una integracion de la linea ferrea
con la fachada posterior de dicha pieza
mediante corazones de mandanay
aprovechar una circulacion continua

Mantenimiento de los espacios con
actividades deportivas manteniendo ya
lo existente y potenciandole con nuevas

actividades al servicio de la poblacién
(espacios publicos)

Entre Ave. La Prensay Ave. Carlos
Zambrano

Conservacion la infraestructura ya
existente y potenciar con nuevas
actividades relacionadas a su pincipal uso

Reestructuracion del espacio vacio
generando nuevas actividades con
equipamientos nuevos que sean un
complemento al usos principal de la
infraestructura de la pieza

Renovaciéon de una propuesta de
movilidad en altura para armonizar el
trayecto del recorrido a lo largo de la

linea ferrea y recuperando espacios
publicos

Entre Ave. Carlos Zambranoy
Carabobo

Conservacion la infraestructura y la traza
existente por ser un sector ya
consolidado pero generando actividad
para la vinculacion de los frentes a lo
largo de la linea ferrea

Restaurar equipamientos que no tienen
un flujo de actividad continuo con
nuevas actividades de uso para el

servicio de la poblacion

Renovacion de espacios vacios y
efidicaciones desocupadas del sector para
darles un nuevo uso de actividades como
viviendas colectivas y universitarias para la

densificacion del centro historico

ANEXO 30

Simbologia

Centro historico
Sector consolidado

Viviendas colectivas

O Equipamientos
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Simbologia

Equipamientos Nuevos
Equipamientos Existentes

Leyenda

1_Vivienda colectiva A

2 Estacion + museo ferroviario al aire libre
3_Biblioteca

4 Salon de eventos “Barrial”

8§_Vivienda colectica B

6_ Edificio “Huertos hurbanos”

7_ Edificio Administrativo Agricola

8 Vivienda + comercio

9_Casa barrial + cancha deportiva
10_Torre de estacionamiento

11_ Corazon de manzana deportiva
12_Plaza elevada

413_ Edificio Administrativo

14_ Edificio deportivo - tactico

15_ Biblioteca municipal - virtual

416_ Oficinas regionales de Amazon

47_ Edificio de parqueo

418_Edif. Administracion EERSA

19 Edif. Administrativo de los Talleres ferro-
viarios

20_Vivienda (comercio + vivienda estudiantil)
21_UNACH Centro

22_Estadio Olimpico

23_ Edificio de parqueo

24 Plazas Elevadas - rotonda

25 _Parque guayaquil

26 IESS

27 Mirador Plaza de Toros

28 Giralda

29 Estacion del Tren
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Simbologia

=== Espacio publico
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Simbologia

Verde publico
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Escala Gréfica

250 m




.

PAMIENTOS

.

MOVILIDAD inFLUENCIA POR LOS EQuI

\

\

ANEXO 35

12000

Escala 1

o
=
®©
el
[
= o
8 =
5 S
>
Q
2 £
© 2
- o
nm %
o mmw g
Sy g e
— O co +
(o) T O0® c
0 Fudi & B 0
Sg3 ©
£ 0Qf S
— Camis g
Q.=® 7]
(/)] (14 1] (oY w
~~~~ m
g S
h. =

g
c ©
® ©
0 c
S5 2
n mn
o + 9
- e
- 0 @bk
QO O —
nS Lt mco
s3>0
0 gl ¢
2o 9wo
003 wmO
SEPNSD
=Tl
ouwaoaow
=
5]
S
£
]
<
t‘xv
o1
.‘Q.\ ]
5 Pe®
oo’
i.o\

w 000¢

Escala Gréfica

1000 m

250 m

500 m

Om



MQVlLlDAD_PROPUESTA |
- Escala1:12000 - ANEXO 36
"

O

Simbologia

=mmmm Pyentes Elevados
=mmm= |jnea conectora
|

¢ Parqueaderos
- A% g Proafo. Parqueaderos de bicicletas / 500m
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Cortes Actuales ANEXO 37
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CORTES rroruesta ANEXO 38

Escala 1: 250
A

;,
/‘{r_
S r“\ :
v/
-
&
o
/
s
../k
rh
.
| Corte A d . ! | Corte B /
5 orte Lt
| Escala 1:250 R m J i
; | Escala1:250 " ‘{ 3

I - (|

| CorteD

| Corte C
1250 | Escala 1:250

| Corte E | Corte G
| Escala 1:250 | Escala1:250

L a1 e




CORTES rroruesta ANEXO 38

Escala 1: 250

%
s
W
LT
\/f
[l
.
Al
e
-
i ]
| CorteH | Cortell ‘/
| Escala 1:250 | Escala1:250 . . = 7
i ) & :

| Corte K | Corte J
| Escala1:250 y _ | Escala 1:250

| CorteL
| Escala 1:250




Simbologia

wm Equipamientos Nuevos

Leyenda

A_Biblioteca

B_Salon de Eventos barrial

C_ Vivienda colectiva
D_Guarderia

E_Invernaderos Urbanos
F_Pergola urbana

G_ Edificio Administrativo

H_ Vivienda + comercio

|_ Casa barrial + cancha deportiva
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ZONA 2 ANEXO 41

Equipamientos

=== Equipamientos Nuevos
mmmmm  Equipamientos Existentes

Area Verde

==mmm  Vegetacion alta
mmmmm  Verde publico




LINEAMIENTOS

ANEXO 42

1. BIBLIOTECA 2. CASA COMUNAL
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Intentificacion de la zona de emplaza- Intentificacion de la zona de emplaza-
miento miento
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Separacion de espacio publico y Colocacion de vegetacion
semipublico

: 3
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Separacion de bloque por medio de
sustraccion de solidos para jerarquisar
el ingreso

3. VIVIEDA MULTIFAMILIAR 4. INVERNADERO URBANO 5. EDIFICIO ADMINISTRATIVO 6. VIVIENDA + COMERCIO

Generacion de diferentes texturas

Resultado
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ANEXO 43

Biblioteca municipal. - lugar destinado a la
investigacion, que tiene como finalidad
cumplir con las necesidades de estudian-
tes de escuelas, colegio, universidades y
publico en general

Vivienda colectiva .- se plantea la
creacion de viviendas colectivas
con la finalidad de albergar a las
familias desplazadas por el derro-
camiento de sus viviendas en
busqueda de la creacion de
nuevos equipamientos

M./ dores de espacios de et
R e &

_ H que se pueda planificar el desarrol

mg, ' del sector, asi--como ‘acto:

*’Qiferente‘ipdolé o

III

ertos urbanos. - debido a que
sector hay gran presencia
ivos se plantea la creacién
huertos urbanos para

nsena \ ostrar una manera
istinta de ivar productos

e
"
LY !

v N

Edificio Administrativo Agricola. - nace de
la necesidad de controlar y administras los
productos coceados de los huertos urba-
nos, asi como servir de almacenamiento

Vivienda + Comercio. - nace como la forma
de oponerse a las viviendas construidas
actualmente que estan emplazadas en
lotes de terreno irregulares por lo cual se
ven ajustadas, proponiendo una mixtifica-
cién de usos



RENDERS
ZONA 2 ANEXO 44

Vista 1. Render con vista al edificio de los “Huertos Urbanos” Vista 2. Render con vista desde la calle transversal del edificio de los “Huertos
Urbanos”

Vista 3. Render con vista al salon de eventos “Barrial” Vista 4. Render con vista al edificio de los"Huertos Urbanos”

Vista 5. Render con vista al equipamiento “Vivienda + comercio” Vista 6. Render con vista aerea a lo largo de la linea férrea Vista 7. Render con vista al equipamiento “Vivienda colectiva B”
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