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RESUMEN

La ciudad de Guaranda ubicada en la sierra centro de Ecuador, la cual es un punto
de conexion entre la sierra y la costa, debido a su geografia, crecimiento descontrolado
ademads que la via E491 atraviesa el centro de la ciudad y la cercania del terminal terrestre
con el centro historico y la cuenca del rio Guaranda ha provocado que hoy en dia existan
serios problemas de movilidad. El siguiente proyecto de investigacion, tiene como
objetivo generar una propuesta de movilidad integral para la reubicacion del terminal
terrestre del canton Guaranda.

Para lo cual, se plante6 una metodologia que consta las siguientes partes: marco
teorico donde se fundamentara el proyecto de investigacion y el andlisis de referentes,
diagnostico a nivel macro (4rea urbana de la ciudad de Guaranda) y micro (terminal
terrestre y su entorno), donde se analiz6 el crecimiento urbano, la traza, el tejido,
densidad, clasificacion y uso del suelo, equipamientos, jerarquizacion vial, rutas de buses,
paradas de buses, taxis y camionetas, origen y destinos de viaje, levantamiento y
evolucion del terminal terrestre.

La propuesta toma como punto de partida las conclusiones del diagnostico, y se
analiza 3 ubicaciones proporcionadas por el GAD de Guaranda las cuales son antiguas
propuestas de reubicacion y construccion del terminal terrestre, donde la ubicacion mas
optima es la que se encuentra en el sector de Vinchoa, ademas se plante6 lineamientos y
estrategias de movilidad integral, dentro de las cuales las propuestas que buscan mejorar
la movilidad e integrar la reubicacion del terminal terrestre son: implementacion de
ciclovias, nuevas rutas y paradas de buses, terminal de buses interparroquiales y conexion
con sus rutas.

Palabras clave: Guaranda, Terminal Terrestre, Movilidad, Crecimiento Urbano, Rutas
de buses.



ABSTRACT

The main objective of this research study was to focus on the city of Guaranda, which is
a point of connection between the inter-Andean region (Sierra) and the coastal region
(Costa) thanks to its geographical location. However, the uncontrolled growth generates
a deficit at the urban level, specifically in the case study, the E491 road crosses the city
center and generates proximity to the terrestrial terminal and adds to the presence of a
natural boundary, such as the Guaranda River basin, there are currently serious mobility
problems. Therefore, the main objective of the following research project is to generate
an integral mobility proposal for the relocation of the Guaranda land terminal. For this
purpose, a methodology consisting of the following parts was proposed: a theoretical
framework on which the research project and the analysis of references will be based; a
diagnosis at the macro (area urbana de la Ciudad de Guaranda) and micro level (terminal
terrestre y su entorno) in which urban growth, layout, fabric, density, land classification
and use, equipment, road hierarchy, public transport routes and stops (buses, taxis and
vans), origin and destinations of travel, survey and evaluation of the land terminal were
analyzed. The starting point of the proposal is the general conclusions of the diagnosis,
from which three locations provided by the GAD Guaranda are analyzed, as they are old
proposals for the relocation and construction of the new land terminal; so that, the most
optimal location is decided, that is, the one located in the Vinchoa sector. In addition,
guidelines and integral mobility strategies were proposed that seek to improve urban
travel and integrate them with the relocation of the new land terminal. It is worth
mentioning that several aspects that complement the urban proposal are considered, such
as the implementation of bicycle lanes, new routes, intermodal stops, and spaces for
connection and interaction.

Keywords: Urban growth, mobility, bus terminal, relocation, bus routes.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

Debido al crecimiento de la poblacion, y la expansion urbana que ha venido
teniendo el canton Guaranda, es indispensable que se genere una propuesta enfocada al
transporte publico, en el cual se analice los circuitos que conforman, paradas,
accesibilidad, dado que cada vez existe la necesidad de movilizarse mas rapido de un
punto a otro, por lo que esta propuesta estd basada desde las necesidades de la poblacion.
En esta investigacion se va a analizar las problemadticas que presenta la infraestructura
que alberga el terminal terrestre de Guaranda, debido a que actualmente no abastece para
la demanda de pasajeros, y se encuentra cercana al centro historico, también hay que tener
en cuenta que los buses no llegan a tener una relacion directa, por lo que se plantea una
propuesta de movilidad integral para la conexién entre los buses urbanos,
interparroquiales, intercantonales e interprovinciales, los cuales van a llegar a tener una
relacion directa con la reubicacion del terminal terrestre de Guaranda acorde a la
necesidad de la poblacion, mejorando la movilidad y que a este a su vez logre ser un punto
de desarrollo economico a través de su implementacion.

1.1. ANTECEDENTES

Para realizar el estudio de movilidad para el transporte publico del canton Guaranda,
se toma como referente el plan de Movilidad del canton Riobamba y Cuenca, donde se
revisara la metodologia aplicada y las estrategias planteadas. Ademads, para realizar esta
investigacion, se van a basar en la documentacion compartida por el GAD de Guaranda
como: planos de la ciudad, PDOT,PUGS,y estudios realizados referentes a la movilidad,
y el terminal terrestre. Para complementar esta investigacion, se tomd como referencias
tesis de grado y postgrado en temas de movilidad y terminales terrestres, no solo en la
ciudad de Guaranda, sino de diferentes ciudades del pais y de la region.

1.2. PROBLEMATICA

El canton Guaranda se ha visto perjudicado por la falta de infraestructura de transporte
publico, ademas de no implementar una propuesta de movilidad basdndonos en los
instrumentos de planificacion vigentes, y si se le afiade que al ubicarse en una zona
consolidada conlleva el incremento de trafico, contaminacion tanto visual como auditiva
y ambiental, ademds que tales problemas se intensifican en las festividades del canton
como son los carnavales de Guaranda donde se incrementan la cantidad de transito
vehicular y de personas, quedando mas que obsoleta la terminal ya sea por su capacidad
0 por su ubicacion.

Segtin Lenin Sanchez, quien fue director de Planificacion del GAD de Guaranda en ese
periodo, afirmé que la zona del terminal terrestre se caracteriza por tener una dinamica
economica generada por la llegada y salida de la gente y que “La ciudad no puede tener
una terminal terrestre funcionando practicamente en el centro” (El Telégrafo, 2013). El
terminal terrestre se encuentra ubicado entre la via E491, calle Ambato y calle Luis Vela,
estd ubicado al este de la ciudad en una zona de riesgo segin el PUGS del cantdn, debido
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a que se encuentra cerca de la ribera del rio Guaranda, sufriendo un alto riesgo de
deslizamientos.

1.3. JUSTIFICACION

La falta de planificacion del sistema de movilidad y en especial el de transporte
publico del canton Guaranda, ha llevado que en la actualidad se genere problemas en el
desplazamiento de las personas y dependencia del vehiculo, y si a ello le afiadimos que la
infraestructura urbana (Terminal Terrestre), no abastece para la cantidad de buses que
ingresan diariamente en especial los fines de semana y en las épocas festivas de la ciudad
dejandola mas que obsoleta y fuera de los estandares nacionales. Dentro de los programas
y proyectos que se establecen el PDOT del canton Guaranda 2019 - 2025, plantea el
“Estudio para la construccion del nuevo terminal terrestre”, se planifica que para el 2023
el 90% del estudio estara realizado, y la creacion del “Plan maestro de movilidad para el
canton Guaranda”, se planifica que para el 2023 el 60% del estudio estara realizado, sin
embargo debido al cambio de mandatos en el GAD, la nueva administracion no va a
considerar la continuidad de dichos estudios. Al no existir un plan de movilidad en el
canton, la presente investigacion se va a dedicar al analisis de la movilidad del transporte
publico y la reubicacion del terminal terrestre, por lo que se va a realizar primero un
diagnoéstico del estado actual, posterior a ello, se plantearan estrategias y lineamientos
que ayuden a la poblacion del canton.

1.4.0BJETIVOS

1.4.1. Objetivo General

Desarrollar una propuesta de movilidad integral para la reubicacion del terminal
terrestre del canton Guaranda, con el fin de integrar el transporte urbano, intercantonal e
interprovincial, a través del planteamiento de lineamientos y estrategias de movilidad.

1.4.2. Objetivos Especificos

Realizar un marco teérico mediante el andlisis de bibliografia, normativas
nacionales e internacionales, tanto movilidad como de transporte publico y de terminales
terrestres.

Diagnosticar los conflictos urbanos en las rutas de buses urbanos, cantonales e
intercantonales y en el terminal terrestre.

Determinar la ubicacidon del terminal terrestre en base a un estudio de
potencialidades, riesgos y accesibilidad.

Plantear lineamientos para la integracion de la propuesta del terminal terrestre con
el sistema de transporte publico.

17



CAPITULO II. MARCO TEORICO

Antes de abordar la planificacion del transporte o de un concepto mas amplio de
“movilidad” se hace necesario entender como la organizacion de la ciudad (extension,
forma y estructura) afecta a la expresion espacial de la movilidad, al comportamiento de
las personas respecto a las formas y motivaciones de esa movilidad. (Herce, 2009)

2.1.MOVILIDAD

Segun (Secretaria Distrital de Planeacion de Bogotd, 2013), “la movilidad es la
capacidad y facilidad para trasladarse, desarrollada a la par de la red de la infraestructura,
es el motor principal que le da forma a las ciudades contemporaneas”.

. .

I ]9
L thle o O 1L

Imagen 1 Movilidad Urbana de forma integrada
2.1.1. Movilidad Integral
Hoy en dia la gente tiene la facultad de trasladarse a diferentes sitios o locaciones, por
lo que la movilidad es la capacidad que tiene una persona de poder desplazarse de un
lugar a otro, sin embargo, sabemos que la movilidad puede entenderse en diferentes
ambitos, entre los cuales nos encontramos interesados en uno de los temas abordados que

By PSR

es la movilidad urbana integral.

Entendemos que la movilidad integral se da como una actividad de unir y fusionar
todos los elementos que permiten el desarrollo, desplazamiento y accesibilidad que a
través de estos se podra acceder al desarrollo social, poniendo en préctica la jerarquia de
la movilidad urbana integral que tiene como objetivo: “Incluir al peaton como
protagonista, proteger el medio ambiente, priorizar el transporte publico y mejorar la
calidad del servicio de transporte. (Adjiman & Picco, 2011).

2.1.2. Movilidad Urbana Sostenible

“La jerarquia de la Movilidad Urbana Sostenible establece las prioridades en la
movilidad urbana diaria, es decir, plantea quien es mas vulnerable, quien es menos
eficiente y quien es mas costoso a la hora de transportarse. La principal cantidad de viajes
debe ser de manera peatonal, en bicicleta y como ultimo el transporte publico” (SEDATU,

2019).
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4+ Mayor prioridad

@ C% Gﬁ Ciclistas

Usuarios y operadores
del transporte publico y
vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores
de transporte de carga

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

Imagen 2 Piramide de la movilidad

La movilidad, en términos de transporte es un factor o variable cuantitativa que
calcula las cifras de viajes que realizan las personas o mercaderia dentro de un
determinado sistema o entorno econdémico - social. Basicamente, no es mas que un
conjunto de movimientos que tienen lugar en un entorno fisico, y el sistema de transporte
es el medio para hacerlo posible. Estos movimientos se implementan con un objetivo
claro: fomentar el espacio entre los miembros de la comunidad y los lugares donde
pueden satisfacer sus necesidades o deseos, es decir, consentir la accesibilidad. En otras
palabras, la accesibilidad es la finalidad que persigue la movilidad a través del transporte.

La Agenda 21 o también conocida como la Division de Desarrollo Sostenible de las
Naciones Unidas, instaura una coleccion de objetivos (1. Acceso equitativo; 2. Seguridad
y proteccion; 3. Eficiencia; 4. Contaminacién y capacidad de respuesta a problemas
climaticos) que encaminan a un proceso hacia la movilidad urbana sostenible. (Flores &
Chacon, 2009)

2.1.3. Modos De Desplazamiento

Segun (IDAE, s.f.) “los peatones son los mas importantes en la piramide de movilidad
por diferentes razones: es la manera universal de desplazamiento y el mas vulnerable,
tiene el menor impacto medioambiental y el mas eficiente. La actividad fisica que este
implica fomenta habitos de vida saludable. Aunque es la forma de movilizarse mas débil
la mayoria de persona lo hacen. Es por eso que se debe dar mas importancia al peaton,
en especial a las personas con capacidades especiales, tercera edad y nifios, esto formara
ciudades mas humanas”

Las bicicletas al igual que los peatones no ocasiona contaminacion. Es una manera de
trasladarse de un lugar a otro generando multiples beneficios, es eficiente, econdémica,
sostenible ambientalmente, divertida, segura, ocupa el minimo espacio y lo mas
importante es provechoso para nuestra salud. El transporte publico es el método que las
personas tienen para trasladarse el dia a dia desde su origen hacia su destino; a pesar de
que es una alternativa econdmica este medio desprende gases contaminantes al medio
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ambiente. Los transportes de carga representan el intercambio, es decir la actividad
economica y la manera de abastecerse entre ciudades; se debe tener un area y tiempo
determinado para realizar dichas actividades. Los vehiculos privados a motor son los
automoviles y los motorizados, estos son los mas contaminantes de todos, ya que existe
un abuso con el uso de estos.

2.2. ESPACIO PUBLICO

Efectivamente, las ciudades no son el espacio de lo doméstico o privado, son el ambito
donde la poblacion se encuentra (simbiosis), se identifica (simbolico y se manifiesta
(civico). Segun (Borja, 2000) debe ser entendida como un “un sistema de red o conjunto
de elementos, ya sean calles y plazas o infraestructuras de comunicacion (estaciones de
tren y autobus), areas comerciales, bienes culturales, es decir, el uso colectivo de espacios
permitidos en relacion con la apropiacion progresiva de las personas para caminar y
reunirse, que organiza la ciudad y da sentido a cada espacio, que es el ambito fisico de la
autoexpresion colectiva y de la diversidad sociocultural. En otras palabras, el espacio
publico es el espacio principal del urbanismo, de la cultura urbana y de la conciencia
civica. Es un espacio fisico, simbolico y politico”

2.2.1. Accesibilidad Al Espacio Publico

Segun (Giraldo & Vasquez, 2021) “El concepto de espacio publico es complejo
ya que involucra diferentes métodos de ubicacion, uso, acceso, control y propiedad vy,
por lo tanto, puede abordarse desde diferentes perspectivas y niveles de comprension™.

El espacio publico ejecuta diversos roles sociales y constituyen numerosos
componentes que ayudan a definir su uso; este espacio es reformable, esto quiere decir
que se puede mutar o que debe estar expuesto a cambios constantemente, tanto en su
forma, materiales, definicion y uso; sujeto a las necesidades, percepcion y el
comportamiento de las personas. La accesibilidad describe que sea de facil acceso, trato
y comprension; otorga al publico la posibilidad de incorporarse, circular y permanecer en
el espacio de forma segura, comoda y autonoma.

i G cxon e [remn— .

Imagen 3 Diagrama del espacio publico

2.2.2. Continuidad Peatonal

La continuidad peatonal accesible debe garantizar el uso no discriminado y la
circulacion de forma autdnoma y continua de todas las personas. Siempre que exista mas
de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de que todos no pueden ser
accesibles, se habilitaran las medidas necesarias para que el mismo. El propdsito de la
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continuidad peatonal es imprescindible no solo en la conexion de los peatones y el entorno
urbano por los que circulan, sino también las condiciones de la movilidad peatonal. Por
lo tanto, las caracteristicas deben ser satisfactorias siendo esta continuidad una calidad
necesaria para que los peatones se desplacen de manera decisiva en los niveles de funcion
entorno urbano.

2.2.3. Acera

El concepto de acera como espacio publico para la circulacion y la continuidad de
los peatones, otorga al mismo las condiciones para la convivencia, el intercambio y la
interaccion social. En la Guia Practica de la Movilidad Peatonal Urbana (Instituto de
Desarrollo Urbano, Alcaldia de Bogotd, 2008), define la acera como el espacio o area
ubicado en el lateral de una via, el cual estd destinado a la permanencia y al transito
exclusivo de peatones. En el estudio de movilidad urbana que realizo la alcaldia
Bucaramanga, Colombia han generado algunos parametros de disefio y construccion de
aceras. Las rejillas y tapas deben estar al nivel del piso. En los cruces peatonales y las
esquinas deben salvarse mediante rampas. Ancho minimo de 1,2 metros, pendiente
longitudinal méxima de hasta 10%, pendiente transversal maxima de hasta el 2%.

2.2.4. Calle

Gustavo Giovannoni decia que las calles son los verdaderos organos del
movimiento de las ciudades y son expresados principalmente movimiento de los
vehiculos y peatones, ademas se usan para el acceso de edificaciones, para iluminar y
ventilar las mismas.

Segun Amos Rapport las calles son espacios lineales, definidos por
construcciones, y son usados para la circulacion y otras actividades.

2.2.5. Plazas y Parques

La importancia de la plaza nace desde la antigiiedad, debido a que las ciudades,
se desarrollaban alrededor de una plaza central, donde tenia lugar varias actividades de la
vida cotidiana, es un escenario amplio y publico para el desarrollo de un sin nimero de
actividades. El concepto de parque que se maneja hoy en dia se representa como un
espacio multifuncional integrado en el contexto de la trama verde urbana y cuya
importancia podemos corregirla del analisis de sus funciones basicas.

2.2.6. Accesibilidad Universal En El Transporte Publico

Toda ciudad tiene como derecho a la accesibilidad sin restriccion alguna; sin
embargo, las vias en desarrollo no son accesibles a la ciudadania con movilidad limitada,
exhibiendo de esta manera los altos indices de exclusion socio-espacial, la que percibe
barreras sociales y fisicas al momento de querer movilizarse de un sitio a otro. La OMS
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mas conocida como la Organizacion Mundial de la Salud, hace referencia que
aproximadamente el 15% de todos los habitantes presentan algun tipo de discapacidad.

Segun el censo INEC del 2010, en Ecuador se registra aproximadamente 700.000
personas entre ellos, adultos mayores y personas con discapacidades especiales; esto
equivale al 3.99% de la poblacion total, estas personas afrontan dia a dia los obstaculos
que les impiden movilizarse por la ciudad. A estos obstaculos se los designa “barreras” y
se las entiende en funcion a 3 actividades que no evoluciona la gente: comprension,
movilidad y comunicacion.

Las paradas, estaciones y terminales terrestres son lugares que deben fomentar
estandares de accesibilidad universal (uso equitativo, flexibilidad en el uso, el uso simple
e intuitivo, informacion perceptible, tolerancia al error, bajo esfuerzo fisico, tamafio y
espacio para el enfoque y uso) para que toda la poblacion tenga la posibilidad de hacer
uso cada vez que lo deseen. Es decir que a las personas con dificultad de movilidad se les
sea facil llegar a los distintos lugares de la ciudad. Existen 4 factores que se localizan al
conectarlos entre si, en el que la accesibilidad es el aspecto mas importante que se debe
satisfacer primordialmente.

i Accesibilidad ' . Seguridad . Confort Atractivo

Imagen 4 Factores de conexion para la accesibilidad
2.3. TRANSPORTE PUBLICO

La red de transporte publico es un conjunto constituido por diversos sistemas de
transporte como el bus, rutas, paradas, entre otros. Por ello el verdadero desafio de un
plan de movilidad urbana es conseguir que las personas vuelvan a caminar los tramos
cortos de desplazamiento, y usar el transporte publico para los desplazamientos mas
largos.

Segun (Celi, 2018) “El objetivo principal de un sistema de transporte publico es
brindar un servicio eficiente, rapido, coémodo y seguro para cada una de las personas de
cualquier localidad donde desarrollan sus actividades”.

El transporte publico es fundamentalmente indispensable en el diario vivir de las
ciudades actuales, este siempre ha estado presente en sociedad humana como necesidad
primordial que asegura la continuidad de la poblacion.

Segin (Wenglenski & Orfeuil, 2006), “seria ingenuo pensar que la movilidad
beneficia por igual a todas las clases sociales. El hecho de que la sociedad moderna
necesite urgentemente aumentar la velocidad del transporte y la circulacion no debe
confundirse con el hecho de que todas las personas pueden disfrutarlo” .
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2.3.1. Paradas

Con la aparicion de los autobuses, surge la necesidad de incorporar pequefios
mobiliarios con el prop6sito de brindar asilo y proteccion de los cambios climaticos a los
pasajeros que aguardan la llegada de su transporte publico. Las paradas es el contacto que
tienen los usuarios con los autobuses, estas estan incluidas dentro del trayecto de los
mismos y se detienen en dichas paradas para posibilitar el ascenso y descenso de los
pasajeros. Estas paradas pueden ir desde un poste con sefalética hasta marquesinas o
refugios con asientos incorporados y actualmente con paneles informativos.

“Para las longitudes de los buses las paradas deben contar con una parte recta de
longitud de 2 buses o 20 metros, las entradas y salidas deben tener un angulo de 22,5° con
la alineacion de la calzada principal” (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017).
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Imagen 5 Normativa técnica de parada de buses

Puntos Paradas de buses
Circulaciones Permitir la circulacion peatonal en aceras
0 Las zonas de embarque y desembarque entre el
Areas de embarque y , que y ) q
vehiculo y la acera o anden bajo deben tener una
desembarque ., .
separacion maxima de 150mm.
Cubierta, cuando la acera tenga un ancho minimo
Infraestructura .
libre de paso de 1200mm.
Mobiliario de espera (Asientos, bancas, apoyos
Mobiliario isquiaticos.), cuando la acera posea la banda de
equipamientos.
Sefializacion podotéctil horizontal.
Sefializacion vertical de fondo azul, color azul retro
reflectivo en fondo color blanco retrorreflector, orla
Rotulacion y color blanca y letra color blanca.
sefializacion Nombre o cddigo de la parada y puede contener el
nombre de ruta o circuito, ademas debe contar con
informacion en sistema braille u otros formatos
accesibles.
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En puntos de conexion cerrados, ubicados en
subsuelos u otra planta de la infraestructura, se
deben asegurar las condiciones de ventilacion
natural o artificial con el fin de controlar y evitar la
acumulacion de gases toxicos en el aire, segun el
calculo técnico correspondiente de ser necesario.

Ventilacion

Debe contar con iluminacion natural y/o artificial
Iluminacién que permita al usuario la percepcion del entorno y
el uso del espacio.

Un espacio delimitado en piso de 180mm x

Personas con 1800mm para silla de ruedas, coches de bebe,
capacidades especiales | cuando la acera tenga un ancho minimo de
2100mm.

Tabla 1 Normativa técnica de parada de buses

2.3.2. Desplazamiento

Este se refiere a la accion que tienen las personas de trasladarse de un lugar a
otro. Existen diferentes lugares a donde la poblacion se desplaza y con el uso de
diferentes medios de transporte.

2.3.3. Viajes

Satisfacer una necesidad, involucra mas que solo el “llegar bien al lugar” en donde
se realizara la actividad o el servicio que se busca, si no también involucra concretar una
sucesion funcional de viajes. El viaje se la puede definir metodoléogicamente como el
trayecto entre un punto de origen y un punto de llegada, o como un trayecto que tiene su
inicio y su satisfaccion.

Existen diferentes indicadores de satisfaccion en el viaje:

Viaje Viaje Viaje . .

insatisfecho insatisfactorio insuficiente Miaje asociado
* Son los viajes « Estos viajes son « Estos viajes son « Estos viajes se
que se realizan los que se los que no se realizan para
sin satisfacer la realizan en realiza, se cumplir otros
necesidad que condiciones suspenden o se fines asociados

los motiva a desfavorables posterga por al principal
hacerlo, se los alguna

conoce como condicion

viajes intiles. externa

Tabla 2 Indicadores de satisfaccion del viaje
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2.3.4. Motivos De Viaje

En el libro sobre La Movilidad en la Ciudad de Manuel Herce, relata la clasificacion
por motivos de desplazamientos cotidianos y lo muestra de la siguiente forma:

e Trabajo, estudios, compras, ocio, gestiones personales, salud y otros motivos

2.3.5. Tiempo

El tiempo total del viaje se lo entiende a partir del momento en que se aborda
desde el lugar de origen hasta el momento en el que se llega al lugar de destino. Para el
transporte publico el tiempo de recorrido se lo toma en cuenta por etapas, desde el tiempo
que se camina hasta la parada o estacion, el tiempo que se espera el transporte publico, el
tiempo de trasladarse de un lugar a otro y el tiempo que se camina al lugar de destino.

Oricen | 'Caminara| | Tiempo | | Tledrgpo | Caminar | Destino
I 9 | la parada | | de espera | I traslado | | al destino | |

Imagen 6 Esquema de recorrido del transporte publico

“Para los usuarios del transporte publico el problema mas grave del servicio es la
frecuencia; se visualiza como variable condicionante para la mejora en la operacion del
transporte colectivo la disminucion en los tiempos de espera. Este ejemplo es para viajar
con fondos compartidos cuando se viaja en un automovil privado” (Garcia, s.f).

Imagen 7 Esquema de recorrido del transporte publico

2.3.6. Distancia

La distancia en kilometros se evalua por el valor del transporte publico y el tiempo
requerido para viajar. Con la expansion del transporte publico, el aumento de velocidad
en la circulaciéon y la reduccion de los tiempos de viaje, surgen nuevos tipos de
urbanizacion: aglomeracion de cientos de habitantes, complejidad funcional, diversidad
de actividades y mayor segregacion socio-espacial. La distancia no es continua y
compacta, es ancha y discontinua.

2.4. TERMINALES TERRESTRES

Los terminales terrestres son lugares que albergan y sirve a los sistemas de
transporte terrestre, estos movilizan a los peatones dentro de una red de vias que conectan
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ciertos puntos. Este se percibe como un método de desarrollo socioecondémico ademas
tiene como objetivo el organizar el transporte de los pasajeros, permitir la simplificacion
del transito urbano y especialmente su desarrollo. Estos deben ser analizados desde un
enfoque sistematico e identificar sus caracteristicas, comportamientos, funciones y
elementos; estos relacionados entre si desarrollan actividades que alcanzan un
determinado proposito. En el siguiente cuadro se describe los pardmetros necesarios para

el correcto funcionamiento de un terminal terrestre.

Puntos

Terminales Terrestres

Ingreso y salidas

De existir niveles se deben salvar mediante rampas, escaleras,
ascensores, plataformas elevadoras.

Circulaciones

Debe tener corredores y pasillos.

Areas de embarque y
desembarque

Las zonas de embarque y desembarque entre el vehiculo y el
andén deben estar al mismo nivel +20mm; si el desnivel es
mayor, se debe salvar mediante rampas, plataformas, borde de
apoyo u otros dispositivos que aseguren la accesibilidad al
usuario.

La zona de embarque y desembarque entre el vehiculo y el
andén deben tener una separacion maxima de 100mm; si la
separacion es mayor, se debe salvar mediante rampas,
plataformas o dispositivos que aseguren la accesibilidad del
usuario.

El vano de la puerta de acceso o salida hacia el andén debe

tener un ancho libre minimo 1800mm y un alto minimo libre
de 2100mm.

Servicios

El prestador del servicio de transporte establecerd el
equipamiento accesible (automatico o manual) y la forma de

pago.

Infraestructura

El area de espera
debe contar con
un espacio para
personas en silla
de ruedas con su
debida

sefializacion.

Toda terminal de acceso publico debe
contar con baterias sanitarias para
personas con discapacidades especiales o
movilidad reducida permanente.

Mobiliario

Mobiliario de espera (Asientos, bancas), pasamanos,
basureros.

Rotulacion y
sefializacion

Sefnializacion podotactil horizontal en ingresos, circulacion
interna hacia servicios (por ejemplo: baterias sanitarias,
informacion, entre otros), borde de anden y salida.

Sefializacion general en accesosy circulaciones, franjas de
advertencia visual en superficies transparentes o fachadas
acristaladas.

Los ingresos o salidas deben estar sefializadas.
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Debe contar con informacion de la ruta o circuito en forma
visual y formatos accesibles (sistemas braille, planos hapticos,
pantallas audio visuales, bucles magnéticos, entre otros).

En puntos de conexion cerrados, ubicados en subsuelos u otra
planta de la infraestructura, se deben asegurar las condiciones

Ventilacion de ventilacionnatural o artificial con el fin de controlary evitar
la acumulacion de gases toxicos en el aire, segun el calculo
técnico correspondiente de ser necesario.

.., Debe contar con iluminacion natural y/o artificial que permita

Iluminacion

al usuario la percepcion del entorno y el uso del espacio.

Personas con
capacidades especiales

Se debe asignar una puerta preferencial de ingreso o salida al
vehiculo para personas con discapacidad o movilidad reducida,
debidamente sefializada.

Tabla 3 Norma Técnica sobre terminales terrestres

2.4.1. Terminales Multimodales

Los terminales multimodales se plantean sobre la base de lineamientos
oportunidades y beneficios econdmicos requeridos para el avance de las entidades
prestadoras de servicios de transporte publico, que contribuye a la globalizacion del

mundo, ya que la poblacion tiende a crecer y desarrollarse para reducir costos.

de

e El sistema de transporte multimodal es manejando principalmente por dos
sistemas de transporte, los cuales son costosos de operar y requieren mas controles

en la logistica.

e Propone conectar dos o mas medios de transporte, donde los usuarios pueden
elegir mas sistemas para viajar, reducir el tiempo de viaje y requerir un Unico
contrato de operacion independientemente del sistema de transporte

implementado.

2.4.2. Terminales Multifuncionales

Entendemos como multifuncional a algo que desempena varias funciones. Se trata
de una infraestructura donde a mas de recibir y enviar buses de transporte publico, ya sea

tanto cantonales, intercantonales e interprovinciales,
actividades o varios eventos.

se puede realizar diferentes

Estas actividades o eventos pueden ser de diferente tipo, como son funciones de
seguridad, telecomunicaciones, control de pasajeros, comercio, hospedaje, gestion
portuaria, etc. Ademas de esto se debe tener instalado varias zonas de espera para

pasajeros y transeiintes como pueden ser cafeteria, puntos de informacién y venta de
tickets, asi como también varias oficinas de gestion de las diferentes lineas que se

conectaran al terminal.
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2.4.3. Terminales De Cargas Y Encomiendas

Esta infraestructura esta netamente destinada ala recepcion y el despacho de todo
tipo de carga, bultos o paquetes que sean legales y no se exponga a ninglin riesgo o peligro
para poder remitir al lugar de destino siguiendo las mismas instrucciones que se dio por
parte del remitente.

2.4.4. Rutas

Las rutas urbanas son las que se desarrollan en el mismo municipio o ciudad.
Pueden existir dos o mas lineas de buses que transiten u operen por diferentes vias dentro
de la misma. Es el transporte publico mas usado diariamente por los transetintes. Las rutas
cantonales son aquellos que se trasladan de la ciudad hacia otros cantones, estos tienen
diferencias en sus rutas, diferentes normas que cumplir, ya que transitan en autopistas o
carreteras, de igual forma también sus paradas, su velocidad de viaje y el tiempo. Es un
servicio urbano que opera entre parroquias urbanas, parroquias rurales o un servicio
combinado entre estos dos. El perimetro para que opere este servicio sera determinado
por el GAD en coordinacion con las unidades administrativas regionales, provinciales o
directamente con el GAD que tiene competencia en materia de transporte terrestre,
transito y seguridad vial. Las rutas interprovinciales - intercantonales son las que operan
dentro de los limites cantonales, pudiendo ser un servicio urbano (entre zonas urbanas),
servicio rural (entre zonas rurales) o servicio combinado (entre zonas urbanas y rurales).
Se presta dentro de los limites provinciales entre cantones. La responsabilidad de este
registro sera la Unidad Administrativa Regional o Provincial, o a su vez los GADs
Regionales que asumen la competencia en el lugar donde se presta su servicio. Las rutas
intrarregionales son las que operan en una misma region, se responsabiliza el GADy la
Agencia Nacional de Transito. Las rutas interprovinciales son las que prestan su servicio
dentro de los linderos nacionales, ya sea entre provincias de distintas regiones o entre
provincias de una region con las provincias del resto del pais o viceversa. De este recae
la responsabilidad tinicamente en la Agencia Nacional de Transito.

2.4.5. Demanda De Transporte Publico

Esta demanda se caracteriza por el dinamismo que exhiben las ciudades del pais.
La complejidad de la demanda del transporte urbano en especial del transporte publico,
presenta varios tipos de desafios, no solo técnicos, de ingenieria o disefio urbano, sino
también de caracter politico estos deben ser abordados con anticipacion y resueltos en
beneficio de la mayoria de los sectores de la ciudad porque los recursos politicos,
especialmente los recursos nacionales son muy limitados. El poder politico arraiga los
problemas del transporte publico masivo, teniendo en cuenta las medidas que aporten en
beneficios al uso del vehiculo particular, integrando los intereses de la industria
automovilistica. La caracteristica de la demanda por transporte publico se compara con
la del transporte particular, ocasiona grandes gastos sociales, debido a la situacion
econdmica de los usuarios; urbanos, con la creacion de infraestructura vial; y ecoldgicos,
debido a que la contaminacion del aire amenaza con alcanzar a niveles alarmantes.
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2.4.6. Estandares

Segun Mirma Hernandez (2014), las caracteristicas generales de un terminal terrestre
de pasajeros son: Espacios extensos para areas exteriores, edificaciones de actividad
constante, edificaciones de grandes dimensiones, sirven de intercambio econdmico entre
los centros poblados, hitos dentro de un area urbana y como puntos de vinculacion entre
ciudades, se definen 4 zonas generales: publica, privada, exterior y de servicio

Clasificacion de Terminales de Transporte Terrestre de Pasajeros

Las Terminales de Transporte Terrestre de Pasajeros se debe establecer la diferencia
que existe entre los servicios que prestan. Existen terminales que dan servicio central, de
paso, local y servicio directo o expreso. (Plazola, Alfredo, s.f)

e Central. Es el punto final o inicial en recorridos largos, en ella se almacenan y se
da mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella, cada linea
de autobuses tiene instalaciones propias.

e De paso. Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que
estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo indispensable, y para que el
conductor abastezca de combustible y corrija fallas mecanicas, cuentan con
paraderos para el transporte colectivo local.

e Local. Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los
recorridos no son largos, consta de estacionamientos de autobuses, parada,
boleteria y sanitarios.

e Servicio directo o expreso. Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la
terminal de salida y este no hace ninguna parada hasta llegar a su destino.

Parametros para la ubicacion de un terminal terrestre de pasajeros

Segun (Quishpe & Yumi, 2018), “es uno de los aspectos fundamentales en la
ejecucion de un proyecto de terminal terrestre; para determinar la mas adecuada se realiza
un estudio que comprende factores como: El tamafio de la ciudad, reservas territoriales,
vialidad, estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, limite entre campo y ciudad,
uso de suelo, atractivo turistico, entre otros”.

Segtin (Quishpe & Yumi, 2018), es conveniente ubicar este tipo de equipamiento
en la periferia urbana, especificamente en vias principales.

El tamafio del terreno va en funcion de las actividades empresariales, comerciales,
culturales y turisticas de la poblacion, ademas se debe considerar futuras ampliaciones.

(Quishpe & Yumi, 2018)

Para su seleccion se considera el Plan de Ordenamiento Territorial para conocer
las perspectivas de crecimiento vehicular, poblacional y de territorio, con el objeto de
hacer una correcta planificacion urbana. (Gallegos, 2014). Se recomiendan terrenos con
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poca pendiente, con dos accesos, ubicados de preferencia en vias de facil acceso y donde
se pueda disefiar estacionamientos para vehiculos particulares y de transporte publico.

Areas componentes de un Terminal de Terrestre de pasajeros

Segun (Quishpe & Yumi, 2018), “son las zonas necesarias para la administracion,
distribucion y organizacion de una estacion de buses de tamafio considerable o regular,
que cuentan con zona publica, privada, semi-publica y de servicios”

Areas componentes de un

Terminal Terrestre de pasaieros.

Zona Publica
Espacio accesible para todo usuario, que esta conformado en la parte de ingreso a la estacion
de buses o terminal, son los espacios extemos a una edificacion donde se reunen las personas
antes de dirigirse a un espacio determinado.
* Paradero de transporte publico urbano.
« Area de estacionamiento de vehiculos privados y taxis.
* Plazas publicas / aceras peatonales.
Zona Privada
Espacio limitado al usuario general que ingresa a la estacion de buses o terminal, que necesita
de una confirmacion por parte de la administracion del lugar para acceder a una zona
restringida.
» Andenes de llegada y patio de maniobra.
» Andenes de salida y patio de maniobra.
« Area de carga y descarga de productos / cuartos de equipos.
Zona Semi-publica
Es un espacio privado que trata de abrirse hacia el publico, destinado para un usuario general
de la
estacion de buses o terminal, estos espacios se hallan dentro de una edificacion.
* Bloque principal: administracion, informacion / servicios basicos.
« Areas de cooperativas o boleterias y encomienda.
* Locales y tiendas de comercio menor.
* Espacios abiertos destinados al ocio.
Zona de servicios
Espacios que se generan dentro y fuera de una edificacion o proyecto para satisfacer las
necesidades
y normas requeridas de los trabajadores y de los usuarios que utilizan los equipamientos del
inmueble.
+ Area de mantenimiento y equipos.
* Servicios higiénicos de mujeres y hombres, dentro y fuera de la edificacion.
« Area de carga y descarga de productos.
Tabla 4 Areas componentes de un terminal terrestre de pasajeros

Requerimientos de vialidad en un terminal

Las vias perimetrales disminuyen la concentracion de buses y buscan generar
mayor fluidez del transito. De ser posible se debe crear un carril interno de por lo menos
3.60 m para que se lo use como estacionamiento de los autobuses que ingresan al terminal
(Quishpe & Yumi, 2018).

El ancho de la acera por donde ingresan los autobuses debe ser por lo menos de 3
m y tendra una caseta de control con un cajon de 14x3 m para verificar su salida e ingreso.
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El ancho minimo de la puerta de acceso es de 4.50 m y 6ptimo de 6.00 m (Quishpe &
Yumi, 2018).

Categorias de las terminales terrestres

La Agencia Nacional de Transito establece la tipologia de terminales segun el
numero de usuarios y frecuencias diarias para implementar en cada uno de los cantones.
También menciona las areas minimas para implementacion de terminales de transporte
terrestre como se observa a continuacion:

CATEGORIA CONDICIONES
T1 Para cantones entre 60 mil y 200 mil habitantes
T2 Para cantones entre 30 mil y 60 mil habitantes
T3 Para cantones entre 15 mil y 30 mil habitantes. Terminal
con 6 andenes.
T4 Para cantones entre 14 mil habitantes, 4 andenes y

paradero con plaza de parqueo o paradero lineal.
Tabla 5 Categoria de terminales terrestres

Planeacion de Uso de Suelo y Medios de Transporte

De acuerdo con (Herndndez y Delgado, 2010), es necesario fomentar el uso
racional del suelo para las edificaciones, asi como ordenar el espacio y las formas que se
requieren para los medios de transporte, ya que ambos aspectos (edificacion y transporte)
impactan al medio ambiente. Es necesario considerar los “ciclos de vida de los edificios”
y las construcciones relacionadas al transporte, para mejorar las condiciones y el uso
inapropiado del suelo y del espacio en relacion con el transporte, es necesario incentivar
al transporte publico de la localidad.

La planeacion del uso de suelo empieza con la eleccion del sitio para las
edificaciones, teniendo en cuenta la planificacion urbana y la infraestructura. Las
edificaciones deben ubicarse de acuerdo al tipo y uso que se les quiera dar, y tomando en
cuenta las vias de comunicacion, asi como la accesibilidad y el trafico que se pueda
originar. El transporte publico ayuda al mejoramiento del trafico y al ahorro de
combustibles, y por tanto a la reduccién del impacto ambiental por contaminacion de
vehiculos (Hernandez y Delgado, 2010).

El disefio sustentable que se puede aplicar en nuestras edificaciones con relacion
al transporte se puede establecer de dos formas: una es ver la manera de facilitar formas
de transporte alternativo, tales como la creacion de andenes para bicicletas regulando el
transito de transporte publico, trafico ligero y pesado, creando vialidades de facil acceso;
la otra forma es planear las maneras de como los vehiculos de transporte se tienen que
guardar y estacionar, tanto en horas de servicio como en horas de descanso (Hernandez y
Delgado, 2010).”

2.5. FUNDAMENTACION LEGAL

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial - Art(s). 61, 62 y 64.
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(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2018), el articulo 61,
menciona: “Servicios conexos de transporte terrestre. - Las terminales terrestres, puertos
secos y estaciones de transferencia, se consideran servicios conexos de transporte
terrestre, seran de propiedad del Estado, que buscan centralizar en un solo lugar el control,
embarque y desembarque de pasajeros y carga, en condiciones de seguridad.”.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2018), el articulo 62,
menciona: “Normas generales de funcionamiento de instalaciones. - La Agencia Nacional
de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial establecera
las normas generales de funcionamiento, operacion y control de aquellas instalaciones,
las que seran de uso obligatorio por parte de las empresas operadoras de los servicios de
transporte habilitadas”.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2018), el articulo 64,
menciona: “El control y vigilancia que ejerce el Director Ejecutivo de la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
sobre los servicios a que se refieren los articulos anteriores, comprende: la prestacion de
los servicios por parte de las operadoras de transporte, la autorizacién en la tipologia y
servicios previstos en la construccion de nuevos terminales y la vigilancia en el
cumplimiento de las disposiciones contenidas en el reglamento especifico emitido por el
Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.”

Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial -
Art(s). 59

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2018), el articulo 59,
menciona: “El funcionamiento y operacion de los terminales terrestres, puertos secos y
estaciones de transferencia de los mismos, sean estos de propiedad de organismos o
entidades publicas, gobiernos autébnomos descentralizados, compaiiias de economia
mixta o de particulares, se regulardn por las normas que para el efecto expida la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. El
control por parte de la ANRC del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial abarca:

Las prestaciones de servicios por parte de las operadoras de transporte terrestre en los
terminales o estaciones de transferencias; La autorizacion para la construccion de nuevos
terminales; y la vigilancia en el cumplimiento de las disposiciones del reglamento
especifico”.

Imagen 8 Transporte publico como principal actor de movilidad
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2.6.REFERENTES

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAGUIL
“DR. JAIME ROLDOS AGUILERA™

ECUADOR GUAYAS
Imagen 18. Ubicacién Macro de 1
Elaboracion: Propia

ViA PRINCIPAL

via CONECTORA
|

ViA SECUNDARIA

W = ViA PERFERICA
GUAYAQUIL
Imagen 19. Ubicacién Micro de Guayaquil

AUTOP. NARCISA
D JESUS

AV.MARTHA BUCARAM | — AV.SAMBORONDON

<
TERMINAL TERRESTRE
Imagen 20. Ubicacién Micro de Guayaquil

SISTEMA VIAL DE LA CIUDAD
VIAS PRINCIPALES

9 Terminal de Guayaquil
Av. Benjomin Rosales
Puente de la Av. Unidad Nacional

La Via Perimetral

Av. De Las Americos

Imagen 21. Vias principales de Guayoquil
EHaboracién: Propic

La Av. Benjamin Rosales que se conecta con el puente de la Av. Unidad Nacional.
La Via Perimetral que recome en su fotalidad el borde de la ciudad.

ViAs SECUNDARIAS (1)

° Terminal de Guayaquil

— Av. Martha Bucaram de Roldos

s

Via a Daule

Ay, De Las Américas

Imagen 24: Vias secunciaras
Fuenle: Terminal Temestre e Guayaquil

La Av. Martha Bucaram de Roldos, via a Davle gue une la zona norte con el centro de
la ciudad.
La Av. De Las Américas que une la ciudad de este a oeste.

— — — —ESTACION DE LA METROVIA

TERMINAL TERRESTRE

LEYENDA
o Ruta De Buses Siema
Centro-sur
Ruta De Buses Siera
Norte

Ruta De Buses Costa
Oeste

. Nodos De Conexién

CONEXlO"N DlE INFRAESTRUCTURA
TR

Imagen 9 Referente urbano-arquitectonica: Terminal de Guayaquil "Jaime Roldos Aguilera”

ESTRATEGIAS DE UBICACION PARA EL TERMINAL

: p LEYENDA
B comercio

| I Vivienda

Recreativo

Industria

Turistico -
Recreativo

Servicios

27 Esnaregs
Slobraciate fopy

+ Ubicacién estratégica del Terminal Terrestre por la
cercania al puente de la Av. Unidad Nacional y equipa-
mientos importantes para el mismo.

« Se encuentra en las afueras de la ciudad que posibiiita
&l acceso inmediato a la zona comercial e industrial de
I ciudad.

+ Forma parte de un sisiema infegrado de equipamien-
iosy de transporfe.

« Mediante un puente
dad hacia la ciudad.

+ Se encuentra en una zona comercial, fuera del centro

se faciita la

histdrico.

INFRAESTRUCTURA

Terminal Terrestre

Terminal de Carga
y Encomiendas

Parqueadero
de buses

magan 28T Ao ol T 5 Gt
Foente: T ol Tasedw oo Guayodid /

Parqueadero de

Parqueadero
de taxis autos particulares

Puentes
vehiculares

Ingreso de
buses urbanos

imagen 30: Antiguo Teminal ce GUaYQAUE, ”
Fuenfe: Terminales Temestres "

Cuando se entregd la obra (1985 en la administracion de
Ledn Febres Cordero), no solo tenia fallé en los plazos, sino
Qque tenia graves problemas en su estructura, a los 2 aios los
fallos estructurales se empezaron a notar, se cend el primer

con mala

piso, a en un lugar
i de locales i

descuidados, refugios para mendigos, efc.

Los estudios que hicieron ravelaron que las causas del dete-
fioro se debian a fallas en el proceso consiructivo y mala
caiidad de los materiales con los que fue construida el

Guille

terminal. En ese Lasso ex
se encargaria de la estacién. Su tarea fue administraria y

rehabilitaria.

Elterminal fus fisicay se con-
raté o la firma de arguitectos Gomez Platero, conocida por
su iencia en la construccion de debusesy

centros comerciales en Latinoamérica.

La reconstruccion costo 50 millones de ddlares. 2 afos y
1500 obreros se encargaron de la obra. Estando lista en
octubre del 2007.

Imagen 31: ArfigUaTesmipal ge Guayoqui
Fuente: Tenminaes Temestres

Imagen 10 Referente urbano-arquitectonica: Terminal de Guayaquil "Jaime Roldos Aguilera”
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ANALISIS DEL TERMINAL
PLANTA BAJA

lmugen:z Funnoé ‘ge & piafifa baja ae Term
Temminkl

Temestre de Guayaqui

Imagen 35: Pianta boja ael Terminal
Fuente: Terminal Temeste de Guayaquil

Parqueadero de buses urbanos - interurbanos
Circulacién de buses (Liegada)

———> Solida de buses

——— Entrada peatonal

— Entrada vehicular

Zona de Andenes
Zona Administrativa
Zona de Servicio

Zona de Boleterias
Zona Comercial
| Zona de Ventas de comida

PRIMERA PLANTA ALTA SEGUNDA PLANTA ALTA

Imagen 37: Segunaa panta alta del Terminal
Fuente: Terming: Temestre de Guayaquil

Uegada de buses
———> Salida de buses -——> Saida de buses

Uegada de buses

3 |
mugen:r Frimera planta oita del Teminal
Fuente: Terminal Temest e de Guayaquil

Iona de Andenes

Segunaa
Fuente: Terming! Temesire

pm'o ‘aita g Terming
ge Guayaquil

Sala de Espera Zona de Andenes
Zona Administrafiva Zona Comercial
Espacio Articulador Zona de Servicio
El Terminal consta de 3 niveles, en los que se integra sus servicios de estacion de pasajeros con el concepto
de centro comercial. Las puertas ubicadas en la parte frontal de la estructura, permiten el ingreso hacia el
comedor, en el que opera el centro comercial. La planta baja dispone de una segunda galeria en la que se
encuentran las boleterias de las operadoras de transporte, divididas en 4 bloques, cada uno con salas de
espera. En la parte posterior del edificio, las puertas 1 y 2 permiten el ingreso de viajeros desde los andenes,
mientras que en la puerta 3 se encuenira un paradero de taxis.
Elnivel 1 y 2 se accede a fravés de ascensores por el fransporte de equipaje; escaleras eléctricas o de hormi-
gon. En ambos niveles existen locales e iskas comerciales, bafios, salas de espera y andenes de salida, que se
conectan a rampas para la movilidad de los buses.

Sala de Espera
Zona Administrativa Zona Comercial

Espacio Articulador Zona de Servicio

TECNOLOGIA PARA
CONTROL DE BUSES

Sistema para controi y
registto de buses basodo
en tecnologia RFID

CAMARA DE CONTEO
DE PERSONAS

reen

a5% 55%
De ios personas que
assten gl Terminai Temestre
para sair de vigje. Son
vigjeros que llegan de
ofras ciudades o vistantes
el centro comercial

.
BUSES SALEN POR
DIA

63.500

VIAJEROS PROME-
DIO SALEN POR DIA

104

DESTINOS

§ 5%
far
¥
5 18.000

o 136
B Py

3500M %

Imagen 11 Referente urbano-arquitectonica:Terminal de Guayaquil "Jaime Roldos Aguilera”

CONCLUSIONES
TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

“DR. JAIME ROLDOS AGUILERA"

« Al permitir que los buses ingresen por un costado y tengan su
salida por el costado opuesto permiten un correcto funcionamien-
to de las vias 3l momento de circular por el Terminal, dejando de
lado el tréfico vehicular, las congestiones, y a su vez también evita
acddentes.

« El emplazamiento esta ubicado en un punto estratégico de la
ciudad, debido a que se encuentra cerca de equipamientos impor-
tantes como es el Aeropuerto, CTE, etc, ademds de ser una zona
comercial y hotelera.

« Los viajeros tanto del Aeropuerto como del Terminal Terrestre se

cerca de hoteles, i , comercio, bancos,
etc, por lo cual pueden realizar sus actividades sin ninguna moles-
tia.

- Esta infraestructura tiene un estudio y analisis previo, el cual fue
adecuado segn la concurrencia de pasajeros y el numero de
poblacién, los cuales le permiten desarrollar su fin.

« Este terminal cuenta con sistemas integrados de transporte que
nos transfieren al centro de la ciudad.

« Enel terminal se encuentra un eje transparente en la cubierta que
se permita el paso de iluminacién y ventilacién natural

« Al haber sido remodelada esta infraestructura se pudo observar
cambios notorios no solo en la infraestructura sino también en la
movilidad del sector, lo cual genera a la poblacién comedidad en
cuanto a la circulacion a través del mismo.

« El estudio de este Terminal ha aportado a varios estudios tanto en
el aspecto itectonico como el T y di

miento de las vias, circulacion interior-exterior y sistema estructu-
ral.

imagen 41: Termings Temestre de Guayaqui

Fuenfe: Gabriel Reyes Abad

Imagen 12 Conclusiones de referente urbano-arquitectonica:Terminal de Guayaquil "Jaime Roldos

Aguilera”
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TERMINAL DE OMNIBUS DE CORDOBA
UBICACION

Imagen 42: Ubicacion de Ia ciudod de Cérdoba

Fuente: Fropia

La ciudad de Cérdoba, capital de la provincia de Cérdoba y segun-
el 035 % de la

da urbe en importancia de
superficie de la provincia.

La ciudad cuenta aproximadamente con 1 350.000 habitantes,
Cérdoba tiene una fuerte identidad, alta calidad educativa que
aloja a estudiantes universitarios del ese pais y del mundo.

RED VIAL

Imagen 43: Red vial de Cordoba
— AUTOPIStaS Fuente: Propia
Vias anericies
Vias Colectoras
Vias de tren

La ciudad de Cérdoba fiene una red de autopistas, que generan un
eje perimetral, y permite que los vehiculos cuyo destino no sea la
ciudad, eviten ingresar al centro, evitando el tréfico innecesario.

RUTAS DE BUSES HISTORIA

Buenos Ares
Ruta San Juan
- Mendoza

E110 de diciembre de 1971, se inaugurd el primer edificio de la nueva
Estacién Terminal de Cérdoba. La obra inicid el § de agosto de 1968
y tuvo un plazo de ejecucion de 1095 dias.

10km
- PUta Tucuman
-sata
Imagen 44: Rutas de buses interprovinciaies de Cérdoba
Fuente: Propia
CONEXION VIAL CON EL TERMINAL
,

Fue emplozado estratégicamente, muy cerca del conglomerado

urbanoy conlas rutas por dos vias muy impor-
tantes: los Junin y Sotsalmedh i
Sabatiini y Perén.

Ellde de 2011, se i 6 un segundo edificio, lamado

Terminal de Omnibus del Bicentenario, emplozado en el predio de!
viejo Molino Minetti, frente a la primera construccién. Ambas termina-
les se conectan entre si por un tinel que pasa peor debajo de la
avenida Posta Lugones.

Imagen 45: Conexion vial
Vias arteriies FUente: Propia

Vias Cosectoras
Vias iocales
Vias ge tren

—

—

El terminal de Cérdoba, se ubica en el centro ademds se

encuentra conectada o una red de vios arferiles que son
i plbico, y pariicul

por el fransp

Imagen 13 Referente urbano: Terminal de Omnibus Cérdoba

CONEXION DEL TRANSPORTE URBANO CON EL
TERMINAL TERRESTRE -

=m==s Rubos de buses  Imogen 45: Ruta de buses de Cordeba
Fuente: Propia
La conexién del transporte plblico con el terminal de Cdérdoba es
para la 7 de las . v evitar el uso del
wehicule parficular, actualmente son 47 lineas de colectivo que
recomen 2l sector del terminal.

RUTAS FERROURBANO 3

®

Imagen 4% Ruta de buses de Cordoba

Fuenfe: Prapia

El femourpanc. une el centro de la ciudad con el drea limitrofe del
mismo, agiizando el traficc y siendo una opcitn de fransporte
rasive de peronas

USO DEL SUELO EQUIPAMIENTOS

W reminaltemesve [l Sposio pinice
Imogen 5 Uso del suslo
Fuente: eropia

ESPACIOS VERDES

[ Areas verges [l savipamientcs cquipomiantos I =pacoplsico

Comercial

I Areos verdes
Imagen 52: Equipamientcs
Fuente: Propia

En cuanfo al uso del suslo es muy importante resaltar que se
encuentra en el extremo de un pargue de un gran tamafie que ne
solo ayuda a mitigar la contaminacién ambiental, auditiva, debide
que & zona de ameriguamisnto, y ocure algo parecido al ofre
costade del misme, donde se genera dreas de esparcimiento en &l

borde del na.

Las dreas verdes son consideralles. ya que este fipo de equipamisn-
tos de

parte conlleva la Gn de una i canti-

dad de parsonas denfro de la ciudad. para lo cual s imprescindible
contar con estas dreas.
de la terminal

Los que estén p

‘terestre son: la estacion de frenes, la nueva terminal, un caolegio

piblica. un hospital, plazas y boulevares.

Restdencios [ sspocio Pibico
I Areasverdes I Pargues
Imagen 51: ESpacios veraes
Fuenle: Fropia

Imagen 14 Referente urbano: Terminal de Omnibus Cérdoba
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NUEVO TERMINAL

ANTIGUO TERMINAL Eterminal dupiica la capacidad de oferta actual y permite albergar
Nivel Subsuelo a dos mil pasajeros mas por hora. Ademas, cuenta con 42 espacios
““, para ias, dos 30 locales iales, 250 plazas
h“—‘ 2 de estacionamiento: 51 cubiertas y 199 descubiertas, ascensores y

. 1*Comercios 5 : :
% o rampas para personas con movilidad reducida y un espacio para el

', 3. Sanitarios servicio de encomiendas.
'4. Parada de taxis
5. Estacionamiento

b — <
- o N
& Imagen S6: Nivel 3 \/\
Fuenie: ntips://termingideomnibus.cba.gov.or

Fuenfe: nttps://terminaiceomnibus.cba.gov.ar

1. Escaleras

2. Mantenimiento

3. Secretaria de fransporte
4. Administracion

Imagen 40: Huevo Terminal de Cérdoba
Fuenle: iscoel Roura

3 Ascarace 7.Depésios
& 8. Sanitarios
% Fuente: 2/ et ¥ b,
5. Comisana : hitps:/ terminaideomnibus.cba.aov.or

Imagen 15 Referente urbano: Terminal de Omnibus Cérdoba
CONCLUSIONES TERMINAL DE OMNIBUS DE CORDOBA

NUEVO TERMINAL TERRESTRE

ANTIGUO TERMINAL TERRESTRE

Tanto el parque Sarmiento y los espacios plblicos que se generan en

&l frente de la terminal y la estocién de fren, generan franjas de

y dispersion de las ademas ayuda a las
zonas residenciales con el manejo de la contaminacién ambiental y
auditiva gue generan estos equipamientos.

Foenfe RIVA o g
AREA DE CONSTRUCCION: 18 300 m2
AREA DEL PREDIO: 42 600 m2
N° DE ANDENES: 116

AREA DE CONSTRUCCION: 8 700 m2

AREA DEL PREDIO: 33 700 m2

N° DE ANDENES: 89

EQUIPAMIENTOS COMPLEMENTARIOS:

ESTACION DE TRENES, ESTACION MULTIMODAL, RECREACION, EDUCA-

EQUIPAMIENTOS COMPLEMENTARIOS:
ESTACION DE TRENES, ESTACION MULTIMODAL, RECREACION,

EDUCATIVO.
g\éc': IDADSE ENCUENTRA: CONECTADO RORMIAS Al o CONECTIVIDAD: SE ENCUENTRA CONECTADO POR VIiAS ARTERIA-
o ¥ LES y COLECTORAS
VIAS COLECTORAS

USO DEL SUELO: RESIDENCIAL DE BAJA DENSIDAD, MIXTO,

USO DEL SUELO: RESIDENCIAL DE BAJA DENSIDAD, MIXTO, COMER-
COMERCIAL, SERVICIOS.

CIAL, SERVICIOS.

ANTIGUO TERMINAL TERRESTRE ESTACKONDETREN DEMITRE

Imagen 44: Red vial de Cordoba
Fuente: Fropia

B sistema de conexidn que generan estos equipamientos de frans-
porte es muy especial, debido que es necesario generar un nodo vial
© un redondel, el cual es uliizado pora agilizar el frafico dentro una
red vial importante, ademas la directa conexion gue existe deniro de
los terminales temestres de buses y la estacién de trenes de Mitre, con-
lleva que no sea necesario movilizarse a las afueras o el centro de la
ciudad para utilzar ofros medios de fransporte.

e VIAS ARTERIALES
mmm—— VIAS COLECTORAS
B RO SUGUIA

mmmmma VIASDETREN

Imagen 16 Conclusiones de referente urbano: Terminal de Omnibus Cérdoba
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CAPITULO III. METODOLOGIA

1.1. ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

Dentro de esta investigacion se va a utilizar el enfoque mixto (cuantitativo y
cualitativo), ya que la investigacion requiere de un trabajo multidisciplinario, se necesita
una perspectiva mas amplia y profunda del fendmeno a investigar, por ello este enfoque
es el mas 6ptimo donde que:

El método cuantitativo se basa en los analisis numéricos, levantamientos in situ y
la recoleccion de datos, ademas de la realizacion de encuestas, preguntas e hipotesis,
relacion entre variables. Mientras que el método cualitativo tiene el objetivo de describir
las cualidades del fendémeno y sera interpretado con el apoyo del marco tedrico, ademas
de la recopilacion de datos que no requieran mediciones, se basa en el andlisis y la
observacion, en este caso se va a implementar de igual forma las encuestas, donde se
enfocara en la percepcion y la experiencia de los usuarios del transporte publico.

1.2. POBLACION DE ESTUDIO

En el cantdon Guaranda tiene una poblacion de 62 611 personas de las cuales,
47,1% son hombres y 52,9% son mujeres, estos datos fueron tomados del INEC del censo
nacional del 2022. La poblacion de Guaranda estd compuesta por 30 755 habitantes que
viven en la zona urbana, y 31 856 habitantes viven en la zona rural. Teniendo en cuenta
que, en el censo de 2010, existian 55 728 habitantes, y en el afio 2022 existe una poblacion
de 62 611, dando como resultado que anualmente la poblacion de Guaranda crece un 8.3
%. Para la siguiente investigacion se utilizara la poblacion que reside en la zona urbana
la cual es de 30 755 habitantes.

1.3. TAMANO DE LA MUESTRA

Para la obtencién de la muestra se toma los datos obtenidos del Censo Ecuador
del INEC 2022, que reside en la zona urbana de Guaranda que cuenta con 30 755. Para

ello se va a utilizar la férmula para obtener la muestra:
No?Z?
(N =1)e? + ¢272

n

Donde: n = el tamarfio de la muestra
N = tamafio de la poblacion

o = Desviacion estandar de la poblacion que, por lo general cuando no se tiene valor,
suele utilizarse un valor constante de 0,5.

Z = valor obtenido mediante niveles de confianza. Generalmente se toma el valor de 95%
de confianza que equivale a 1,96.
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e = Limite aceptable de error muestral que, su valor varia entre el 1% (0,01) y 10% (0,1).
Valor que queda a criterio del encuestador.

- (30 755)(0.5)2(1.96)?
1= 130755 — 1)(0.1)2 + (0.5)%(1.96)2

Obteniendo asi un total de 95 encuestas.
1.4. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION

Para la obtencion de informacion de la siguiente investigacion, se va a realizar una
encuesta mediante Google Forms, el cual va a estar dirigida a usuarios de transporte
publico, estudiantes, trabajadores del GAD de Guaranda, trabajadores del terminal
terrestre, profesionales del transporte y moradores del sector. Preguntas de la encuesta:

¢ Informacion
» Género, edad, lugar de Residencia
% Movilidad
» Tipo de movilizacion, motivos de movilizacion, lugar de origen del viaje, lugar
de destino del viaje, nimero de viajes por dia, ;Qué tiempo espera usted el
transporte publico?, tiempo de viaje
¢ Experiencias de viaje y transporte publico
(Como ha sido su experiencia al utilizar el transporte publico?
(Cree usted que el sistema vial de la ciudad se encuentra en buen estado?
Si su respuesta ha sido no, indique el por qué.
(Cree usted que las rutas de transporte deberian recorres mas sectores?
Si su respuesta ha sido si, indique el por qué.
(Como ha sido su experiencia al utilizar la infraestructura de transporte?
(Terminal terrestre y paradas).
(Cree usted que el Terminal Terrestre deberia ser reubicado?
Justifique su respuesta.
(Cree usted que los buses de transporte interprovinciales deberian atravesar el

VVVYVYYVVYVY

YV V V

centro de la ciudad de Guaranda?

» Justifique su respuesta.

» (Conoce de aplicaciones que le indiquen las rutas, tiempos, distancias del
transporte dentro de la ciudad de Guaranda?

» (Cree usted que el Municipio deberia implementar una aplicacion en donde nos
muestren paradas, distancias, tiempos, rutas de transporte publico, etc.?

1.5. HERRAMIENTAS

+* Manuales
» Mapeos en planos impresos, camara fotografica.
¢ Virtuales
» Autocad, Google Forms, App Mi Ruta de Google, ArcGis
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1.6. METODOLOGIA DEL PROCESO DE INVESTIGACION

1. Analisis bibliografico: Revision de la normativa del canton Guaranda, y con el
apoyo de normativas de otras ciudades, ademas del Plan de Ordenamiento Territorial
(PDOT), Plan de Uso y Gestion del Suelo (PUGS), debido a que son documentos que

rigen sobre el uso del suelo del canton.

1.1. Andlisis de referentes nacionales, internacionales y de estandares urbanisticos
sobre terminales de transporte publico.

2. Trabajo de campo: Se realiza un andlisis de la movilidad de las diferentes rutas
de buses urbanos, intercantonales e interprovinciales donde con la ayuda de la aplicacion
Mi Ruta de Google se logra obtener datos como el recorrido, el tiempo, la velocidad media
en tiempo real. Ademas del levantamiento de informacion y redibujo del Terminal
Terrestre de Guaranda para su debido analisis.

2.1. Debido a que el trabajo investigativo se sustenta en un enfoque mixto
(cuantitativo y cualitativo), se realizara entrevistas mediante Google Forms, sobre la
experiencia y los diferentes problemas del trasporte publico y del terminal terrestre de
Guaranda.

3. Para determinar la ubicacion del terminal terrestre, se realizara en base a un
estudio de potencialidades (topografia, normativa), riesgos (inundaciones, movimientos
de masas) y accesibilidad (vias de conexion).

4. Plantear lineamientos para la integracion de la reubicacion terminal terrestre
con el sistema de transporte publico en base a los resultados obtenidos del diagnostico y
desarrollar una propuesta de movilidad integral, donde se reorganice las lineas de buses
urbanos cubriendo nuevos sectores y ademds las rutas de buses, intercantonales,
interprovinciales y medios de transporte alternativos puedan tener conexién con la
propuesta de reubicacion del terminal terrestre de Guaranda.

1.7. PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE ENCUENTAS

\‘\\;.s B

Imagen 17 Aplicacion de encuestas

Para esta encuesta se ha tomado una muestra de 95 personas, dirigida a habitantes
del canton Guaranda con preguntas claras, entendibles y simples; con el fin de dar a
conocer el tipo de movilizacion, su origen, destino, numeros de viaje, entre otras, que
realizan diariamente. Las preguntas se han dividido en 3 pardmetros; Informacion
Bésica, Movilidad, la Experiencia de Viaje y Transporte Publico. Esta encuesta facilitd
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para realizar una inspeccion del campo de estudio con la finalidad de conseguir la mayor
cantidad posible de informacion sobre el tema de investigacion.

INFORMACION GENERAL
PR AT

4

LUGAR DE
RESIDENCIA

Zona rural.

Enel de la encuesta se eligieron personas al azar, en el cual dic

56060 @D

slass @D

70a75 @

La mayoria de las personas que han respondide las encuestas se
‘encueniran entre los 26 a 30 afios [26%). seguidos de jGvenes de
20 @ 25 afos [17.4%). luego muchachos de 14 a 19 afos [15,5%)

y por iliime con personas de 31 a 75 que varian de 10 a 2 persc-
nas.

EXPERIENCIAS DE VIAJE Y TRANSPORTE
PUBLICO

3COMO A SIDO SU EXPERIENCIA AL UTILIZAR

EL TRANSPORTE PUBI )2

exceient= (D
Buenc

Reguiar

maio

peficiente

5CREE USTED QUE EL SISTEMA VIAL DE LA
EIUDAD SE ENCUENTRA EN BUEN ESTADO2

s NO

Un 51% de personas respondie-
ron que las vias de la ciudad no
estén en buen estado. ¥ las
autoridades no dan manteni-
miento o estas, misntras gue el
49% dice que si.

Algunas de sus respuestas con respecto ala pregunta =5 que no
hay conexiones con toda la ciudad, pocas lineas de buses,
pésima sshalzacién, irespeto en las sefiales de trdnsito. obras
mal hechas y lo que més mencionaren fue que necesitan mas
alternativas de vias por su mal estado.

5CREE USTED QUE LAS RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO DEBERIAN RECORRER MAS SECTORES2

B B

La mayora de encuestados, el
55.2% (53] indicaron gque el
fransporta

recomer mas sectores, mencio-

piblico  debera
naron que la ciudad estd
craciendo y se necesita safisfa-
cer asta demanda; o diferencia
del 44.5% que su respuesta fue
unno

Generar nueves sjes viales para sectores =n crecimiento, vehi-

culos pesados, horas pico y especialmente en los siiios turisticos
de la ciudad, ya que serfa una confribucidn en la econemia de
la misma, fue lo que mencionaron los encuesiados.

como resultada que 83 personas (92.7%| de las perscnas viven en la zona

urbana de la ciudad y 7 (7. stadas residen fusra

de la zona urbana frural).

MOVILIDAD

TIPO DE ;
MOVILIZACION

o
' ‘ Ll}" En el recuento 37 peroc-
? nas prefieren desplazarse
) 0Q 9= unlugar a oiro a pie.
o

B °
\ BY pe tas persanas que se

an

(D)
&

De las parsonas encuestadas, &

son las que se frosiadan en
{mato,

bicicleta, patineta, stc.).

) pariiculares.

11 & trasladan en

E1 38.5% de los encuestados (curicsamente personas mayores y los més jovenes
se encuentran en este porcentaje] prefieren desplazarse a pie de un lugar o

Imagen 18 Resultados de encuestas

3COMO A SIDO 5U EXPERIENCIA AL UTILIZAR LA
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTEZ

exceentz (D
Buenc

Reguiar

waic

peficiente ([

5CREE USTED QUE EL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE
DEBERIA SER REUBICADO2

| B NO

Lo mayoria de encusstados, el 42.5% [60)
dijeran que el Terminal Temestre delbe serreubh
cado lo que mas mencionaron fue que era
muy pequefic para la ciudad y que debido a

su crecimiento y a la de P
&l mismo no puede expandirse pora la depre-

cacion de usuarios ante sus necesidades.

3CREE USTED QUE LOS BUSES DE TRANSPORTE
INTERPROVINCIALES DEBERIAN ATRAVESAR EL

CENTRO DE LA CIUDAD DE GUARANDAZ
sl NC

El 63,8% [67) de personas supieron manifestar

que los buses inferprovinciales no deberian

atravesar la ciudad, ya que las calles no son

aptas para los buses, coasionaria mas trafice

vehicular, generardn peligro para nifios y idve-

nes, y aumentaria la que =3 la contaminacién

ambiental.

3CONOCE USTED DE APLICACIONES QUE LE INDIQUEN
LAS RUTAS, TIEMPOS, DISTRANCIAS DEL TRANSPORTE
FUBLICO DENTRO DE LA CIUDAD DE GUARANDAZ

sl NC
La mayoria de personas 70.2% [46) no cono-
cen de alguna aplicacién que indiquen las BE
rutas, tiempos, distancias del transporte plioi-

co deniro de la ciudad.

Imagen 19 Resultados de encuestas

Iona urbana. E%E

mediante
=t sus propios vehiculos

De las personas que s
les aplicé la encuesia

MOTIVOS DE
MOVILIZACION
ESTUDIOS
ocio
SALUD
oTROS
125%0 27.1%  51% 24%  [I0.4% 4%
i
oroxi 21 51% (49) de las moviizan en

&l franscurso del dia por frabajs, & ofro 36.5% (35) que son
Jévenes y adolescentes se moviizan por sus estudios, el ofro
porcentaje se hasladan de un lugar a ofro por diferentes

gesfiones.
NUMEROS DE VIAJES
POR DIA
24 Y Bl 4% de
% > .:56 encuestados que
se movilizan 1 a 2
veces al dia, son
1.'2 las personas que
| 4 .=2‘.! se dirgen a sus
trabajos  también
incluye un porcen-
N7 taie @ jévenes
) =18 estudiantes.
TIEMPO DE ESPERA Y
EN EL TRANSPORTE PUBLICO
aarn
| | am
[ | L3
o
. | s [E:)
ux
Tasmn  falGmn 1la2mn Wmno+

La mayoria de personas encusstodas nos dan a conocer que
s& demaoran mas esperando el fransporte urbano que en su
viaje alos lugares de destino.

3CREE USTED QUE LAS RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO DEBERIAN RECORRER MAS SECTORES2

[

£ asi come la mayoria de

encuestados 90.6% dijeron
aue &l Municipio deberia
implementar alguna aplica:
cién donde muestren para-
das, distancia, fiempos, rutas
del transporte pibico.
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CAPITULO IV. DIAGNOSTICO

2.1. ANALISIS SOCIO CULTURAL

La presente investigacion va a desarrollar un analisis entorno a la poblacion de la
ciudad de Guaranda, donde es necesario entender como se desarrolla ademas cual es su
principal fuente de trabajo, la poblacion que existe en la mismas, entre otros.

2.1.1. Historia De Guaranda

Guaranda es la capital de la Provincia de Bolivar, ubicada a 2668 msnm, en la
region centro sur del pais; fundada por espafioles en 1571, se convirtid6 en Municipio en
1702 y su independencia fue el 10 de noviembre de 1820. Tiene una superficie de 1897.8
km2 y cuenta con 91.877 habitantes que étnicamente se reconocen como mestizos y
warankas (indigenas). Elnombre de Guaranda proviene del nombre de una tribu primitiva
que pobld estos mismos territorios llamados “Guaranga”, también lleva este nombre un
arbol frondoso que abunda en esta ciudad, es simbolo de esta. La ubicacion de esta ciudad
nos permite presenciar las Colinas que lo bordean: San Jacinto, Loma de Guaranda, San
Bartolo, Cruzloma, Tililag, Talalag y el Calvario; por eso es conocida como la “Ciudad
de las 7 Colinas” Los fenomenos naturales también marcaron historia en Guaranda, el
terremoto del 4 de febrero de 1797 y después un grave incendio el 2 de agosto de 1802
en donde destruyo totalmente las casas alrededor de la plaza central, la reconstruccion
que se ejecutd con paja. El 11 de noviembre de 1811, Guaranda fue nombrada como
Municipio con todos los derechos y proclamo su independencia el 10 de noviembre de
1820. Guaranda es declarada como Patrimonio Cultural del Ecuador el 23 de octubre de

1997, por el valioso centro historico que demuestra su arquitectura urbanistica.

2.1.2. Poblacion Y Demografia

Segun el Censo Nacional del 2022, la ciudad de Guaranda cuenta con una
poblacion de 62 611 habitantes de los cuales 30 755 se encuentran en la zona urbana,
mientras que 31 856 habitan en la zona rural. Dentro del censo en el apartado de la
identificacion segun costumbres y cultura, la gran mayoria de la poblacion que reside en
la ciudad de Guaranda se considera parte de la cultura indigena con un 51%, mientras que
la poblacion que se considera mestizo son un 47.7%.

[ ]
=
=
29.461 = 33.150
471 % - 52,9 %
=
=
=
—
—
=
=
r—
=
=
—

Tabla 6 Piramide poblacional
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La poblacion joven es la predominante en Guaranda donde los jovenes entre 10 a
24 afios son lo que forman la gran mayoria mientras que los adultos mayores de 75 afios
en adelante son cada vez menos.

Tabla 7 Dotacion de servicios basicos

Uno de los servicios que menos cuenta la poblacion de Guaranda es el servicio de
alcantarillado con un 54.2% y el servicio que mas cobertura cuenta es la electricidad con
un 94.4%.

2.2. ANALISIS DEL MEDIO FiSICO

El analisis del medio fisico va a determinar datos relevantes sobre el clima,
vientos, precipitaciones, topografia e hidrologia y riesgos, los cuales van a ser de suma
importancia al momento de tomar decisiones.

2.2.1. Clima

Esta ciudad estd ubicada a 2674 msnm. Su clima es templado y célido, en verano
llueve mientras que en los inviernos raramente lo hace. El clima templado dura entre
octubre y diciembre, y sus dias mas calurosos son en diciembre; mientras que la
temporada mas fresca es entre mayo y agosto.

2.2.2. Viento

En Guaranda los meses mas ventosos del afio duran de 3 a 4 meses, entre los meses
de junio y septiembre, con una velocidad promedio de vientos de aproximadamente 6,5
km/h. Los vientos mas fuertes son en julio con una velocidad promedio de 8,4 km/h.

2.2.3. Precipitacion

La temporada més mojada dura de 4 a 6 meses que empieza a partir de
diciembre a mayo, con mas del 47% de que ciertos dias de este mes seran dias mojados.
Los dias que son mas mojados tienen un 75% que sera en el mes de febrero.
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2.2.4. Topografia E Hidrologia
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Imagen 75. Mopa de topografia & hidrologia

Fuente: Propia

™

2.2.5. Riesgos

720000 72000
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TOPOGRAFIA.

La ciudod de g se it en la
hoya de Chimbo, ademds es conocida también como
“Ciudad de las Siete Colinas” y "Ciudad de los Etemos
Camavales”, también se la denomina "La ciudad de las 7
Colinas” porque esta rodeada de las montafias Cruzioma,
Loma de Guaranda, San Jacinto, San Bartolo, Talalac,
Tilac y el Calvario.

Teniendo los factores antes mensionados, y si a eso le
sumamos que se encuentra en un puntro central que
conecto la siema con la costa, el crecimiento de la
ciudad ha sido imporiante, y ha levado que las personas
habiten y se adapten a la geografia de la misma.

HIDROLOGIA

La ciudad de Guaranda es atravesada por los rios Salinas

y Guaranda, la unién de ambos en el sur de la ciudad se |

forma el rio Chimbo, ofro de los afluentes que delimita la
zona urbana de guaranda es el io Concentillo, el cudl de
igual forma desemboca en el io Chimbo.

Una de las quebradas més importantes de la ciudad enla *

de Negroyoco, debido que afraviesa la parte norte de la
ciudad, por lo que es una zona de riesgos por posibles
desboramientos en épocas de lluvias

Imagen 20 Topografia e hidrologia
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Imagen 78. Mopa de topografia & hidrologia

Fuente: Fropia

w2100

TOPOGRAFIA.

La ciudad de guoranda se encuentra dentro de una zona
con alio riesgo de movimientos de masas, por lo que es

habitar y consideror de expansién las laderas de protec-
cidn, ya que son estas zonas marcadas de franjas rojas.

Debido que la zona urbana se encuentra afravesada por
los rios Guaranda y Salinas, y que en época invernal, estos
aumentan su caudal, por lo que exiten zonas suceptibles
ainundaciones y desbordamientos de rios.

Dentro del mopo. se puede observar, que existen riesgos

tomar en i5n que no se puede

moviientos de masas, que pueden llegar a generar soca-
bones, asentamientos, derrumbes y deslaves.

, riesgos . fallas Sgicas, y

Imagen 79. Deslzamiento de tiera

Imagen 76. Topografia
Fuente: Propia

Imagen 77. Higrologia
Fuente: Propia

Fuente: & Universo, 2017

Imagen 80. Deslave =n Guaranda
Fuente: GAD de Guoranda

Imagen 21 Riesgos
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2.3. ANALISIS MACRO

mon 7300

El ondlisis urbano se va a realizar a una escala
macro que comprende el imite urbano que se esta-
blece en el PDOT del GAD de Guaranda: Al nvorte
porla via que conecta al cantén Echeandia y la via
que conecta al punto turistico de las Cochas, al Este
poria calle C.62, el fio Guaranda, al Sur por el rio
Conventilo, y al Oeste por el Rio Salinas.

Uno de los objefivos fundamentales del siguiente
andlisis es idenfificar las caracteristicas de los diver-

sos pero a la vez identificar las oportuni-

dades que presenta la ciudad de Guaranda.

CRECIMIENTO
URBANO

TEJNIDO

o DENSIDAD

TRAZA
CLASIFICACION
SUELO
URBANO
USO DEL SUELO
URBANO
JERARGUIZACION
VIAL
RUTAS DE
BUSES
PARADAS DE
BUSES, TAXIS Y
CAMIONETAS
ORIGEN -
DESTINO DEL
Imagen 81. Limite Urbano VIAJE Imagen 82. Probiemas urbano:
Fuente: Autore: Fuente: Autore:

Imagen 22 Limite urbano - Analisis macro

2.3.1. Crecimiento Urbano

“4.0.1. WRCWIVIIENIV URDANV

800 720000

Lo paroquia urbana de Guanujo &5 una poblacion
antigua ya era hobitado antes de la legada de los
espafoles.

Ala ia de Guanujo le iesa una impor
via arterial la misma es la via principal de acceso a la
ciudad de Guaranda.

Alcja una serie de octividades como comercios, servi-
cios,

Actualmente se ha ido poblando al norte a ko largo de

la via y su crecimiento es ineal.

Imagen 84 . Viz ariericl en Guenuje
Fuente:

LEYENDA Como muestra la imagen, en 1934, podemos entender

- EDIFICACIONES como Guaranda se desarrolia en el ceniro de la misma

— MANZANAS Y
arededor del centro histdrico.

tualmente de esta sigue exp

ViA DE ACCESO A GUARANDA

CENTRO HISTORICO

Imagen 86. Piano de Guaranca 1924
Fuente: Libro de Ia provincia de Boivar

Imagen 85. Centro de Guarande
e El centro histérico de Guaranda no se ha expandido

LEYENDA hacia el Este debido que se encuentra la cuenca delrio
m EDIFICACIONES Guaranda.
— MANZANAS
— ViR ARTERIAL
e RIO GUARANDA
Imagen 83. Crecimiento woane
Fuente: Autore: -

Imagen 23 Crecimiento urbano
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2.3.2. Tejido

000 722000 T130% T0% 725000

En los dos casos, fanto en la paroquia de Guanujo

RIS

y el sector de la Universidad Estatal de Bolivar y el
sector de la Federacidn se puede evidenciar la

P
In

densificacién a lo largo de la via arterial de acceso
a la ciudad de Guaranda, siendo una via de gran
importaria para la poblacidn.

onm

Oftro punto a destacar es que debido ala

e

EDFICACIONES | %

ViA ARTERIAL ’?‘ é o

RO GUARANDA 577 SyRsee & )
g ey

Imagen 8. Vic artercl en Guanvie y ko Univeridad Extatal de Bolvar.

Autorez

En el centro histérico de Guaranda se puedo obser-
var la densificacion del mismo, ademas de ello

3 1debido ala cuenca del fio Guranda no ha logrado

ey

1 consolidarse al este ni al sur del mismo.
1

1
1 Una de las zonas donde se prevee que la expacion

1 de Guaranda estd estipulado es en el sector de

21
§ 1 Vinchoa.
1
1
. R ——
21 :
"] a2
8 =
Como conclusion del tejide es que la forma que va Imagen 89. Via arterial en el centro de Guaranda
Fuente: Autores
se la . de la
H 3 2 2ot 5 LEYENDA
H j 2 cuenca de los rios y de los equipamientos mas
E EDIFCACIONES
1 o s importa existen en la Ciudad. 2
7 5 — VIA ARTERIAL
— .
pm, e i == ms RO GUARANDA

mme

2.3.3. Traza

El frozado de la zona urbana de Guaranda presenta varias caractensticas como que en los centros histéricos

de la ciudad y en la pamoauia de Guanujo se iza por su forma ortogonal, pero debido a su expan-

si6n descontrolada y la geografia de la misma, ha causao formas iregulares, adaptandose ala topografpia

de la ciudad, y en ofras zonas se ha visto forzado a latraza =1 calles con p eleva-

das y poco accesibles.

La paroquia urbana de Guanujo, no se ha expandido
de forma acslerado, debido o una centraizacién de
equipamientos y actividades en &l centro de Guaran-
da, porlo que Guanujo en su mayor parte &s una zona
residencial y la gran parte de comercios y servicios es
alos costados de la via arterial.

El centro histérico de Guaranda es el lugar donde se

gan una gran idad de equip . ya
que como en muchas otras ciudades del pais, se
desarollaban alrededor de una plaza central, y Gua-
randa no es la excepcidn.

Es por ello que su expancién ha sido delimitada por
factores naturales como fios, laderas, y se ha ido
adaptando a la topografia de la zona.

Imagen 92. Trazadc del centro de Guarande
Fuente:

Imagen 25 Traza
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2.3.4. Densidad

e 72200

Densidad alta y media.

ol

7|

En =l PUGS de Guaranda, analiza la densidad edificato-

ria en base o
edificaciones / hectareas.

En donde en las zonas de densidod alta es igual ©
mayor a 27 edif./na. Lo cbal evidencia que las manchas
donde existen una densidad slevada son la parroquia
Guanujo, La Universidad Estatal de Bolivar, el centro
histirico, y sus alrededores.

Mientras en las zonas de densidad media es entre 140
16 edif./ha. Y donde se presentan son a los bordes de

las franjas de densidad alta, y en el sector de Vinchoo.

Densidad baja y muy baja.

En el PUGS de Guaranda, analiza la densidad edificato-

ria en base o

edificaciones / hectareas.
En donde en las zonas de densidad baja es entre 3a 13
edif./na. Lo cUal evidencia gue las manchas donde
existen una densidad bajo es donde el GAD establece
como zonas de expansién urbana, y donde se nota una

gron franja de densidad boja es en el sector de
Vinchoa.

Mientras =n las zonas de densidod muy baja =s enfre 0a
2 edif/ha. Y donde s= presentan son =n loderas de
proteccién y zonas de difici acceso en donde en su
mayoria son utiizadas para la produccién agricola.

Imagen 26 Densidad
2.3.5. Clasificacion Del Suelo Urbano

72000 i o &
-+ L de p y dreas de
, proteccién.
7 c los espac ., en los que coexis-
fen divi ies animalesy en conjunto

con factores abidticos como el agua, l suelo, la kuz del

sol, y que porlo tanto deben ser preservadas por su alto

LB g i SRR
podran ser & con el finde obare-
ras vivas para lo i5n y seguridad de la servid

bre de las lineas del tendido de energia. Excepcional-
mente, podrian destinarse, de ser apropiado el fereno,
auso recreacional o algin ofro uso similar, siempre que
no impligue la habilitacién o acondicicnamiento de
ningUn fipo de instalacién fija o permanenta.

Urbanizable

Enla del GAD de se

como suelo urbanzable, aquel no ocupado con usos
urbanos, o con dos © menos edificaciones por hecta-
rea, pero que por su apfitud tenitorial esta Ordenanza lo
califica como apto para la expansién del suelo urbani-
zado.

En los suelos calficados como Urbanizados y Urbanza-
bles, toda parcela es susceptible de utilizacién de con-
formidad con las normas de: a) uso; y. b) de intensidad
de i6n del suelo que esta Ordenan-
za.

En este caso, tiende a extenderse mucha mas hacia el
Sureste, en el sector de Vinchoa ya que como se mostrd
en mapas anteriores existe una densificacion dispersa
pero que puede albergar a la poblacién a futura.

Imagen 27 Clasificacion del suelo urbano
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2.3.6. Uso Del Suelo Urbano

o o0 23000 e iz

(= =N 9"(. 2370 | s | A. B #l § Corredor comercial
b

En el PUGS de Guaranda determina el coredor comer-
cial para las sjuientes actividades.

o

a]  Comprayventa de materia prima, paries y

p 5 de final. Los jos se clasifi-
canen:
» - comercio al por mencr o al detal, en pequefos
. N -2 o en centros i o
—= por
N 2
' - comercio al por mayor, en grandes cantidades
% L ) de unidades de un mismo pProduCto, © Un gran volu-
'\,N - men de materia prima.
) b & ’ : b) Servicios comerciales, relativos a la prestacion
hak = e privada de servicios:
v ads i alas personas; 2
" - a las instifuciones y a las empresas. ¢
> - - 1oie w0 m dm

vl
Tmagen 100. Corredor comercial
Fuente: Autores

Zona de expansién urbana.

En el PUGS de Guaranda la zona de control transitorio
urbano- rural o expansion se debe aplica la norma la

zona de expansién urbana, la clal conlieva a una serie

de condiciones que vienen dadas desde la infraesiruc-

1ura vial, servicios basicos, red de fransporte pUblico.

Ademds que por su ubicacion geogréfica es de hecho
un drea acertada para la expansion por lo que ya la
ha ido i la edi de

los mismos, pese a que el control es criicable, pero ya

existen iciones para que se los mismos.

imagen 101. Zones de expansidn urbana
Fuente: Autores

2.3.7. Equipamientos

723008

=

L1 LI —

AREAS VERDES Y

RECREATIVOS
Imagen 103. Univeridad Extotal de Bolivar
Fuente: UEE

Uno de los equipamientos mas importantes dentro de la ciudad de gua-
randa es la Universidad Estatal de Bolivar, este equipamiento educativo

genera la moviidod de jévenes y ademas dinamiza la economia.

ADMINISTRACION PUBLICA
E INFRAESTRUCTURAS

- Wy

"\ 4
g g

RELIGIOSO

Imogen 104, Parque centrol B Libertador
Fuente: David Tapia

L 7 TS0 2000 ] La mayor parte de los equipami inistrativos, ivos de
2 | 8 primaria y ia, ademas de instituci del estado, se aloergan
=i T e alrededor del parque central.

Imagen 29 Equipamientos
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2.3.8. Jerarquizacion Vial

ViA ARTERIAL - =

=l
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=
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Imagen 106, Via artesal.
Fuente: Autore:

=
i

La via arterial viene siendo la estatal que conecta la siema ceniro con la costa, en este caso la via estatal, atra-

viesa por toda la ciudad de Ly las vias son las que

urbanas y rurales de | cantén.

VIA COLECTORA

e

Los vias colectoras, son todas aquellas
que alimentan el fransito a las vias orte-
fiales, son muy pocas en la ciudad ya
que la gran porte de estas son locales y

_ se las utiiza como medio alternativo en
caso de embotelamiento o festividades

Imagen 107. Vic Colectora
Fuente: Autores
ViA LOCAL
Las vias locales en Guaranda son las que
se encueniran en mayor porcentaje, pero
esta varia dependiendo de su ubicacion,
| = ya que muchas de las vias de centro histé-
N

rico son mas pequefas y su seccion es
igual o mayora3m

Imagen 30 Jerarquizacion vial

2.3.9. Rutas De Buses Interprovinciales

7200m

e

[Cooperativa de Transportes Rota eolivar Ineconido Costa y Sea

[Compana ge Transportes Bxpress Alenas. [Recomido Costa y sera
[Cooperativa de ransportes Caluma [Recomido Costa

[Cooperativa ae Transportes san pearito. Recomdo Costa y SeTa
'COOPERATIVAS DE BUSES INTERPROVINCIALES GUE NO INGRESAN AL TERMINAL TERRESTRE

w200

[Cooperativa Patria. Union interprovincial, recomido Costa y Siema.

[Cooperativa 22 ae Julio Union inferprovincial, recomido Costa y Siema.

[Coopergtiva Putumayo. Union interprovincial, recomido Costa, Sera y Oriente.
Union interprovincial, recomao Costa y Siera.

Union interprovincial, recomao Costa y Siema
Union interprovincial, recomao Costa, Siema y Onente.
Union interprovincial, recomao Costa y Siera.
Union interprovincial, recomico Costa y Siema

Tobla 8. Rutcs de buses i incicles
Fuente: PDOT 2014, GAD de Guaranda

'ﬂ

- Wy,
4 i 35

50

N

El 35% del destino de los buses interprovinciales es
la ruta Guaranda - El arenal - Ricbamba
La ruta Guaranda - El arenal - Ambato

El 50% del destino de los buses interprovinciales es la
ruta Guaranda - Babahoyo

t“\l

=
(o ')

o

rta Guaranda - Guanujo - Quevedo

Imagen 31 Rutas de buses interprovinciales

El 10% del destino de los buses interprovinciales es la

) >

El 35% del destino de los buses interprovinciales es la
ruta Guaranda - Guanujo - Ambato - Puyo
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2.3.10. Rutas De Buses Intercantonales

720000 ma o 200 2401 500
< Horarios. KXm.
: L2 Canlones Nombre de la empresa ‘Origen / Desfino /tumos. recamido.
2 2
] 12 DXPRESS ATEAS, DXFRESS
; BAFIOS, EL DORADO, 10 DE . Desde ias Sam- 8pm
e NOVIEMEBRE, FLOTA BOLIVAR, CHcn - G coda 30 min a2
SAN PEDRITO
10 DE NOVIEMBRE, buses que
H H afraviesan Son Miguel, pero
g g San Migue! ek adnaide ol Guaranda- Chitanes DEoskE o /o 19.6km
(EXPRESS ATENAS, EXPRESS coda 15 min
BAFIOS, B DORADO, ROTA
BOUVAR, SAN PREDRITO)
Buses que atraviesan CimMbo,
i it Ppero no s su luagr e origen
g g S [EXPRESS ATENIAS, EXPRESS Desce ias 6am-7pm
2 LS Foss BAFIOS, B DORADO, RLOTA QUL STRG coda 15 min e
BOUVAR, SAN PEDRITO, 10 DE
NOVIEVBRE)
e CALUMA, 10 DE NOVIEMBRE, . Desde ias 5.30 am- 40 Stem
o SAN PEDRITO. SuonRAgE Colums pm coda 30 min s
g g SAN PEDRITO, 10 DE o : Desce ias 545am- Spm,
g H EELHEY NOVIEMERE Gueranda-Eensanda coda 45 min sasxm
Las Naves FLOTA BOLIVAR - SAN PEDRITO Guaranda - San Luis e 20 101.3km
pm, cada hora 30 min.
Tabla 9: Servicic de tranpore o canfone:
H g Fuente: Adminisiracion del Termingl de Guaranda
g §
H 2
a a
& =
El cantén Chillanes, es el origen y destino con mas
s fracuencias hacia el cantén Guaranda, y ademas es la
g
5 H ruta que es ufiizada para los buses que se dirigen al
cantén Babahoyo y Guayaquil.
g5 g
] H

imagen 111. Cantén Chilanes
Fuente: GAD ce Chilanez

Imagen 32 Rutas de buses intercantonales

2.3.11. Rutas De Buses Interparroquiales

T000% 21000 =
<7 11
N ’ .l fParroquias ‘Nombre de la empresa Origen / Destino. / urnos [ ‘Requerimiento
’ (4 i
£ COMPARIA DE IRANSPORTE i
H . 2 Focundo Vela EXPRES MONS. CANDIDO | L9 93%era muricipal- Facunda 1300y 1500 6230 noras, 79¢m,
H 18 RADA Velo lavic enlos curvas,
H A
” COMPARIA DE TRANSPORTE E Mantenimiento de
. Gustavo Lemos- Julk 07:00, 13:00
'S | Juto Moreno EXPRES MONS. CANDIDO o = e o By thera,7%m | lavie, Cuando
Moreno 1600
l' ,/ ~ RADA lueve no opera
COMPANIA DE IRANSPORTE | Piaz Rojo- Salinas, furnos que
% 4 = EXPRES MONS. CANDIDO an por 'T‘;;' 017 ?; | Hora, 20Km.
§ * g RADA Simiatug y a Facundo Vela adic
P CIA. TRANS. MIXIO DIVINO ks Noexsten horarooperal | o
NIRO ‘cuando hay pasajercs
Cia. RANS. DOBLE CABINA
1Hora,
i 4 - ey #iam kofo- Saines Codamed hora Hora, 20 Km
H g COMPARIA DE IRANSPORTE
2 £ # Santafe EXPRES MONS. CANDIDO | Quetrada del Mulo- Santafe | %890 cadamedatora | media ara,
PR hastafas 17:00 126m
I 4 COMPARIA DE IRANSPORTE
ot Son Lorenzo EXPRES MONS. CANDIDO QueCElo M-l 020,090y | hoea, 25Km.
by Lorerzo 1330
H 3 COOP. TRAKS,
st 0445, 07:45 Marenirien
3 § INTERPROVINCIAL Terminal San L de Parrkk fdd S Horas, 102Km prsie it
. FLOTA BOUIVAR )
COOP. TRARS.
Yy sanwsdepared | . COOR WA« |leminal Echeandia ton tus de 0830, 1200y aHoras, 125Km | Mantenimiento do
| sty Pambl 1530 lavie
m e
=] -
H e ] § LA DORADA tuma dine SHoras, S0km, | Mereniendodela
H H 2l
San Sran 15 DE MAYO Coda hora 25 min. Bk
=
o de tranzporie ala i -
Fuente: FOCT, 2016 GAD de Guarande
H
g Uno de los que existen en <15
de movilidod y del transporte puUblico, es que en la
ciudad de Guaranda no existe un terminal de buses
i y los i se
8 alrededor de parques y plazas para recoger pasajeros,
R
3 por lo que las condiciones para los usuarios del frans-
porte pUblico no son las adecuadas.
2 2
8 8
5 =
& 1500 2004 H
Tasoax Imagen 113. Porada en ko Plaza del Camaval
Fuente: Autore:

Imagen 33 Rutas de buses interparroquiales
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2.3.12. Rutas De Buses Urbanos

720000 moo 20m 2300 24000 2500
Nivel ‘Nombre de i Horarios Km.
territorial ‘empresa / turnos. recorrido
2 3 Guanujo-Fae, Guanuo-la
g 3 UNIVERSIDAD DE Merced, Guaranda Vinchoa, |%odo el dia cada 4
Zona Urbona : & Toda ia ciudad
EOLVAR Guanue-
Alpachaca- Guaranda
5 ] ’ .
i 3 Cuatro Esquinas, Las Cochas, Bl | cada 6 minutos en
COMEARI A DE sinche, Bramadero, El Carbdn, |lamafianay, enia po—
3 EiTingo, Chalata, La torge cada 4 .
Parroquias Urbanas | TRANSEORTE EXPRES e Setness auracién de ung
MONS. CANDIDO RADA AGAOIR0. 3TN0, I nora
Rodecpamia, picos (norarios
Sigsipamba, Apanau, B Rayo. estugianties)
@ @
] @
Tabla 11. Servicio de Franzporte urbano
Fuente: PDOT, 2016 GAD de Guaranda
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Imagen 34 Rutas de buses urbanos
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2.3.13. Paradas De Buses. Taxis. Camionetas

LIV ANAE MY MR BYORY, 1MAIY, eI YR M.
724000 7250

sidad de Boivar

w0

Imagen 116. Bu: Urbano Coop. Candido Rada

Universidod Estatal de Bolivar cumple con las rutas
urbanas y atraviesa la ciudad por el centro y por la via
estatal, como se observa en lo imogen estos buses
estan equipados con 3 puertas ideal para el servicio
urbano.

 bus de de jeros o la
Candido Rada cumple con las rutas de las pamoquias
urbanas, ademas la mayoria de sus recorridos son atra-

vesados por la via estatal y existe una compefencia
desleal con los horarics, paradas y recomidos debido
que en la mayor parte de la zona urbana llegan a coin-
ciaiir sus rutas.

[Recomido Peimetro Urbano.

candido Raca

[Recomido Cuatro Esquinas, Las Cochas, Lo
incién, Sainas, Lo iena

|Cooperativa e Taxis Siete Cotinas

[Recorrigo Peimetro Urbano

[Cooperativa ce Taxis B Libertador.

[Cooperativa Guaranda Lida.

Recorrido Perimetro rbano.

Recorrido ge fletes cantoncies

[Cooperativas Union Bolivarenses

Pecorido ge fietes cantonaies.

[Cooperativa Juanita sayay

[Recomido ge fietes cantonaies.

e

12 0e junio.

[cantonaies y otras

Tabla 12. Cooperafiva: de franzporte de busez urbancs, faxi y comionetas,
Fuenle: PDOT 2016, GAD de Gueranda
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9620

20000 o 7208 723008 724000 72500

Imagen 35 Paradas de buses, taxis y camionetas

982100

Lo gron porte de las paradas de buses urbanos s=
encuentra con una infraestructura en mal estado, y se

en por =n los extre-
mos de la ciudad y en el centro se encuentran cada 2

cuadras.

Las paradas de taxis se encuentran en zonas turisticas,
ademds de zonas comerciales y en equipamientos
importantes.

Las paradas de camionetos se encueniran o las ofue-
ras de la ciudad y arededor de mercados y la zona de
la Ploza Roja lugor donde estacionan para recoger
pasajero: hacia las porroquias rurales.
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2.3.14.

el 22000

7200

Medio De Transporte

Alternativo

725008

En la ciudad de Guaranda no se tiene implementado una red de ciclovias, y depende la poblacisn del
vehiculo, incrementando la contaminacién y &l tréfico en especial en la zona del centro hisiérico, po lo que

esimpx po!

wzwo

20

2601

smson

oS00

Fuente: GAD

®24m0

N0

B0

[
e

.
— s AT

®2wo

P—F o

Mo

w210

2.3.15. Origen Del Viaje

Imagen 36 Medio de transporte alternativo

este medio de

Imagen 122. Ferr Tursfico

de Guaranda

Imagen 123. Calle Peatona!
Fuente: GAD de Guarande

r’;4

LEYENDA

ViA ARTERIAL E491

RUTAS DE BUSES URBANOS
ssmsmenmn  LIMITE URBANO
————  PASO LATERAL

AREA URBANA

EQUIPAMIENTOS

TURISTICO
ADMINISTRACION_PUBLICA
CULTURALES
DEPORTIVO_Y_RECREATIVO

EDUCATIVO
FUNERARIO
INFRAESTRUCTURA
MERCADOS

RELIGIOSO
SALUD
SEGURIDAD
TRANSPORTE

RONEER BEC R

wemssmswns  SECTORES DE GUARANDA

AFLUENCIA DE PERSONAS QUE TIENE SU ORIGEN
DE VIAJE EN SECTORES DE GUARANDA

ALTO .
MEDIO .

BAJO

Enla

delGAD de G da, en 2014 se
implemento el FERRITURISTICO, que fundamentaimente
fue planteada como un medio para turistas, y debido o
un mal manejo del mismo ha sido olvidado dejando de
cumpiir sus funciones.

En 2020, la adminisiracién del GAD de Guoranda
implements la peatonizacién de las calles crcundan el
parque central, eliminando stacionamientos vehicula-
res y dando espacio a peatones y negocios aledafios.

SECTORES DE GUARANDA
Q@ cuauo BELLAVSTA
(@ craam GUANGULQUI
@ TOMASELA @9 wavom
@ MANTILLA (25 PARGUECENTRAL
(® rasauerousTeaL g RMNAL
CRUZ ROUA
ALPACHACA
% (29 voeoctuse
(29) PaRquUEMONTUFAR
£.00RADO
- @30) sansamrol0
(5) swemasicreca
@) soewno
oo (32 wscomus
() tanogea (33 acumama
(12 pemeroCEMATO
PLAZA DEL CARNAVAL
NEGROYACO
@ CASIPANMBA
(49 rosmcAass
(39 marcopamaA
(19 aHuMemONA 2
@7) eeaion
£.cormio
@ (@9 wmec
(17) LOMADEGUARANDA
@) weara
(8 Lomapa cavaro @ wicron
(1) iostanaies usuacoro
(20 soi0 GuARANGA COLONMA ROMAN SUR
(1) rausToBASANTES
Descripcion:
Los datos de afluencia de personas gque tienen sus
origenes de viaje en los diversos sectores de Guaran-
da fueron tomados de las encuestas realizadas,
donde se ocbserva que en el centro de Guaranda, la
paroquia de Guanujo y la Universidad Estatal de
Bolivar son sectores donde la mayor parte de la
poblacién fienen sus origenes de viaje debido que es
donde se encuentra la mayor densidad habitacional.

Imagen 37 Origen de viaje

51




2.3.16.

Destino Del Viaje

LEYENDA

ViA ARTERIAL E491
RUTAS DE BUSES URBANOS
LiMITE URBANO

PASO LATERAL

AREA URBANA

EQUIPAMIENTOS

TURISTICO
ADMINISTRACION_PUBLICA
CULTURALES
DEPORTIVO_Y_RECREATIVO
EDUCATIVO

FUNERARIO
INFRAESTRUCTURA
MERCADOS

RELIGIOSO

SALUD

SEGURIDAD

TRANSPORTE

smesmsmnns  SECTORES DE GUARANDA

AFLUENCIA DE PERSONAS QUE TIENE SU ORIGEN
DE VIAJE EN SECTORES DE GUARANDA

AUTO .

MEDIO .

BAJO

2.3.17.
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Imagen 38 Destino de viaje

Origen — Destino Del Viaje

o

LEYENDA

ViA ARTERIAL £491
RUTAS DE BUSES URBANOS
LIMITE URBANO

PASO LATERAL

AREA URBANA

EQUIPAMIENTOS

TURISTICO
ADMINISTRACION_PUBLICA
CULTURALES
DEPORTIVO_Y_RECREATIVO
EDUCATIVO

FUNERARIO
INFRAESTRUCTURA
MERCADOS

RELIGIOSO

SALUD

SEGURIDAD

TRANSPORTE

=i SECTORES DE GUARANDA

s ORIGEN - DESTINO DEL VIAJE

982700

82500

962400

962300

982000

9621000

Imagen 39 Origen y Destino del viaje

SECTORES DE GUARANDA

@ ocuano @) eawavsia
@ cwmum @) cuancuuau
@ TOMABELA @9 wanm
@ MANTLLA (@9 rarquECENTRAL
(® earauerousTRA @9 T
@ s @7) cruzrosa
o (28) voeocrusee
@ (25) PARQUEMONTUFAR
= . (30 sansamolo
() ewmmaniomea 5) soeumo
({9 vorocor () ascous
() wroes @ woumema
(12): 2 pmasmopervro PLAZA DEL CARNAVAL
(13 recrovaco 8 AR
(9 rosmoas (39 marcopAMEA
(19 taHumBsERDINA @) mesion
(19) ;& coemo (39 wwmec
(17) LomapEcUARANDA @ wasa
(9 romapecawazo @ =
(19 rostanaues
(@) woocuARMNGA % COLOMA ROMAN SUR
21) FAUSTO BASANTES
Descripcion:

Los datos de afluencia de personas que tienen sus
destinos de viaje en los diversos sectores de Guaranda
fueron de las donde se
observa que en el centro de la ciudad, y la Universi-

dad Estatal de Bolivar, son los destinos mas frecuentes

ya gue en el cenfro se encuentra la mayoria de los

.y la por la
cantidad de estudiantes que alberga.
SECTORES DE GUARANDA
(@ ocuawo @ samvsa
@ CHALATA @) ocuancuou
@ rowses @) wawom
@ MANTILLA (29 ParcuEceTRAL
@ o @ man
CRUzROUA
ALPACHACA
9 UNIVERSIDAD () vte £
@ (29) PARQUEMONTUFAR
. DOPADO‘ (30 sansasrol0
(®) owrmamicmea &) soeao
o (32 uscounss
Q) Lanossa @ woumema
(13 Faeo0EiT PLAzA OB CARAVAL
(13 nesrovaco S
@ ormons ol
(19 LaHumeERDNA @ eemion
(9 =como G wnecs
(7)) LomADEGUARANDA @ wean
(18 Lomapmcavaro @ ichor
(9 rostanaus Aty
9 soocummA cowomAsoMAN U
1) FausTO BASANTES
Descripcion:

El centro de Guaranda y sus alrededores son zonas
que se dentro de
la ciudad, debido que es donde se desarrollan gran
parte de sus actividades, seguido por la parroquia
Guanujo ya que es un drea densamente poblada., y la
Universidad Estatal de Bolivar es una zona de alta

con ia de

demanda de fransporte por la movilizacion de estu-
diantes.
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2.3.18. Conclusiones De Analisis Macro

LEYENDA

La parrequia urbana de Guanuje, se caracterza por su
| ——@ centro histérico, ademas que se encuentra cerca del pase.

n LIMITE URBANO lateral por lo gue es un nueve polo de desarrclio.
AREA URBANA
Bl orcacionss
EQUIPAMIENTOS
[ risico La universidad Estatal del Bolivar, &s uno de los equipamien-
Bl AoMNISTRACION_FUBLICA g 105 ms pofentes que exisien en la ciudad, lo que conlieva
CULTURALES el mevimiento constante de estudiantes, economia en el
DEPORTIVO_Y_RECREATIVO sector por la demanda de comercios, sefvicios y residencia
estudiantiles.
I eobucatvo
FUNERARIO
I NFRAESTRUCTURA
Bl mercanos
Bl oo Bl centia d la cludad de GuoranGa se caracterza no solo
por su cenfro histérico si no también es el lugar donde s&
Bl s o ©o¥on la mayor parte e los equipamientos coma admin-
[0 SEGURIDAD irafives, de salud, educativos de nivel basica y superior. For
- TRANSPORTE lo que &s una zona altamente consolidada y donde realzan
la mayor parte de las actividades de su poblacién.
DENSIDAD
DENSIDAD ALTA

Vinchoa, es una de las zonas propuestas por el GAD para la
expansién de la ciudad, debido gque cuenta con caracterisficas

PRINCIPALES VIiAS

— VA ARTERIAL E491
-——® Unicas como: pendientes manejables, riesgo bajo de inun -

RUTAS DE BUSES URBANOS

daciones y movimientos de masas, ademds que es parte de
FASO LATERAL la ruta alterna hacia la ciudad de Ricbambal y su densidad
poblacional es media - baja.

Imagen 40 Conclusiones del andalisis macro

2.4. ANAT.ISIS MICRO

Bl drea escogida a nivel micro, responde a la influencia directa del Terminal Temestre de Guaranda
considerada como una zona de conflicto urbano, donde se tomé el drea de estudio un radio de 500m
alaredonda del mismo.

En el cual estd considerado algunos barrics, B Terminal, Guanguliquin, Bellavista y San Bartolo con una
de 600 a 800 d

Social La mayoria de ciudadanos realizan la visita al
sector por los equipamientos importanies que

80% se encuentran en el mismo, como es el Termi-
nal, La Carcel, B Complejo Deporfive y =l

Mercado Mayorista.
ECOIIO:ICO Debido al ista se ha
_ el desarrolio de comercio en la zona, ademas
pemmite que la poblacidn frecuente al mismo
[Q? para abastecerse.
Urbano

Al encontrarse en una zona de conflicto se

considera como un lugar poco agradable
para vivie. Su forma le desordena la traza

urbana.

PERCEPCION DEL AREA ESCOGIDA

Equipamiento

Los de G y los
solamente visitan el Terminal Terestre para

poder movilizarse de una ciudad a ofra.

O

J

5 B ¥ @) ;

8 N ‘f/; La movilidad uwrbana en este sector se da

SRR e por diferentes fipos de fransporte, siendo
G SRS 3 s

= los vehiculos pesados [camiones de

carga y buses) son los de mayor afluen-
cia.

La topografia del sector es pronunciada,
ademds con vuinerabilidad ante desas-
fres naturales.

La infraestructura vial del sector se

LEYENDA
en malas ici en su

P iy i
=] I s s
MO0 m

mayoria estén en un estado deficiente.
La zona presenta accesibiidod directa
por media de la via arterial y con ofras
vias secundarias que conectan al mismo
imagen 133. Cuced ce Guaranda con el centro de la ciudad.

Haboracién:

Imagen 41 Analisis micro
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2.4.1. Vegetacion

o
o
5
a
5
3
o
g
£

Bos%ue junte al rio
ulebrillas

Coresponde a bosques y zonas agricolas perfenecien-
tes ala zona rural del cantén Guaranda, lo Unico que los

- s=para de la zona urbana & la cusnca del .
TS
o

: : . ,5’"53, (=)

Area verde en la Av. Eliza
Marifio de Carvajal

B verde urbano se da por parques y zonas no construi-

Area verde en la calle
Olmedo

VX dos, Guaranda posee una bojo canfidad de dreas
j)\; P4 -;\‘\’ verdes por habitantes, el terminal femestre cuenta con
y (’f P /f/"’//{:‘ﬁ | una pequedia draa de vegatacion.
S/ NE P _0/ &% <}."
Qe Yy -

; Imagen 134: ::a?s_ ge vegetacion e é
Eaboracion: Fropia g
S
]
[ TERMINAL TERRESTRE 2 % - 3
BN VERDE SINTETICO H Ei 8 g g
VERDE NATURAL " - b Amogen 158 Gate A N
N BOSQUE [ ! ] Flohoercier B
— RIO ¥ == -

2.4.2. Tejido

imagen 137: Terminal Temestre de Guaranda 1950
=

Fuente: 100% Guarana

Imagen 134: Andiss de tejdo
B

Elaboracidn: Propia Imagen 138: Vista oérea Terminal
Fuente: Google Eartn

Debido a esta forma de consolid: irededor del terminal tre, el
mismo no cuenta con un espacio adecuado para expandirse hoy en dia

I TEJIDO EDIFICADO o a futuro debido al crecimiento urbano - poblacional.

TERMINAL TERRESTRE

P [ | S | 1
RIO 0 00 E] =0

Imagen 43 Analisis de tejido
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2.4.3. Trazado De Vias

CORTE ViA ARTERIAL
Esc 1_200

imogen 140: Av. Monsefor Candico Rada
Earth

ihagen 141: Cate Joaquin GaiE
Fbente: Google Earin

Imagen 139: Andisis del frazado de vias Frente al Terminal Terrestre existe |

Guaranda 3
‘Eaboracién: Progia una via arterial que es la de mayor |
flujo en esta zona, en la parte .
trasera de este una via colectora i Py
e ARTERIAL que se une a la arterial, y dentro
e COLECTORA del mismo una via local por la cual . e
—— LOCALES transitan solamente los buses que imogen 162 Cate 724 ) |
Fuente: Google Eort
[ TERMINAL TERRESTRE I | ingresan al Terminal. e
= RIO o 10 £l =0

Imagen 44 Andlisis de trazado de vias

2.4.4. Uso De Suelo Normativo
o

Segiun el Plan de
Ordenamiento Terito-
rial, el uso de suelo
comercial se da al
borde de la via arte-
nal debido a que el
terminal se encuentra
ubicado a orillas de la
misma, su ubicacion y
a lo conexidén que
tiene con el franspor-
te publico debe ser
un generador de eco-
nomia no solo para el
sector sino para la
ciudad en si.

Imagen 144: Borde comercicl en la Av. Eizo Mario de Carvajol
Fuente: Departomento de Plorificacidn GADC Guaranda
Haboraclén: Propy

Propia

W Y
A== Bl
AR

A pesar de que el
Plan de Ordenamien-
to Temitorial nos indica
el sector industrial de 2 / >
la ciudad, enconfra- |2\ ‘Y ; @
mos ciertas edifica- = P (-
ciones industriales en :
lo que es lo protec-

cién de laderas y ries- (]
gos, sin respetar la
normativa y siendo =
s . propensos a alguna // Z
Fuonte: Danamento e Fafeesion GASE Guarande catastrofe debido a 7
RESIDENCIAL EHaboraclén: Propia la cercania que fiene & /5'
EQUIPAMIENTOS con el rio. ol
INDUSTRIAL Imagen 145: Franja de profeccin def ia
PROTECCION DE LADERAS Y RIESGOS ‘Baborackn: Propic
COMERCIAL El terminal se ha ubicado en este lugar porque es un punto de conexidén
- 'I(':ERMNALL T“?ﬁ%%mo URBANO = RURAL entre lo que es la zona Sierra y Costa del Ecuador.
—— R eEaeaiaaeee———
RO o W 0 L

Imagen 45 Andalisis del uso de suelo normativo
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2.4.5. Altura De Edificaciones

Los edificios de 2 pisos y 3 pisos en la zona de estu-
dio, son los que predominan en el sector, son blo-
qgues indefinideos por su zonificacion, con distintas
tipologias y varacion de alturas. Segin el andlisis
que hemos realizado, algunas de las viviendas no se
adaptan a los necesidades de los usuarios.

Imagen 147: Corfe de via A-A"

o oy,
£ N
0% 8§ 0z 010% )

h" a
1 Piso 2 Pisos 3Pisos 4 Pisos o mas

Las viviendas de este
sector fienen diferentes
sisternas de emplazamien-
to, las mas comunes en el
lugar los edificaciones
confinuas, pareadas  y
‘ aisladas, de estas existen

pocas que cuenfan con
jardines en los retfiros, pero

la mayoria de viviendas no "
=1 1 PISO respetan los retiros munici- ‘%}
. 2 PISOS ales.

1
I 3 PISOS

4 it
2 APl
e , 4&% ' ﬁ

Imagen 144 Andiss de aftura de edificacionss
Fuenie: Depariamentc de Pianficocion GADC Guaranda
‘Eaboracién: Propia

- PISOS O MAS %
[ TERMINAL TERRESRE ~ ——
— RIO [ w05 ] ]

Imagen 46 Analisis de altura de edificaciones

2.4.6. Uso De Suelo Actual

Deniro de esta area se desarrollan actividades de tipo comercial, institu-
cional, recreativo, reserva ambiental, jistica y residencial. Sob le lo
que es comercial, residencial y de uso mixto dedicado a estos dos usos. En
esta zona de estudio es tipico encontrar propiedades horizontales dedica-
das Unicamente al uso residencial dicho uso ha tenido una representacion
dentro de las clases sociales mas favorecidas una alta brecha social.

'a
L 60%
‘Q

Residencial

El uso de suelo residencial
a diferencia de las
demas categorias de uso
identificadas en el area
que ocupa este sector, el
uso residencial es el que
mas sobresale.

Se identifica diversos
locales destinados a acti-
vidad comercial, en
algunos lugares se pre-
senta disperso y esté
representado  por tien-
das, viveres, verduras,
panaderias, farmacias,
mecanicas, entre otros.

| 30 %

Comercial

Este uso de suelo se
caracteriza por desarro-
llarse en areas residencia-
les que se han creado o
modificado de acuerdo
a las necesidades de la

Mixto poblacién.
T 5 Encontramos diferentes
m:"’“’!"" 148: ”“1‘““.‘“"2"‘9‘;‘2&“"‘ b tipos de instituciones
Elaboracién: Fropia como son educativas, de
salud, municipal, etc.
N RESIDENCIAL 10% Estas instituciones afraen
N COMERCIAL habitantes de toda la
N MIXTO ciudad razén por la cual
71 EQUIPAMIENTOS bl 1 1 K los sectores son bastantes
[ TERMINAL TERRESTRE : e . Rk AL,
= RIO

Imagen 47 Analisis de uso de suelo actual
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2.4.7. Riesgos

-
Debido al alto indice de movimientos de masa en este sector exsien
infraestructuras que se encuenira en peligro, como son el terminal terres-

tre, Centro de reclusiéon Gu: da, parte del M y las
urbanizaciones que se han d alo largo de los afios.
Una de las ir scturas con mas peligrosi en el sector es el termi-

nal terrestre, dado que al frente de este se encuenira un rio, debido al
mismo existen movimientos de masa cuando su caudal se eleva.

POR ACCION
NATURAL ANTROPICA
Tpo de suelo,

Construcclones al ple
g [umedad el BTN ladera,

" terreno, p
Terminal reptacion de g;(':oug;u'llludo en mal

fondo.

SECTOR TIPO DE AFECTACION

Asentamientos,
deslizamientos de
tierra, reptacion.

Tabla 13: Evaluacion del sector por reptacion

PENDIENTE DEL SECTOR
40-75% ALTO
[0 20 - 40 % MEDIO
0-20% BAJO
[ TERMINAL TERRESTRE
— RIO
En el andlisis realizado se
puede ver que el terminal
terrestre se encuentra ubi-
cado en un sector con una
pendiente alta e iregular,
convirtiendo el sector en
una zona de alto riesgo.da-
do que este sector no
cuenta con muros de con-
tencién que puedan evitar
derrumbes y deslizamien-

Ceniro de reclusion y Av.
Elza Marifio de Carvajal @ - ----—cccceoooo2. Tag

en riesgo
Reptacion ® -
Imagen 153: Andiss de riesgos
Fuente: Departamento de Pianificacion GADC Guaranaa

MOVIMIENTOS DE MASA Habaracke: Fropid -
B ALTO Deslizamiento »

MEDIO

BAJO ; S5l J

RIESGO INUNDACION .mgen 154 ANGISE dle riesgds

A ESCARPES P e

=== FALLAS Vv
—— RiO § . 8

-

Imagen 48 Andlisis de riesgos

2.4.8. Equipamientos

-9
ARA ADULTOS MAYORES.
MERCADO MAYORISTA GUARANDA

Imagen 155: Andlisis oe Equipamientos
[ DEPORTIVO
1 SEGURIDAD
1 TRANSPORTE

[ SALUD

[E EDUCACION : - o | [GALERAMUNICIPAL

[ SOCIAL 1 {COMPLEJO DEPORTIVO MUNICIPAL GALO MINO JARRIN
[ ADMINISTRACION PUBLICA -

Imagen 49 Analisis de equipamientos
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2.4.9. Movilidad

Imagen 154: Andiss de moviicod

Elaboracién: Propia

TRAFICO

ALTO eommmmm

Zonas de i i no ‘en donde los buses urbanos, provin-

cioles & inferprovinciales se parqusan.

TERMINAL TERRESTRE

COMPLEJO DEPORTIVO GALO MINO JARRIN

En el sector de estudio, lo gque mas esla i i6n visual debido a que diferentes ineas de
buses suelen estacionarse alrededor del terminal © a su vez en lugares donde no les comesponde esto se debe al
tamafio del terminal terestre; contaminacion offativa los gases que emanan estos medios de fransporte son dafi-
nos no solo para el medic ambiente sino fambién para los v y lo que es la i ion ocUstica
debido al frafico que generan ciertos sectores los conductores suelen hacer ruido con sus medios de transporte.

Imagen 50 Analisis de movilidad

2.4.10. Conclusiones De Analisis Micro

Fuente:

Imagen 157: Andliis de Terminal Temestre.
D ificacion GADC

de
EHaboracién: Propia

IONA CONSOLIDADA.

ZONA RURAL

{El actual Terminal Terrestre debido a su cercania con el rio Guaran-
da se encuentra en constante riesgo de deslizamientos de Tiera,
ademas que se encuentra en una zona ya consolidada genera proble-
mas por el innie de yde

'-©': En la via £491 la mayor parte del fiempo se mantiene congestionada

no solo por vehiculos livianos sino también por vehiculos pesados, provo-
cando contaminacion ambiental. Ademds el mayor porcentaje de la
via no se encuentra en buen estado, esto segun las encuestas y visitas
realizadas

El Terminal Terrestre del Cantén Guaranda, debido a su tamaiio no

abastece el ingreso y salida de buses hacia otros cantones como
provincias por lo que algunas operadoras han optado por alojar oficinas
a los exteriores de la misma, provocando tréfico alrededor de la via
arterial

Alrededor del Terminal Terrestre existe una forma irregular en el frazado
de las vias, ya que se adapta a la topografia de la misma, ademas en
sumayoria de la ocupacién del sector es de uso residencial con equipa-
mientos: recreacionales {Complejo Deportivo). de salud (Clinicas). edu-
cacién (Unidad Educativa Verbo Divino), social (Centro Privado de la
Libertad) y comercio (Mercado Mayorista).

Imagen 51 Conclusiones de andlisis del terminal terrestre
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2.4.11. Evaluacion Del Terminal Terrestre De Guaranda

FICHA TECNICA
ESTUDIANTES: Arias Stefany & Nufiez Joel
UBICACION: Guaranda
PUNTO DE REFERENCIA: Terminal Terrestre Guaranda
UBICACION
FROVINCIA: Bolvar | CANTON: Guaranda PREDIOS: 1 PENDIENTE | 5%
CALLE PRINCIF AL: Via E491 ;:EAClb;DAKIA: Luis Vela EDIFICACIONES: | 3 | FORMA DEL LOTE:
AREA: 052 ha | LEGALIDAD: Municipal | TIPO DE TERMINAL | 13 Iregular
CONTEXTO URBANO
1. SERVICIOS PUBLICOS
§1_ | NO 81 NO
Suministro de agua X Cepésito propia X
Red piblica de aguas servidas X ASEQD | Container cercano X
Servicios de enenyia eléchica con suministro x URBANO | Camidn recolector de X
Teléfono fio X oasura
2. ACCESIBILIDAD Y MATERIALIDAD
pdatto viaprncipal | ¢ Y% . | viapeatonal Distancia o 1a paraca de fransporte 5m
X X plblice mas cercana apraximadamente
PO p e —— i
pobiodo
Tierra Alumbrado publico en el recomido ES |
3. EQUIFAMIENTOS CERCARNOS
Haspitales o subcentros de salud en el sector X Espacios socio-comunitarics X
Unidades educafivas X Ao Bod X
ate.)
Areas deportivas y X Servicios (farmacias, papeleras, ete.) X
4. SITUACION DE RIESGO DEL ENTORNO
Sismo X Riesgo de incendic X
Licuefaccion del susio ., [Daides X
2y [Desamientc de arena. suelo. roca 2« B 3 ,
g 3 T r— g g [ constucciones sin nemativa X
=
E2 [Uoviesintensos X £ 8 [Confominacion visual X
23 [Viertos uerres R E inacién audiva X
Desbordamiento de fos X “ [peincuencia X
Fallaz gecidgicas X ‘Actos vandalicos X
Existen o han exisfido gr ]
hundimientos en el ceﬁr;mes x | Fo: o auebrada: amenc: de 25m de b3
a . las viviendas
a Existen o han existido desizamientos en el x| Drenojes. canales o quebradas en o "
| temenc colindantes i
! Existen arboles o postes en las cercanias Inundacién per agua o lode =n luvias X
& que estén inclinados o a punio de caerse
§ Esd al borde. sokre © ol pie de un falvd x| Vuin=rable atensmotes. caida d= « .
B inestable o ladera ceniza volednica, ete. - PG,
Exisien o han Sx:ao gretas y % Accidentet por o via onenal, trafics en =
hundimisntos en calles o cosas colindantss sactor.

Tabla 8 Evaluacion del terminal terrestre

Imagen 52 Implantacion del terminal terrestre de Guaranda
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Imagen 54 Fachadas del terminal terrestre de Guaranda
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NORMATIVA O ESTANDARES

REQUERIMIENTOS

ASPECTOS A CALIFICAR

CALIFICACION

CUMPLE

NO CUMPLE

INGRESOS Y SALIDAS AL PUNTO DE COMEXION.

* De existir desniveles se deben salvar mediante rampas, escale-
ras, ascensores, plataformas elevadoras.

* Debe contar con bordillos y pasamanaos.

* Deben tener elementos de control (por ejemplo, torniguetes,
puertas giratorias, entre ofros) gque pemitan el accese a personas
con discapacidad o moviidad reducida

CIRCULACIONES

= Cormedores y pasillos.

XX XXX

En la NIE INEN 2292. ACCESIBILIDAD
DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO.
TERMINALES, ESTACIONES ¥ PARADAS
DE TRANSPORTE.

AREAS DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

* Los zonas de embargue y desembargue enire el vehiculo y el
andén deben estar al mismo nivel = 20 mim: i el desnivel 5
mayor. s& debe salvar mediante rampas. plataformas. bordes de
apoyo u ofros dispositives gue aseguren la accesibilidad del
usuario.

=El vano de la puerta de acceso o salida hacia &l andén debe
tenerun anche liore minima 1 800 mm y un clito minime liore de 2
100 mm.

REQUISITOS

INFRAESTRUCTURA

*Toda ferminal de acceso publico debe contar con baterias
sanitarias para personas con discapacidad o movilidad reducida
Pemnanente.

=H area de espera debe contar con un espacio para personas
en sila de ruedas con su debida sefializacion.

MOBILIARIO

*Mobiliario de espera (asientos. bancas).

ROTULACION Y SERALIZACICN

=Sefiglizacién podotaci horizontal en ingresos, circulacion inter-
na hacia servicios (por ejemplo: baterias

=3efializacion general en accesos y circulaciones, franjos de
advertencia visual en superficies transparentes o fachadas acris-
taladas, sanitarias, informacién, enire ofros), borde de andén v
salidg.

XXX X X

»Los ingresos o salidos deben estar sefializodas.

VENTILACION

*En puntos de conexion cemrados, ubicados en subsuelos u ofra
planita de la infraestructura, se deben asegurar las condicionss
de ventilacion natural o arfificial con el fin de controlar v evitar la
acumulacion de gases téxicos en el dire, segun el calculo técni-
co comespondiente de ser necesario.

Q

ILUMINACION

*Debe contar con iluminacidn natural yfo artificial que permita al
usuario la percepcion del enforno vy €l uso del espacio.

Tabla 9 Evaluacion del terminal terrestre de Guaranda segun normas INEN

NORMATIVA O ESTANDARES

REGUERIMIENTOS

ESTADO DEL TERMINAL TERRESTRE DE
PASAJEROS DEL CANTON GUARANDA

‘@

CALIFICACION

CUMFPLE

]

NO CUMPLE

5]

ENCICLOPEDIA DE ARGUITECTURA DE
. ALFREDO PLAZOLA CISNEROS.
AREAS DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES

= Ionas Exteriores = 2 300m2

Ploza de acceso 280m2

Pasos cubiertos 20m2
Estacionamiento [10 cajones) 125 m2
Circulacionss 125 m2

Jardines 450 m2

Explanada y amiates 250 m2

Terrazas 50 m2

Patio de manicbras 1000 m2

Flaza de acceso 100m2

Pasos cubiertos 0 m2
Estacionamiento (5 cajones) 75 m2
Circulaciones 100m2

Jardines 120 m2

Explanada y ariates 0 m2

Temazas 0 m2

Pafic de maniooras 300 m2

£

* Zonas de Gobismo = 812m2
Area de acceso 400 m2
Circulaciones 250 m2

Oficina Administrador 15 m2
Oficing Gerente de Transito 15m2
Area secretarial (8) 30 m2
Operaciones (mecdnica) 25 m2
Descasc Operadores 25 m2
35HH Hombre 6 m2

SSHH Mujeres 6m2

Area de acceso 0m2
Circulacionss 50 m2

Oficina Administrador § m2
Oficina Gerente de Transitc Om2
Area secretarial é m2
Operaciones (mecanica)d m2
Descaso Operadores Om2

5SHH Hombre 3 m2

55HH Mujeres 3m2

= Lonas Comunes = 578 m2
Tagquillas (3) 15m2

Sala de espera 400m2
Concesiones 15 m2
Confrol de Acceso (4) 2m2
Confrol de salida (4] 2m2
Salida y legadas 120 m2
35HH Hompre 12m2

SSHH Mujeres 12 m2

Taguilles (15) 300m2

Sala de espera 200m2
Concesiones 0 m2
Control de Acceso 105m2
Control de safida 1 2m2
Salida y legadas 50m2
55HH Hombre Om2

SSHH Mujeres 0 m2

= Ionas Complementarias = 804 m2

Oficina de control $m2

Taller jmecdanica menor) Repuesios, hemamientas,
combustibles 40 m2

Yulcanizadora 100 m2

Lavado y engrasado de camocena 200 m2
Cambic de Aceife 120 m2

Sanitarios 150 m2

= Zonas Complementarias = 100m2

Oficing de conirol Om2

Taller (mecanica menor) Repuestos, herramientas,
combusfibles 0 m2

Vulcanizadora 0 m2

Lavado y engrasado de carocera 0 m2

Cambio de Aceite 0m2

Sanitarios 0 m2

+ Zonas de Servicio = 60 m2
Barios y vestidores 21 m2
Cuarto de maguinas 25 m2
Subestacion eléctrica Bm2
‘Cuarto de basura sm2

Tabla 10 Evaluacion del terminal terrestre de Guaranda segun Alfredo Plazola

= Lonas de Servicio =3 m2
Bafios y vestidores 0 m2
Cuarto de maquinas 5 m2
Subestacién eléctica Om2
Cuarto de basura 3 m2
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2.5. FODA

o ‘opegrafia == una d= las Lo fopografia de Guarande, ha
razanes por o que o cludad re | _ Sectores  come  Guands, la generads que  muchas de  las
) £l drea de Vinchoa, =5 una de las : ) .
se ha expandido a zonas wrales, h Universidad Estofal de Boivar o | Lo principal amenczs que ofecta | personas se asenten a lo large de la
: N pocas dreas con una fopografia L . 3
- ya aus =l misma rio Guaranda, ¥ ° centro histérice, cusntan con una | @ la mayor parte de la ciudad son | via arteral, realizande taludes. cortes
TOPOGRAFIA e relativamente lana, donde no existe ) e
la ladera del rio Salinas, han | ans. : oo ac por Io | los de masas por su | en los terencs, asenfarse en laderas
fiesgo de desizomientos y opfima e e
delimitado fonto ol este y el osste | 1127 95 SRS ¥ O aus genera  probh como | dentada. con riesgos  de  desizomientos.
de Guaranda, gensrando fmites | e - desfzamisntos, asentamientos. adificuitands la meviidad y dotacién
naturales. die servicios
¥ la via art=ral 3= 1
F aus o via orena e:”""l e:’ Lo far e | DEOEE @ factorz coma el
Lo traza del centro istérico se | Soo o0 VIO AUR Senscian 2l NoMR ) 4 hoza de Guaronda s iregular | o oo 9% S8NWOl BATS SVIAF S| cimiente ne confrolade, y la
con el s de la ciudod de " asentariento en loderas y riveras ; L
formo =n damere o come una debido o v topografia por lo aus " topografis accidentads svidencia
TRAZA " Guarande, puede llegorse  a ) % |se fo: gereran uno  wazs
reticula avededer de una ploza > en varos sectores fon de aificl . ) T3 e la troze de Guoranda es
plantear un e de ciclovia para s desorganizoda  y  sin  crterios ) -
cenfral A ) accesibiidad - desorganizada, y de dificil acceso en
conectar de un medic altemative, v storicos, A
vitar &l use del vehiculo. -
Vo tus por cordimione: come 1a
* p: o Debido o topografia  de
cusnca del fio Guaranda y las .
! ¥ ™ va que la zoma de Vinchoo estd | Guaranda = ha  conscidadc | Eteiise 52 2ncuenta mas compasts
laderas del fo Salines, la cudad i - _ - Debido @ la  expansién =
) destinada a albergor la expansidn | vorias zonas de lo ciudad en - en el centro histdrico y en el corte de
de Guarands s= ha consclidads oo " ? desordenada  de  la  ciudad, :
TENDO > de la ciudad, es Una opcidn viable | loderas,  Averas  de  ros  y . la ciudad, y se ha ido sxpandisnds
de Morte @ Sur, intensificandose : - , dificulta la dotacién de semvicios i ;
e para evitar la ién en | au . exp a oz | de forma mas acelerade  hacia
= = oo histdrico de la °7 e o - : . bsicos @ estos sectores . : e
odad y de fo pomeana de | 331 Y Averas de sy qusbradas. | pefgres que conlleva serfane @ inchoa por sus mejores condiciones.
; gichas zonas.
Guanuje.
» . P P o om To au 1o bores miermamoaUales
- @ que el fransporte piblico urbano | Debido a que los buses urbanos
£l fransporte piklics ab I los urb rec la )
nepens publcs abared B come por ol ingreto y salida ol | cusntan con una sola oparadera, || oS rEeamEn per Se deberia regular lo calidad del
maysr parte de la ciudad - ) _ principal via de accese o la e
TRANSPORTE poso  loferal lo que do la | genera que exista un nivel bajo de | 2| transporte  pobice. y dotar de
conectonds =l nore y =l sur de la - ciudad,  sxite  compstencia
cportunidad de orficular mejor ol | senicie, y con umidades gue ya ) infrasstructura necesania.
ciudad . o desieal y accidentes comeo
transpors plbics. pasaron s vida G
resultado.
o construccian del pase lateral,
. pamnitz aue la via de acceo a la .
B lateral sta del ! Deloial ot fiz | La oy b de o .
poss [aferal Qs 213 23r3S 92| i dad cuente con menor frafica y | oo @ | tepcarala | La topegrata v e Sxpandon 8212 ) oL deberian implementar nuevas
MTOP. &5 un gran avance en| o accidentoda en varios frames la | ciudad en loderas. dificulta el
MOVILIDAD - i =l femps ge desplozamisnts sea ) N ! rutas d= buses gus conscten con la
cusstién de infasshuctura de , pendients de ja via supera el 30%, | accese del fransperte pUblice y = -
A menor y més agradable, sviando | PeNTEME 281 V8 - revbicacian del terminal fenestre
i : 3
v P embotelamientos.  accidentes ¥ P
contaminacién.
¥ | terminal temese Decias  al T 4= =
El terminal femesire se encuentrg | 0 IUS Sl terminal famede oun beokls  al eumsme @= E termingl femesire se encuentra .
" pusds continuar =n | pok v d= movil de s "™ | B termingl temesirs ne abastece para
TERMINAL en buenas condiciones _ 5 N cercano a la cuenca del ric
o : pusds zer una cporunidad para | mime, ol actual taminal temsstrs | 2o , I canfidad de buses y peronas qus
TERRESTRE estructurales y se encuentra mu varanda por o gue s= encusntra
: ¥ ¥ | dotar de infraestructura que carsce | ha  quedado  cbscleta por su porie lo ocupan diariaments.
pien conservads " 2n Una amenaa constante.
& ciuglad, samafic.

Tabla 11 FODA

CAPITULO V. PROPUESTA

3.1. PROPUESTA DE REUBICACION PARA EL TERMINAL
TERRESTRE DE GUARANDA

UBICACION 1.

Imagen 143. Ubicacidn 1
Eaboracidn: Propia

UBICACION 2.

Imagen 144. Ubicacion 1
Eaboracion: Propia

UBICACION 3.

de Romsses Tomres.

Se encuentra en el sector del Chorro, a las afueras de la
parroquia de Guanujo y del imite urbano, tal ubicacion
fue planteada en la administracion 2014-2019 del alcal-

El 10 de moarzo de 2017, funcionarios del GAD de Gua-

planos.

randa, la
Terminal Terrestre de Guaranda” en la casa bamial de
Guanuje, en la cual quedd plantsoda solaments en

del “Nuevo

Segin los moradores del sector, fal obra no s realizd por
fatta de presupuesto pora la compra de los lofes y
problemas con propietarios de los mismos.

Se encuenira en la comunidad de Vinchca Grande,

esta se

del BDE.

En

con los

al borde de la construccio

del nuevo paso lateral, y fue plonteada en la Administra-
cién 2019 - 2023 del alcalde Medardo Chimbolema.

El Alcalde de Guaranda en una rueda de prensa el 19
de noviembre de 2019, habld sobre el anuncio para la
construccion de la nueva terminal terrestre con un
monto de inversion $5'452.192.55 con el financiamiento

del sector afirma-

tre va a ser

ban que los pragios donde s= plontea =l terminal femes-

a sefior Max

. por el

valor de 370 mil ddlares aproximadamente.

Imagen 55 Ubicaciones propuestas por el GAD

Se encuentra en el sector de La Playa en la zona Sur de
la ciudad, dentro del imite urbano, &n una zona no con-
solidada y con una topografia poco accidentada.

Este predio, segin antiguos funcionarios del GAD men-
cionaron que fue una posible reubicacidn del terminal
terrestre en el ofic 2010, pero fue descartados, debido
que los lotes no son propiedad del GAD.
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3.1.1. Ubicacion 1

FICHA TECNICA N°1

ESTUDIANTES:

Arias Stefany & Nufiez Joel

& | UBICACION:

Guanujo (El Chorro)

Iy,
.|.1‘_ PUNTO DE REFERENCIA:

A 100m de La Hormigonera CV

LEYENDA

Quebrada
Suruhuayce

— i ortedal

Pase lateral

Limite urbano

RIESGO DE INUNDACION

Riesgo MEDIC

DE MASAS

Riesgo ALTO
riesgo MEDIC

Figsgo BAJD

W iecdesstude

RIESGO DE MOVIMIENTOS

Los issgos que més afecta la ubicacién 1, s & iesge de inundacisn, debido a gus porla zona baja del
drea de estudio se encusnira la quebrada Suruhuayco, la misma que &5 ufizada como canal de agua

Imagen 164. Riesgos “Ubicacion 17
Fuente: SAD de Guaranda.

de fizgo y también para levar agua luvia recclectada por las cunetas de la via Arterial que pasa per al

lado de la misma lo que conlleva a un alfo riesgo de inundacion, per ko gue no es recomendable ubicar

este equipamiento en esta zona.

Otros de los fissgos que mds afecta =l drea de estudio &5 que se encusntra con un fiesgo alfo ¥ medio de

deslizamiento de masas, debide a una topografia accidentada.

BOSQUE

ustcAcion 1 il LOTES

VUBICACION
PROVINCIA: Bolivar | CANTON: Guaranda__| PREDIOS: 4 | PENDIENTE. [ 20%
CALLE PRINCIPAL: | Via E4%1 | CALLE SECUNDARIA: S/N VIVIENDAS: 3 FORMA DEL LOTE:
AREA: 493ha | LEGALIDAD: Desconocida | HABITANTES: | 10 Irre gular
CONTEXTO URBANC
1. SERVICIOS PUBLICOS
Hl NO H] NO
Suministro de agua X Depésito propio X
Red pUblica de aguas servidas X ASEQ | Container cercane X
Servicios de energia eléctrica con suminitro X URBANO | Coamién recolector de X
Teléfono fiio X basura
2. ACCESIBILIDAD ¥ MATERIALIDAD
Via Principal | Via Secundaria | Vie peatonal [ oo oo oorogo ge 400 m
Asfalte X e * apreximaca
transporte pUblico més cercana ente
i Distancia desde el centro poblads 1760 m
Adoquinado . aprozimada
al area de estudio mente
Tierra Alumbrado pUblico en el recomido X ]
3. EQUIPAMIENTOS CERCARNOS
Hospitales o subceniros de salud en el secior X Espacios socio-comunitarios X
ridades educativas X | Abastecimientos [Bodegas, X
mercados, etc.) o
— - 8
Areas deporfivas y recreacionales X S;:'C'"‘ farmacias, papslaros. X £
A. SITUACION DE RIESGO DEL ENTORNO §
Sismo X Riesgo de incendio X B
Licusfaccion del suslo X ,, | Hauidos inflamabiss X g
2 @ | Desizamiento de arena. suelo. roca X q 3 | Construcciones sin X B
4 Z [ inundaciones X g | normativa 5
& 2 [ vuvias intensas X 52 Contaminacidn visual X
2 2 [Veros foeries x| 3 E Contaminacién audiiva X
Desbordamiento de rios X Delincuencia X
Fallas geclégicas X Actos vanddlicos X
Existen o han existide gristas y hundimientos Rios o quekradas a menes de 25m
X - X
o |=nsltersno o temencs cofindantes de las viviendas
@ [ Existen o han existide desizamisntos en el Drenajes, canales o quebradas en
a " X . X
2 |temeno colindantes la cercania
& |Exsten arooles o postes en los cercanios aus X | Imundacién por agua o lede en X
2 | estén inclinados o @ punte de caerse. luvias antericres
2 [E:ta albords, sobre o ol pis de un falud X Vuinsrable @ leremotos, calda de |
S |insstoble o lndera ceniza volcanica, ste.
Existen © han existida grietas y hundimientos X | Otos: | Accidentes por la via arerial
en calles o cosas colindantes
. , . . Ny
Tabla 12 Ficha técnica - ubicacion 1
1RIESGOS 2. ACCESIBILIDAD

sl Wil B

Imagen 167. Accesibiidad “Unicacion 1
Baboracien: Propia

ZONA CONSOLIDADA
Via ARTERIAL

|

Imagen 187. Core B - B ~Ubicacién 1
EBaboracién: Fropia

Imagen 56 Analisis de riesgos y accesibilidad - ubicacion 1

UBICACION 1

LEYENDA

e Vi0 artenal (Guaranda -
Riocbamba)

“ia arterial secundaria
[{Guranda - Echeandia)

vias ocaes
vias afternas de
conexidn

Paso kateral

Limite urbano
Quenraza
surnuayce

Area de estudic

Paradas de buses

La accesibiidad a la zona &5 buena, dado que se da principalments por la via arterial, la cual es una via de

velocidad media, perc existe el inconveniente que las rutas alternas se encueniran en mal estado.
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3. USO DEL SUELO ACTUAL

La ubicacién 1, se caracteriza por su crecimiento urbano al borde de la via arterial por caracteristicas

comao acoesil

magen 170. Uso del sueie actual “Ubid
Fuente: GAD de Guaranda.

6n 1"

pando dreas que se dedicaban ol sector agropecuario

idad y acceso a servicios basicos. lo que ha llevado a un crecimiento desordenada y acu-

4. USO DEL SUELO NORMATIVO

LEYENDA

— /{a arteria

e, W11 @FtETIGI
secundaria
wias iecales

= Paso iateral

Guebrada
surshuayeo
Limite urbano

B iradeestdic

VSO DEL SUELO
B =aifcaciones

Mixto [residencial -
comercial)

Agropecuario

LEYENDA
— ia arterial
ia arteria
1 secundaria

vias locales

= Pasolateral

/ Guebrada
surshuayce
Limite urbane

Area ge estudic

USO DEL SUELO
Edificaciones

centro Histdrico ae
Guanujo

Expancion urbana

Expansion del paso
ateral

Agropecuaric mixto

N . conservagion y
Imagen 171. Uso del suelo nommative “Ubicacisn 1 proteccion
Fuente: PUGS gl GAD de Guaranda. N
Pecuario
ion del paso lateral
Uso Uso Uso Frohiiide: Usa Lote | Edificabilida | Tioo de
prncipal Complementaric restingido | min. [ o implantacién
Comercial | Resdencial y Equipamiento Edificacic | 1000 | Hasta 15m | Aslada
servicios educgiivo, salud, nes de comercial,
institucional, residencial | media o
de oita densdad. densidad residencial
hasta 3
pisos o 5m
g alturg
on del poso lateral
=3 CUS [maema) Frente (minmo] Refiros Fronfaies, Latsraies y Posteriores
%) [ m
30 ) 20 F | | P
s | | 3

El problema que aborda muchas de las ciudades del pais enfre ellas Guaranda no es la excepcitn, es el

crecimiento y expansién desordenada, y al Ubicar este equipamisnto se estaa fomentande aste tipo de

proklema. cuande ko que s= busca es una ciudad compacta.

Tabla 19. Use del suelo normative “Ubicacion 1°
Fuenle: PUGS gel GAD de Guaranda.

Imagen 57 Analisis de uso del suelo actual y normativo - ubicacion 1

3.1.2. Ubicacion 2

FICHA TECNICA N°2

ESTUDIANTES:

Arnias Stefany & Mufiez Joel

UBICACION:

Vinchoa Grande

PUNTO DE REFERENCIA:

A 500m del Subceniro de Vinchoa

UBICACION
PROVINCIA: Bolivar | CANTON: Guaranda | PREDIOS: 13 | PENDIENTE: 5%
CALLE PRINCIPAL: | Via E472 | CALLE SECUNDARIA: VIVIENDAS: 13 | FORMA DEL LOTE:
AREA: 8.08 ha | LEGALIDAD: Desconocida | HABITANTES: | 40 Irregular
CONTEXTO URBANO
1. SERVICIOS PUBLICOS
H| NO 3l NO
Suministra de agua X Depasito propio, X
Red publica de aguas servidas X ASEQ | Confainer cercano X
Servicios de energia eléctrica con suministro X URBAND [ Cormion reeolecior de
Teléfona fio X pasura X
2. ACCESIBILIDAD Y MATERIALIDAI
Via Principal | Vig § i Via peatonal e 500 m
st x v potmes s cecana | PGS
mente
Adoquinade Distancia desde el cenro poblado ﬂpam‘l‘i]m";m
al drea de estudie e
Tiera Alumbrado piblics =n =l recorride
3. EQUIPAMIENTOS CERCARNOS
Haspitales o subcentros de salud =n &l sectar X Espacios socio-comunitarios X
Uridades eduoatias X Abastecimientos (Bodegas, X
mercados, ste.|
Arsas deperfivas y recreacionales X S:':]'C'D’ {farmacias, papelerios, X
4. SIMVACION DE RIESGO DEL ENTORNC
Sismo. X Riesgo de incendic X
licusfaccion del susio X +» | Havidos inflamables X
2 i [ Desizamiento de arena, suelo, roca X_| 9 < [construccionessin X
4 2 [nondociones X_| 22 | rormativa
Z 2 [Uovias intensas X &2 [ Contaminacian visual X
3 2 [Vientos fomries x| 2 % Contaminacion auditiva X
Desbordamienta de rios X Delincuencia X
Fallas geolégicas X Actos vandalicos X
Existen o han exstide gretos y hundimisntos Rics o quebradas o mencs d= 25m
X o X
o |enetterenc o temencs colindantes g las viviendas
< [Exsien o han sxisfido desizamientos =n =l X Drenajes, candles o quebradas n X
2 |ierens colindantes la cercania
& [ Existen arboles o postes 2n las cercanias gus Inundacion por agua o lede 2n
P X - h X
& | esténincinados o o punto de casre lluvias anteriores
Z [Est4 ol borde, sobre o al pie de un falua x| vunerobie o tememotos, coidads |
S [inestable o ladera Seniza volcrica, ste
Exsten o han exstida gnetas y hundimientos X | onos: | Lasecsion dz la via Gallo Rummi -
=n calles o casas colindonte: Ricbamiba e5 minima

Tabla 13 Ficha técnica - ubicacion 2
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1.RIESGOS

LEYENDA
e— \ia arterial
wigs locales
Paso iateral

Limite urbano
Rio Conventilo

Rio Conventilo
hrea de estudio
RIESGO DE INUNDACION
Riesgo MEDI
RIESGO DE MOVIMIENTOS
Riesgo MEDIC

Riesgo BAJD

Imagen 172.. Riesges “Ubicacion 2°
Fuenie: GAD de Guaranaa.

2. ACCESIBILIDAD

Imagen 174. Accesibiidod “Ubicacin 2"
Elabore a

acion:

LEYENDA

via arferial (Guaranda -

—san Juan - Riobamba)

Vias locales

Faso Iateral

\igs alternas

Vias proyectodas

Limite urbanc

Rio Conventilo

Area ge estugic

Faradas de buses

Esci1_15000

La accesibiidad a la zona &5 buena. pero un prablema =3 la s2ccidn de la via. dado ques &3 una via arte-

En la ubicacién 2, no repressnta fissges en cusstidn de inundasidn, esto por que &l fe Conventilo se

movilizarse.

encuentra alejado del drea de estudio. odemas de ello en cuestion de movimientas de masas. existe un
fiesge baje que se presente, debido o que no poses una topegrafia extrema, en cambio &s una de las

pocas zonas de Guaranda que presenta fales caracteristicas.

TENA CORSOLIBATA

i
g

LOTES
BOSGUE

T UBICACION 2

i

& | UBICACION 2

wia ARTERIAL

Imagen 58 Analisis de riesgos y accesibilidad - ubicacion 2

3. USO DEL SUELO ACTUAL
oy

LEYENDA
— Via arterial

vias locales

Paso lateral

vias altemnas

vias proyecracas

Limite urbano
Rio conventiio

USO DEL SUELO
[

wixto fresidencial -

comerciall

Agrepecuaric

4. USO DEL SUELO NORMATIVO

fial, & penas llega a los § m y en ofros sectores a 5m, por lo que para los transportes plilicos se dificulia

PASC LATERAL
TONA CONSOUDADA

LEYENDA
— /{0 artenial

vias locales

— Paso iateral

Limite urbano
Rio Conventilo

Rie Convenric

Area de estudio

USO DEL SUELO
Edificaciones

Expansidn del

pase iateral
consoligacién

AgTopecuano mixre
consenvacion y
| proteccian
} Agricoia
I -
- Bsc:1_15 000
Imagen 174. Uso del susio “Ubicdeidn 2° o ol
Fuente: SAD de Suarand imagen 177. Usc del sueio nomarive “ubicacion 27
i Fuente: PUGS del GAD de Guaranda.
[
uso uso Use Pronibige uso Lote | Eaificapiicaa | Tipe e
principal c tario restingido | min
Residencial | Comercic [bajoy | Comercio: C-4, Comercic: | De | Hasta 3 psos, | Pareada
medio impacto]. | Servicios: 5-6,5-7. C5.C-4. (300 |amra continua con
Equipamientoy | Industna [aito, medio | Servicios: 5+ | hast | maxima retiros frontal,
sServicio [bajoy ¥ b gjo impacto] 1,5-2,53,5- |a nasia § Iateral y
medic impacto) 5 400 | meros posterior;
pareada con
refiro frontal y
lateral
N N N . N o . cOos CUS [maxima) Frente [minimo) Retios Frontales. Laterales y Posteriones.
La ubicacian 2, al igual que la ubicacién 1, se caracteriza por su crecimients urbanc al borde de la via arte- & ) (m)
rial por isticas como ¥ acceso a servicios bdsicos, lo que ha llevado a un orecimiento €@ 180 0 E I L I e
3 3 3

desordenado y ocupando dreas que se dedicaban al sector agropecuaric.

Uno de los mayores problemas =5 gque =l GAD de Guaranda decidid la ampliacién del imite urbano para
que este equipamients se encuentrs en una zona de expansidn fomentando mas aln la Ubanizacién de

suelos agricolas

Tabla 21. Uso de! suelo nomative “Ubicacién 27

Fuente: PUGS del GAD de Guaranda.

Imagen 59 Analisis de uso del suelo actual y normativo - ubicacion 2
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3.1.3. Ubicacion 3

FICHA TECNICA N°3

ESTUDIANTES: Arias Stefany & Mufiez Joel
UBICACION: Guaranda [La Playa)
‘I.I‘ | PUNTO DE REFERENCIA: A 500m de la Plaza del Camaval via a Babahoyo
UBICACION
PROVINCIA: Bolivar CANTON: Guaranda PREDIOS: 8 | PENDIENTE: ‘ 10%
CALLE PRINCIPAL: | Vio E4%1 | CALLE SECUNDARIA: SN VIVIENDAS: ] FORMA DEL LOTE:
AREA: 2.1 ha LEGALIDAD: Desconocida | HABITANTES: | 20 Iregular
CONTEXTO URBANO
1. SERVICIOS PUBLICOS
§I | NO SI NO
Suminisiro de agua X Depésito prapio X
Red publico de oguas servidos X ASEQ | Container cercano X
Servicios de energia eléciica con suminisiro X URBANO | camién recolector de X
Teléfono fijo X basura
2. ACCESIBILIDAD ¥ MATERIALIDAD
Via Principal | Via i Via pea e 270m
o Distancia ala parada de apamda
shal X fransporte plblico mas cercana et
750 m
Adoguinado Distancia desde el centro poblado | 7500
al drea de estudio ey
Tiema X X Alumbrado publico en el recorrido | X |
3. EQUIPAMIENTOS CERCARNOS
Hospitales o subcentros de salud en el sector X Espacios sacic-comunitarios X
Unidades educativas x | Apostecimientos Bodegos. X
mercados, etc.)
Arzas deporfivas y recreacionales X ZT:;C““ (farmacias. papelerias. X
4. SITUACION DE RIESGO DEL ENTORNC
Ssmo X Riesgo de incendio X
Licuefaccién del sualo X \» | auidos infamables X
£ t [ Desizamiento de ar=na, susko, rocal X | 3 3| consiucciones sin X
g 2 [Inundacionss X_| 3 & |nermativa
& 2 [Dovies intersas X & € [Contaminocion visual X
2 2 [Vientos vueries ¥ | 2 5 Contaminacion auditiva X
Desbordamiento de rios X Delincuencia X
Falas geolbgicas X Actos vandalicos i R
Existen o han existido grietas y hundimientos ¥ | Riesequebradasamancsda2sm | T
o |leneitersno o temenos colindantes de las viviendas
< [Exten o han sxstido deslizamisnios en el ¥ | orenaies canais o quebradas en |
2 | tereno colindanies la cercania
& [Exsten arboles o postes en las cercanias que Inundacian por agua o loda en X
& [esténincinados o g punto de coerse lluvigs onteriores
Z [Esta alborde. sobre o ol pie de un falud ¥ | Vunerable a tememotos, caidade | o
S |inestable oladera ceniza volodnica, ete
Existen o han existido gristas y hundimientas X | ctros | Accidentes por i via areial
n calles o casas colindantes

Tabla 14 Ficha técnica - ubicacion 3

[UBTCACTON O |
1.RIESGOS

2. ACCESIBILIDAD,

LEYENDA LEYENDA

Rio Guaranaa ¥ — Vi artearial

s 5 i
®io sainas (Guaranda - sabanoyo)

Vias locales

via arterial ) Sh
3 Limite urbano
Limite ubano

Area ge estudio Rio Guaranda

ESGO DE INUNDACION Rio safnas

Area de estudio
Paradas de buses

Riesgo MEDIO

RIESGO DE MOVIMIENTOS
DE MASAS

Riesgo MEDIO

Paracas ge buses

Riesgo BAJO

Esc: 1_15000 / E50:1_15000
N
Imagen 180. Accesibilida “Ubicacion 3°

Imagen 178. Riesgos “Ubicacion 3 Fuente: Autores

Fuenie: GAD de Guaranda.
La accesibiidad a la zona es buena, esto por que s la via arterial, y su seccion es de 9m, el inconve-
niente, es que no existe rutas altemas para transitar en caso de problemas con fa via.

En la ubicacién 3, presenta un fiesgo bajo en cuestién de inundacién, debido a que el o Guaranda se
encuentra alejado del drea de estudio, ademaés de ello en cuestién de movimientos de masas, existe un
riesgo bajo que se presente dado que no posee una fopografia extrema.

Imagen 179. Corfe A- A’ “Ubicacion 2

|
|
Fuente: Autores i

TONA CONSOUDADA
VIA ARTERIAL

LOTES

UBICACION 3

Imagen 60 Andalisis de riesgos y accesibilidad - ubicacion 3
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imagen 182. Uso del sueio act

| “Ubicacion 3
Fuente: Autoref
1

LEYENDA

Quebraga
suruhuayco

vio arterial

Via arterial secunaaria
vias arterigies

Limite urbano

Area ge estudio

-§ USO DEL SUELO

Edificaciones

Mixto (resicencial -
comercial]

Laceras ce proteccion

Profeccion

Expansion

La ubicacién 3, se encuentra en el sur de la ciudad n una zona poco consolidada, este sector es ocupa-

o

do por una zona

de bajo de

que se encuentra en las afueras de la ciudad

ia, debido a

4. USO DEL SUELO NORMATIVO

Imagen 183 Uso del suelo Normativo “Ubicacién 3
Fuente: PUGS del GAD ge Guaranaa.

surunuayco
Via arterial

Via arterial secunaaria
Vias arteriales

Limite urbano
Pl reoce e

i,
',:. USO DEL SUELO

& edificaciones

)

b 5
Loderas de profeccién
urbano
Corredor comercia
Expansion

Esc:1_15000

La ubicacién 3, se encuentra en zona de laderas de proteccion, pero ademas el drea de estudio, se

encuentra dentro del PIT de mej integral, cuya s la que se va a utilizar.
MEJORAMIENTO INTEGRAL
Uso Uso Uso Proniido Uso Lote [ Edificabiidad [ Tipo de
principol Co ringido | min i
=i =sidencial de Equipamis R-2(media | 200 |Hosta2pisos, | Pareada con
Baja (R-1) Educativo, Salud, dersidad) aitura refiros frontal
Dersidad Institucional; maxima y lateral, con
Residencial de afta hosta § medidos de
densidad (R-3): meircs mitigacién
Servicios (5-1-2-3-4-5 4 onte
-7 e Industria (alto, inundaciones
medio y bajo
impacto)
ion del Tateral
cos CUS [maximo) Frents [minimo) Refiros Frontales, Laterales y Fostenores
(%) i3] (m)
60 160 10 F | T | e
3 | BT | )

Imagen 61 Andalisis de uso del suelo actual y normativo - ubicacion 3

3.1.4. Seleccion Del Lugar Para La Reubicacion Del Terminal Terrestre De
Guaranda
Para este cuadro se evaltia cada propuesta de ubicacion: Riesgos - Amenazas,

Accesibilidad, Uso del suelo Actual y Uso del suelo Normativo. Se calificoé a cada

variable con: 1 si las condiciones no son las adecuadas, y 5 si las condiciones son dptimas

SELECCION DEL LUGAR PARA LA REUBICACION

CUALIDADES

UBICACION 1

UBICACION

DEL TERMINAL TERRESTRE DE GUARANDA

UBICACION 3

1

2 3 4

5

1

2 3

4

s

3 4 5

RIESGOS - AMENALAS

nundacion

X

5MOs

X

X

esizamientos de tiera

X
X

X
X

endiente del fereno

=

Incendics

Contaminacién ambiental

Contaminacién visual

Contaminacion auditiva

|5 3¢

Delfincuencia

< [ ¢ | 3¢ | ¢

Informalidad constructiva

ACCESIBUDAD

Transporte pUblico

Foradas de transporie polico

>

< [

Suminisiro de agua potable

Fed eléctrica

[

> |

Red de alcantarilado

Telsfono - Intemat

Vias en buen estados

Via arterial - Pasc lateral

||

USO DEL SUELO
ACTUAL

Densidad habitacional

¢ | 5| x| >

Equipamisntos oe Salud

Equipamizntos ae Recreacian

Equipamisnios os S=guridad

|2 |2 3¢

Equipamientos de Administracion

|5

¢ |5 |3¢ [5¢

Uso residencial

Use comercial

Uso agricola

Area [mi] de o propussio

3¢ (3¢

USQ DEL SUELO
NORMATIVO

Edificabiidad

cos

cus

Lote minime

3¢ 3¢

Refiros

Uso residencial

]

Usc comercial

Usc ogricola

> |

Eguipamisnio compatible

X

| SUMATORIA I

o [ &

30

[ =8 |

5]
o

| &0

101

|

Tabla 15 Seleccion del lugar para la reubicacion del terminal terrestre de Guaranda
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Como resultado de la evaluacion, la Ubicacion 2, es la que tiene mejores
condiciones para alojar un equipamiento de transporte, esto porque cuenta con riesgos
bajo de inundaciones y deslizamientos de tierra, ademas, que tiene una buena
accesibilidad a servicios basicos y se encuentra en la interseccion del paso lateral con la
via E492 Gallorumi - Riobamba, sin dejar de lado que al estar en la zona de consolidacion
la normativa de la ciudad permite la construccion de este tipo de equipamiento en la zona.

3.1.5. Propuesta de Ubicacion del Terminal Terrestre de Guaranda
PROYECCIONES DE LA POBLACION

En el censo de 2010 existia: Canton - 91 767 y en la zona urbana - 20 742
En el censo de 2022 existia: Canton - 98 130 y en la zona urbana - 30 755
Proyeccion a 25 afios: Canton - 112 446 y en la zona Urbana - 42 770
TIPO DE TERMINAL A IMPLEMENTAR

CATEGORIAS CONDICIONES
Para cantones entre 40 mil y 200mil habitantes Para
TI canfones con alfo nimero de frecuencias Ej. terminal

temesire de Guayaquil (24 andenes)

Para cantones entre 30 mil y 60 mil habitantes Terminal
T2 con 20 andenes, playones de parqueo en donde se
requiera

Para cantones enire 15 mil y 30 mil habitantes Terminal
con 6 andenes

T3

4 Para cantones de hasta 14 mil habitantes 4 andenes y
paradero con plaza de parqueo o paradero lineal
CATEGORIA DIMENSION DEL TERRENO REQUERIDA
Tl 5ha
2 3.5 ha
3 1ha
4 0.6 ha

Tabla 16 Categoria para implementar el terminal terrestre

AREA DE LUGAR A IMPLANTAR

LOTE: 5.9 ha; AREA DE CONSTRUCCION: 3 540m2; RETIROS: 3m a todos los
lados; EDIFICABILIDAD: 5 PISOS O 20 m de altura

Consolidacion
Uso Uso Uso Uso Lote | Edificabiidad | Tipe de
principal Complementario | Prohibide. restringido min. implantacion
Residencial [ Comercio [bajo v | Comercio Comercio: De Hasta 3 pisos, | Pareada
medio impacto), | C-&. C-5,.C-4. 300 altura continua con
Equipamiento y Servicios: 5- | Servicios: 5- | hast | mdaxima retiros frontal,
Servicio (bajo y &, 5-7, 1,52, 53 5-5 | @ 400 | hasta ¢ lateral y
medio impacto] | Industia metros posterior;
[alto, medio pareada con
y b ajo refiro frontal y
impactc) lateral
C.
Cos CUS [manimo) Frente (minimo) Retiros Frontales, Laterales y Posteriores
%] (%] [m]
&0 120 10 E | | F
[ 3 1 3

Tabla 17 Normativa para implementar en el terminal terrestre

De acuerdo a la REGLAMENTO LEY SISTEMA INFRAESTRUCTURA VIAL
DEL TRANSPORTE TERRESTRE enel Art. 42, estd permitido construir cerramientos
a partir de los 25 metros contados desde el centro de la via, y edificar viviendas al margen
de los 30 metros desde el eje de la carretera hacia cada uno de los lados.
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RETRQOS DE 3 m A CADA LADO pm==SSET

AREA DEL LOTE
59ha

AREA DE CONSTRUCCION

3540 m2

RETIRO DE 30 m (Margen para
ampliacién de vias)

L]

B

-

Tornando como punta de partida los referentes analzades se plantea
una propuasta de use del suslo que se adapte a la reubicacién del
terminal temestre de Guaranda, ademds se plantea un nueveo mite
wbano, para y evilar &l crecimiento urbano

ipami Los equipami deberan ser acorde al terminal
temestre come Transito. Movilidad, etc.
Residencial: Se regirdn a la normativa de consolidacion.
Comercial: Comearsios y servicios de bajo impacto, y edificacionas
para uso turstico [hotelero o alejamiznts).
Profeceién: Su Uso principal serd para la implementacién de un comre-
dor ecoldgico o recreacicnal, ademds podrd ser destinade proyectos
de vivienda de inferés social y fiene restringida la posibiidad de urbani-

zarse.

para el establ iento de infraestruch

dedicadas a brindar servicios pldblicos o de uso colectiva.

Agricola: Se regrd a la normativa de uso del suelo rural.

LEYENDA

== Nueva Linea de Fabrica

mmmmEm Nusvo limite Urbano
Ampliacién de vias

. Viviendas dentro
del derecho de via
NUEVO USO DEL SUELO
. Terminal Terrestre
. Equipamientos
Residencial

. Comercial
. Proteccién

Recreacional

. Agricola Imagen 185. Propuesta de uso del susio
Fuente: Autares

Imagen 63 Propuesta de uso del suelo del terminal terrestre del canton Guaranda
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3.2. LINEAMIENTOS Y ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD INTEGRAL

VIALIDAD

Imagen 64 Lineamientos de vialidad

Reacondicionamientos de vias en el area urbana de Guaranda en los sectores de:
Chalata, Parque Industrial, Joyocoto, El Cortijo, Loma de Guaranda, Loma del
Calvario, San Bartolo, Marcopamba, El Pefion, Coloma Roman Sur.

Ampliacion de la via Guallorumi E492, ya que es una de las principales vias de
conexion del centro de Guaranda con la reubicacion del terminal terrestre en
Vinchoa, debido que actualmente la seccion de la via es de 7m.

Implementacion de ciclovias en la zona urbana de Guaranda, debido que
actualmente no existen, es necesario acondicionar y adaptar la estructura vial para
implementar las ciclovias.

TRANSPORTE

Imagen 65 Lineamientos de transporte
Nuevas rutas de buses que integren la reubicacion del paso lateral con el centro
de Guaranda, y sectores que no cuentan con este servicio.
Reestructurar la ruta del Ferri Turistico, anadiendo paradas y recorridos por hitos
que promueva el turismo y que pueda llegar a ser un medio para recorrer el centro
de la ciudad ya que estos Ferris son de menor tamafio que los buses
convencionales.
Los transportes pesados deberan utilizar el paso lateral si su destino no es la ciudad
de Guaranda, o si su destino se encontrase en el centro o el sur de la misma.
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Los buses interprovinciales ¢ intercantonales deberan ingresar ala reubicacion de
terminal terrestre de Guaranda alojado en el sector de Vinchoa, al borde del paso
lateral.

Imagen 66 Lineamiento urbanisticos
La edificacion del actual terminal terrestre al ser reubicado puede llegar a
funcionar como una parada multimodal y la edificacion llegue albergar la Unidad
Municipal de Transito del canton Guaranda.
Implementar paradas de buses, segiin la Secretaria de Movilidad de Quito, la
parada debe colocarse en la urbe, cada 200 o 400 metros, y en equipamientos
importantes.
Establecer Paradas multimodales en la interseccion del paso lateral con la via
E491, tanto en la parte norte y sur de Guaranda y la reubicacion del terminal
terrestre, con el objetivo de conectar los buses urbanos con los interprovinciales,
intercantonales e interparroquiales.
Reducir el limite urbano, y reformar la normativa vigente en la reubicacion del
terminal terrestre en Vinchoa, para evitar el crecimiento descontrolado de la
ciudad.

Imagen 67 Lineamientos de sostenibilidad

En el articulo 14 de Ley de Eficiencia Energética, establece que los buses que se
adquieran para el transporte urbano e interparroquial deberan ser eléctricos para
dejar de lado el diésel y pasar a una movilidad sostenible, ademéas de implementar
estaciones de carga para vehiculos eléctricos.

Promover el uso de medios de transporte 0 emisiones, con beneficios a la hora de
pago de matriculas e impuestos municipales, para fomentar el uso de vehiculos
eléctricos ya sean estos de uso personal, familiar o transporte publico y de carga.
Incorporar un sistema de bicicletas publicas, conjuntamente con la
implementacion de estaciones donde se alojen las mismas en puntos estratégicos
y turisticos de la ciudad.

Implementar un sistema de aerovias que conecte las zonas consolidadas y las
zonas, aprovechando la topografia de Guaranda, siendo una alternativa ecologica.
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3.3. PROPUESTA
CIUDAD DE GUARANDA

DE MOVILIDAD INTEGRAL PARA LA

3.3.1. Movilidad Sostenible — Implementacion De Ciclovias

MOVILIDAD SOSTENIBLE

IMPLEMENTACION DE CICLOVIiAS

LEYENDA

EQUIPAMIENTOS

B Educativo

. solud

I Cementerio

Administracion

N Tronsporte

B Reiigioso

I Seguridad

B Mercados

[ Deporiivo Y Recreativo

I Turistico

N Reubicacion Del Terminal
Cultural

VIAS PRINCIPALES

s Limite Urbano
— \ic E491
— Vi E492
e Paso Lateral

PROPUESTA DE CICLOVIA
" w Propuesta De Ciclovia 1

Propuesta De Ciclovia 2

EQUIPAMIENTOS CONECTADOS A LAS CICLOVIA

Estadio De Guanujo

Colegio San Pedro

Parque Ceniral De Guanujo
Mercado De Guanujo

Escuela Vicente Rocafuerte
Unidad Educativa Garcia

Salén De La Policia

Escuela Trinidad Camacho
Plaza De Animales

Universidad Estatal De Bolivar
Monumento Al Taita Camaval
Cancha Primero De Mayo
Unidad Educativa San Francisco
Escuela Dina Maria

Colegio Roberto Aregui
Centro De Eventos Cenu
Federacién Deportiva De Bolivar
Museo Del Camaval

Unidad Educativa Verbo Divino
Hospital Provincial Affredo Noboa
Unidad Educativa Pedro Carbo
Plaza Roja

Centro Comercial 15 De Mayo
Escuela Manuel De Echeandia
Iglesia De Los Mormones

Casa De La Cultura De Bolivar
Escuela Gustavo Lemos

Cruz Roja Ecuatoriana

Escuela Luis Aurelio Gonzales
Cementerio De Guaranda
Parque Juan Xxii

Parque Nueve De Octubre
Biblioteca Municipal

Bomberos De Guaranda
Escuela Angel Polibio Chavez
Aki - Guaranda

Plaza Del Camaval

Unidad Educativa Angel Polibio
Chavez

© PORGPAAOAIROROROROBCRAIREIDOROOCECOOOOE

Cortes de ciclovias

Imagen 68 Movilidad sostenible - implementacion de ciclovias

3.3.2. Justificacion

000
1

CORTE CALLEBBEDCTO GONIALES (CORTE CALLE BBEDICTO GONZALES ol
ESTADO ACTUAL DELA ViA PROPUESTA
[ [AJ
Imagen 193. Cortes de vios
EBaboracién: Propia
Tz m e

CORTE AV. HUVBERTO DEL POZO SALTOS ‘CORTE AV. HUMBERTO DEL POZO SALTOS
ESTADO. PROPUESTA

 ACTUAL DELA VIA
* L 41 ¢ o
Imagen 194. Cortes de vias
o araima ==
ok
TR S SRR
= TADO AGTUAL E LA VA

Imagen 195. Cortes de vias

ST

PROPUESTA
) 7 Tom

CORTE CALLEVICTOR M TAPA
PROPUESTA
14
7 Tom v

o

o = -
Imagen 196. Cortes de vias.
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3.3.3. Movilidad Urbana — Nuevas Rutas Y Paradas De Buses
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3.3.5. Transporte — Terminal De Buses Interparroquiales Y Conexion Con Sus

Rutas
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CAPITULO VI. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1. CONCLUSIONES

Guaranda es una ciudad lineal debido que la atraviesa la via E491 que conecta la
sierra centro con la costa, por lo que la poblacion se aloja a los bordes de la misma debido
a que cuentan con accesibilidad a los servicios bésicos y el comercio que genera esta via
arterial.

En el diagnostico de los conflictos urbanos en las rutas de buses urbanos,
interparroquiales, intercantonales e interprovinciales, existe una problematica recurrente
debido que la gran mayoria de los buses, recorren la via E491, la cual ingresa al centro de
Guaranda, por lo que genera constante trafico por parte de los buses, transportes pesados,
y vehiculos particulares, por tal motivo es necesario la implementacion del paso lateral
que actualmente se encuentra en construccion.

Al momento de determinar la ubicacion del terminal terrestre, se busco estudios y
propuestas anteriores por parte del GAD de Guaranda, donde en cada administracion
desde el 2010, tuvo una propuesta de reubicacién por lo que se realizd un analisis en base
a un estudio de potencialidades, riesgos y accesibilidad de cada uno de las propuestas
planteadas, como resultado de este analisis el mejor lugar para la reubicacion del terminal
terrestre fue en el sector de Vinchoa, por su relacion directa con el paso lateral, y al
encontrarse en una zona de expansion urbana.

Como parte del planteamiento de lineamientos para la integracion de la propuesta
del terminal terrestre con el sistema de transporte publico se busca construir una ciudad
amigable del medio ambiente y mejorar el sistema de movilidad, por esta razon se plantea
ejes de ciclovias, la primera con un enfoque turistico - educativo que atraviesa hitos de la
ciudad y equipamientos educativos principalmente la Universidad Estatal de Bolivar, y la
segunda con un enfoque administrativo — educativo que recorre parte del centro historico
que busca conectar equipamientos burocraticos y las unidades educativas que se
encuentran en la misma, ademas se busco la implementacién de nuevas paradas de buses,
usar el actual terminal terrestre para los buses de transporte interparroquiales lo cuales se
alojaban alrededor de parques y plazas, conectar la reubicacion del terminal terrestre con
el centro de la ciudad.

4.2. RECOMENDACIONES
La ciudad de Guaranda actualmente no cuenta con un plan de movilidad que
estudie, analice y genere soluciones, por lo que se recomienda que tome en consideracion
el estudio realizado en este trabajo de investigacion donde se busca dar solucion al
problema de movilidad en la ciudad.

Los estudios que se plantean en el PDOT de 2020 del GAD de Guaranda en cuanto
a movilidad como: “Estudio para la construccion del nuevo terminal terrestre” y “Plan
maestro de movilidad para el canton Guaranda”, se recomienda que se tomen en cuenta
en esta administracion y se concluya con dichos estudios para que se dé solucion a los
problemas que atraviesa el canton.
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La recoleccion de datos e informacion en parte de esta investigacion fue retrasada debido
al cambio de autoridades por parte de GAD de Guaranda, y debido que la nueva
administracion no proporciond la documentacion requerida, asi pues, se solicita la
publicacion de documentacion esencial para la informacion de la ciudadania.

En la poca informacion entregada por el GAD de Guaranda se evidencia la falta
de estudios previos antes de la implementacion de los proyectos en la ciudad por lo que
es mas que necesario larealizacion de estudios por parte de profesionales para dar mejores
soluciones a la poblacién de Guaranda.

Se recomienda que el presente proyecto de investigacidbn continue como otro
proyecto enfocado al disefio del nuevo terminal terrestre, tomando en consideracion los
parametros, lineamientos y estrategias planteados.
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