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Resumen

El presente trabajo de titulacion tiene por objetivo realizar un andlisis del sistema de
transporte publico en el canton Guano y realizar la propuesta de paradas multimodales para el
area urbana del mismo. Esto en correspondencia con la respuesta urgente que se requiere para
hacer de las ciudades entornos mas sostenibles y eficientes a través de la consecucion de
sistemas de movilidad y de transporte eficiente que descongestionen las areas céntricas de la
ciudad y permitan a los ciudadanos disponer de espacios publicos de transporte que mejoren las
condiciones de vida y que potencien la actividad comercial y turistica del canton.

Para ello se parte del andlisis tedrico y conceptual de las tematicas relacionadas con la
movilidad y el transporte para abordar el diagndstico del area de estudio a través de la
caracterizacion de la conectividad vial, el andlisis urbano, los recorridos actuales del transporte
publico y las caracteristicas fisicas de las vias, asi como de los posibles lugares en los que se
podria implementar las paradas multimodales.

La presente investigacion busca ser un aporte significativo al desarrollo econémico,
urbano y turistico del cantdn Guano, pero sobre todo un aporte para los habitantes del area

urbana y de las parroquias aledafias que hacen uso del transporte publico.

Palabras claves: parada multimodal — transporte publico — movilidad.



Abstract

The objective of this degree work is to analyze the public transportation system in the Guano
canton and to propose multimodal stops for the urban area of the canton. Its correspondence
with the urgent response required to make cities more sustainable and efficient environments
through the achievement of mobility and efficient transportation systems that decongest the
city’s central areas and allow citizens to have public transportation spaces that improve living
conditions and enhance the commercial and tourist activity of the canton.

To this end, a theoretical and conceptual analysis of issues related to mobility and
transportation is used to approach the diagnosis of the study area through the characterization
of road connectivity, urban analysis, current public transportation routes, and the physical
characteristics of the roads, as well as the possible places where multimodal stops could be
implemented.

This research seeks to be a significant contribution to the economic, urban and tourist
development of Guano, but above all, a contribution to the inhabitants of the urban area and the
surrounding parishes that use public transportation.
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Capitulo I. Introduccion

El canton Guano se encuentra ubicado al norte de la provincia de Chimborazo, esta
limitado: al norte con la provincia de Tungurahua, al sur y oeste con el canton de Riobamba y
la provincia de Bolivar, al este nos encontramos con el rio Chambo. Dicho cantén es conocido
como la Capital Artesanal del Ecuador, con importantes lugares turisticos, por esta razon fue
reconocida como Pueblo Magico del Ecuador.

Este cantdn es visitado por turistas nacionales y extranjeros gracias a sus artesanias, su
gastronomia, el museo, piezas arqueoldgicas, sus paisajes, la colina de Lluishig, el parque
acuatico los Elenes, etc. Guano fue creciendo rapidamente y su desarrollo econémico para la
localidad increment6 con gran intensidad, esto es muy importante para la ciudadania de Guano
y a su vez deben mantener constante cuidados en sus atractivos turisticos, para continuar con
una vision de progreso futura.

Muchas de estas personas utilizan el transporte terrestre intercantonal y local, siendo ese
un medio de movilidad habitual de desplazamiento de las personas, por este motivo se plantea
un analisis urbano - arquitecténico del transporte publico, acorde a las necesidades de la
ciudadania para brindar un buen servicio a los usuarios locales, turistas, transportistas y
comerciantes que son el objetivo principal para el disefio, y con esto se da una mejor imagen
urbana al cantén Guano.

Planteamiento del problema
En la actualidad el transporte publico en el cantén Guano es una necesidad basica, debido

a que los ciudadanos deben movilizarse a distintos lugares dentro de la provincia y fuera de ella
por diferentes motivos como: trabajo, salud, comercio, educacion, turismo, entre otras
actividades. Para estas necesidades se requiere utilizar medios de transporte que faciliten su
movilizacion.

Guano es reconocido por el turismo, comercio y festividades, por ese motivo recibe la
visita de turistas cada afio, la mayoria de ellos llegan en transporte terrestre convirtiéndose en
un punto importante a medida que la tasa de poblacion crece y con ellos las necesidades de
transporte de los ciudadanos, una debilidad que tiene el cantdn es la falta de un terminal terrestre
que permita el trasbordo de personas y el intercambio de su mercaderia (Grupo de
investigacion).

En el cantdn Guano los comerciantes salen a la venta de sus productos en diferentes
provincias, para trasladarse a dichos lugares tienen que esperar en el parque central de Guano
para el embarque de sus productos, un lugar inadecuado y peligroso, otras personas hacen sus
paradas en la esquina del coliseo llamado Marcos Montalvo, posterior a ese embarque el
transporte sigue su recorrido hacia otros puntos estratégicos que los usuarios utilizan como
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pequefias paradas, por el motivo que no existen instalaciones fisicas adecuadas para poder
embarcar su producto teniendo en cuenta que existe un constante peligro vial y de seguridad
para los transportistas, como para el comerciantes.

El canton Guano recibe cada semana diferentes cooperativas para el traslado de los
comerciantes a distintos puntos de la provincia, recalcando que las Cooperativas de Transporte
20 de diciembre y Andina frecuentan diariamente a la ciudad de Quito, y para el abordaje de sus
pasajeros tienen que salir a un recorrido por todo el cantdn esto provoca la inseguridad del
ciudadano.

Formulacion del problema.
¢Porque no se ha realizado una intervencion técnica al Sistema de Transporte Publico del
canton Guano?
Justificacion

Segun la CAF el futuro de América Latina se define en las areas urbanas, por tanto, en
las ciudades y por ende las necesidades de movilizacion de la poblacion en medios eficientes de
transporte publico. La urgente necesidad de acudir al transporte publico esta relacionada con
que las ciudades son responsables del 70% de las emisiones mundiales de didxido de carbono.
UN-Habitat (2016) citado en (MIDUVI. Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2020).
La estrecha vinculacion entre el crecimiento de las ciudades, la movilidad y la optimizacion del
transporte publico frente a la crisis climéatica demanda soluciones eficientes de movilidad urbana
que apunten a sistemas estructurantes viales que reduzcan tiempos, eviten la congestién
vehicular y brinden al ciudadano un servicio de transporte publico de calidad, para ello es
necesario que la ciudad establezca en su disefio urbano rutas que posibiliten y favorezcan la
conectividad entre el origen y destino del desplazamiento de las personas.

Desde este punto de vista, el transporte urbano es una necesidad humana bésica que debe
ser satisfecha de tal forma que el esfuerzo que requiere el ciudadano para obtener bienes y
servicios no afecte la calidad de vida ni el desarrollo econémico, cultural, educativo, etc.
Esta necesidad ha sido reconocida en la Nueva Agenda Urbana en la cual se establece:

Promoveremos el acceso a sistemas de transporte urbano y terrestre y maritimos seguros,
asequibles, accesibles, sostenibles y que tengan en cuentalaedad yel género para
todos mediante la integracion de programas de transporte y movilidad en la planificacion
urbanay regional, en particular mediante la promocién de opciones integrales de
transporte y movilidad. (Naciones Unidas, 2016, pag. 34)

Por tanto, las respuestas de movilidad urbana deben considerar la dinamica local, los
modos de moverse de la gente, su actividad econdmica, los principales destinos que van mas
alla de los limites politico — administrativos de los asentamientos; esto implica que, como lo
indica la Nueva Agenda Urbana, apuntar a un “desarrollo orientado al transito” que esté
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enfocado en la reduccion de los desplazamientos especialmente de los pobres lo que conlleva
un acceso eficiente a los servicios principales (educacion, salud, abastecimiento de productos
basicos, comercio, etc.) favoreciendo un desarrollo inclusivo, equitativo y sostenible.

Objetivos
Objetivo general

- Realizar un analisis del sistema de transporte publico en el canton Guano.
Objetivo especifico

- Conocer la demanda de usuarios que se beneficiarian con este planteamiento urbano —
arquitectonico

- Definir la ubicacién adecuada y funcional de paradas multimodales o terminal terrestre.

- Realizar la propuesta de paradas multimodales para el area urbana del Canton Guano.

Capitulo I1. Marco teorico

Marco conceptual

El crecimiento paulatino que se da en las ciudades y cantones del Ecuador, a lo largo de
los afios, ha traido necesidades fundamentales en materia de transporte publico en diferentes
ciudades del pais.

Con estos antecedentes mencionados se procedera a analizar referentes arquitectonicos
de transporte urbano, con las conclusiones que se llegue a tener se podra realizar una propuesta
arquitectonica confortable a las necesidades de los ciudadanos y sectores estratégicos del cantén
para brindar una mejor calidad de vida a los ciudadanos.

Sefalizacion

“Un  simbolo, textoolinea  divisoria, horizontal 0 vertical, que  se

utiliza para controlar el cruce de vehiculos y peatones en una via.” (INEN, 2011)
Transporte

“Esto se aplica solo a la transferencia de sistemas y materias primas mecanicas, que es
otra estrategia para la implementacién de la fluidez de la ciudad. En esencia, el objeto “trafico"
es un ciclo de vehiculos de motor”. (Obra Social Caja Madride, 2010)

Transporte multimodal

“El transporte multimodal se concibe como la articulacion entre diferentes modos de
transporte, a fin de realizar mas rapida y eficazmente las operaciones de trasbordo de materiales
y mercancias (incluyendo contenedores o articulos similares utilizados para la consolidacion de
cargas) y como aquel en el que es necesario emplear mas de un tipo de vehiculo para transportar
la mercancia desde su lugar de origen hasta su destino final, pero mediando un solo contrato de
transporte”. (Ramos Vasquez, 2014)
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Beneficios del transporte multimodal.

El transporte multimodal ofrece las siguientes ventajas del beneficiario. (Mufioz y
Neira, 2010)

e Menores costos en operacion total de transporte.

e Menores tiempos de viaje

e Programacion de los viajes.

e Cumplimiento en las operaciones de transporte.

¢ Responsabilidad total, (del usuario)

e Menor riesgo de perdidas por saqueo o robo.

Movilidad

La movilidad como la suma de desplazamiento que hacen los ciudadanos para acceder a
los servicios necesarios para el quehacer diario. Este desplazamiento es realizado a través de
diferentes medios que presentan unas condiciones de uso, que los caracterizan socialmente. Asi,
los medios no motorizados tienen un caracter universal; los transportes de uso colectivo,
democraticos y los transportes privados. Esta movilidad es medida, a traveés de una investigacion
de origen y destino por un numero medio de viajes que los pasajeros realizan en un dia tipico,
en cualquier modo de transporte y por cualquier motivo (Ministerio de Ciudades, 2007) citado
por (Velasquez, 2015)

Marco Teorico

Los retos de la movilidad urbana

Segun la ONU - CEPAL en la actualidad el 81% de la poblacion de América Latina vive
en zonas urbanas. Para el 2050 el 89% de la poblacion en la region vivira en dichas zonas,
(ONU - CEPAL, 2018), esta cifra alarmante pone en el escenario urbano otros factores en
estrecha relacién con el crecimiento de la ciudad que segun Cervero y Kockelman las ha
denominado las 3D, siendo estas: Densidad, diversidad y disefio.  La diversidad o mezcla
funcional del suelo promueve desplazamientos mas largos, la baja densidad provoca ciudades
dispersas en el territorio y el diseilo mismo de la ciudad que influye en los modos de
desplazamiento de lugares. (Conto Quispe, s.f.). Algunos indicadores regionales dan cuenta
de la crisis de movilidad que se vive actualmente, como, por ejemplo: “La tasa de motorizacién
es de 200 vehiculos por cada 1000 habitantes y el sector del transporte consume el 38% de la
energia final.” (Cuadros Ibafiez, 2022).

En Ecuador, segun el Ministerio de Transporte y Obras Publicas “el 82% de personas se
moviliza en transporte publico, el 11% en vehiculo particular, 3% en taxi, el 1,2% en bicicleta”
(Ministerio de Transporte y Obras Pablicas, 2021) y a pesar de ello en las ciudades no se tiene
aun una respuesta adecuada a la movilidad de las personas.

Al respecto es necesario comprender la diferencia conceptual entre transporte y
movilidad. Con relacion al primer término la Real Academia de la Lengua Espafiola lo define
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como: “Sistema de medios para conducir personas y cosas de un lugar a otro” por tanto el
transporte se refiere inicamente a los medios que se utiliza para ir de un lugar a otro sin tomar
en cuenta las condiciones en las que se dan dichos traslados, los desplazamientos adicionales
que se producen y las diversas modalidades para movilizarse. Asi también (Cuadros Ibafiez,
2022) indica que transporte implica: “Dispendio de energia y por tanto creacion de
infraestructuras especializadas para intentar abaratar el coste del viaje (0o de empresas
especializadas en producir y gestionar esas infraestructuras)” (Cuadros lIbafiez, 2022). En
cambio, la movilidad urbana es entendida como los desplazamientos que efectdan las personas
con el fin de realizar las actividades vinculadas con las necesidades de la vida cotidiana.

En este contexto la movilidad no tiene como Unica variable el transporte sino la
disposicion y organizacion de la ciudad, las infraestructuras que se generan para que los
desplazamientos sean en varias formas de transporte, la consideracion del espacio publico a
disposicion de los ciudadanos y no del vehiculo, la optimizacion de los recorridos del transporte
publico y de los vehiculos privados para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero,
entre otras.

El transporte publico y su incidencia en la calidad de vida de los habitantes de una

ciudad

El transporte publico en la actualidad es considerado como un servicio esencial para la
poblacién incluso forma parte de los derechos del ciudadano a poder circular por el espacio
publico. Cada vez mas los retos de la movilidad dentro de las ciudades plantean, no solamente
el tipo de transporte, sino la calidad del mismo. En el manifiesto nimero 114 de la Nueva
Agenda Urbana hace énfasis en la promocidn equitativa a sistemas de transporte y de movilidad
urbana que tengan en cuentalaedad y el género mediante la integracion de programas de
transporte que permitan la participacion significativa de ciudades y pueblos en las esferas
social y econdémica, asi como las acciones que integren en la planificacion urbana y regional y
promueven una amplia gama de opciones de transporte y movilidad. (ONU, 2016)

La vinculacién entre el uso del transporte publico y la calidad de vida es determinante
para los habitantes de una ciudad, asi lo expresa Gémez (2018): En general, se puede observar
que las ciudades con mayor calidad de vida en el mundo son aguellas que cuentan con sistemas
de transporte de altacalidad que priorizan el transporte publico e incluyen formas
no motorizadas, debido a que estas ciudades tienen mayores
posibilidades de desarrollarse y prosperar como centros de negocios, industria. , educacion,
turismo y servicios. (Gomez & Semeshenko, 2018)

La movilidad urbana y su vinculacion con el desarrollo sostenible de las ciudades.

La movilidad urbana se ha convertido en las Gltimas décadas en un aspecto clave y
detonante en el desarrollo sostenible de las ciudades y que se incluye en la Agenda 2030 ya que
para los habitantes de una urbe es un hecho indispensable desplazarse dentro y fuera de la ciudad
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para acceder a servicios de educacion, salud, alimentacion, recreacion, empleo, etc. Sin
embargo, la movilidad urbana constituye también un elemento esencial del derecho a la ciudad
que tienen los habitantes de la misma, la Nueva Agenda Urbana Habitat 111 lo define como un
ideal comun de la siguiente manera:

“Compartimos el ideal de una ciudad para todos, refiriéndonos a la igualdad en el
uso y el disfrute de las ciudades y los asentamientos humanos y buscando promover la
inclusividad y garantizar que todos los habitantes, tanto de las generaciones presentes
como futuras, sin discriminacion de ningun tipo, puedan crear ciudades y asentamientos
humanos justos, seguros, sanos, accesibles, asequibles, resilientes y sostenibles y habitar
en ellos, a fin de promover la prosperidad y la calidad de vida para todos. Hacemos notar
los esfuerzos de algunos gobiernos nacionales y locales para consagrar este ideal,
conocido como “el derecho a la ciudad”, en sus leyes, declaraciones politicas y cartas.”
(ONU, 2016)

A pesar de las declaratorias y los esfuerzos en las ultimas décadas la primicia del vehiculo
privado ha restringido en gran medida el uso del espacio publico y ha disminuido la garantia del
disfrute pleno de la ciudad y el desplazamiento seguro y efectivo entre los distintos puntos de
conexion de la ciudad. Esto va de la mano con los altos niveles de contaminacion ambiental
ocasionados por las ciudades como principales centro emisores de los gases efecto invernadero.
Segln la ONU, las ciudades utilizan el 78% de la energia mundial y generan mas del 60% de
las emisiones de gases de efecto invernadero. Sin embargo, ocupan menos del 2% de la
superficie terrestre. (ONU, s/a). La configuracion de ciudades dispersas tiene como efecto el
desperdicio energético y la generacion de una alta entropia en las ciudades debido al mayor
numero de desplazamientos que debe realizar la poblacion.

Frente a ello se hace urgente incorporar en el disefio y planificacion de las ciudades
criterios de sostenibilidad que atiendan a las necesidades de movilidad y accesibilidad que
mejoren la calidad de vida de los ciudadanos, disminuyan los tiempos de desplazamiento, hagan
eficiente el uso del transporte publico y promuevan con esto el disfrute de la ciudad
considerando aspectos de edad, género, capacidades fisicas entre otras.
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Estudio de referentes
Terminal terrestre sur para la ciudad de Ambato

Ubicacion: Huachi — Tungurahua, Panamericana sur de la ciudad ahora llamado Paso Lateral,
Ecuador.

Arquitectos: Jhon Sebastian Atiencia.

Area: 7500 m2.

Afio de proyecto: 2006

Figura 1
Terminal terrestre sur para la ciudad de Ambato

Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

» Descripcion.

El proyecto estd orientado a resolver conflictos encontrados en sus alrededores,
provocados por la pésima ubicacion del equipamiento actual de la ciudad de Ambato, al igual
que proveer de nuevas instalaciones en areas sociales que brinden el confort que se requiere para
una buena utilizacién y asi aumentar todas las necesidades béasicas para el usuario.

El terminal esta basado especificamente en su forma y funcién, dependiendo de los
factores como: la ubicacion, clima, nimero de personas que llegaran, medios ambientales y
tecnologias.
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Figura 2
Forma y funcion / descripcion

Fuente: dspace.uce.edu.ec. (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion.

» Circulaciones

Cuenta con 2 niveles en su bloque principal. Conectados directamente con una doble altura,
donde se dividen los servicios publicos, existe también un edificio de encomiendas, hospedaje
para choferes, patio de mantenimiento y maniobras al igual con servicios conectores.

Figura 3
Conexion a doble altura / circulacion
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Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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> lluminacién

La direccion del proyecto coloca su fachada principal hacia el este receptando en horas de
la mafiana la mayor cantidad de luz y calor, dejando que en la tarde el sol pegue en su cubierta
que retiene el calor unas cuantas horas, para que dicho calor se remita en la noche hacia el
interior.

Figura 4

Planta de cubierta / iluminacion cenital

185,00

PLANTA DE CUBIERTA N+13.80 (terminal)

Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 5

Forma y funcion / descripcion

FACHADA ESTE

Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

>  Ventilacion

Para una mejora en el proyecto y aportacion sustentable se genera paredes 0 muros verdes
con terrazas verdes para la reduccién en la contaminacion del aire, absorbiendo particulas de
polvo y gases contaminantes presentes en el aire, provocados por la cantidad infinita de
automotores que arriban y salen del equipamiento.
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Figura 6
Purificacién del aire / ventilacién

Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
» Programa arquitectonico

- Area administrativa
- Salida de pasajeros
- Arribo de pasajeros
- Ingreso principal
- Comercio, comida y servicios
- Estacionamientos funcionales
El proyecto se basa en elementos contemporéneos, caracteristicas modernas vy
tecnoldgicas, que da una estética llamativa por su forma y elementos constructivos.
»  Implantacién general del proyecto

Figura 7
Zonificacion / implantacion

Fuente: dspace.uce.edu.ec (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Contara con 2 niveles en su bloque principal y se conectaran entre ellos con una doble
altura, donde se dividiran los servicios mayores publicos de los edificios de encomiendas,
hospedajes para choferes, patio de mantenimiento y servicios conectores como andenes y
circulaciones.

Y en su exterior estan establecidos y calculados zonas de estacionamiento, area verde.

Terminal terrestre en Majes, Pera.

Ubicacion: Majes, Arequipa - Perd.

Arquitectos: Oscar Méalaga, Katia de Oliveira Vieira, Jimmy Liendo Teran, Carlos Arellano
Rivera

Area: 1800m2.

Afo de proyecto: octubre de 2011

Figura 8

Majes, terminal terrestre

Elaborado por: Grupo de investigacion

El terminal de Autobuses se encuentra situado como continuidad de nivel entre la
Avenida Colonizadores” y la “Avenida 400”.

»  Descripcion.

El terminal parte de una idea técnica evaluada sobre dos premisas iniciales: Primera, la
separacion del sistema de llegadas o partidas y la segunda, la localizacion del terreno sobre un
desnivel imperceptible (debido a la extension del terreno), aproximadamente 4,50 metros en sus
lados maés paralelos. Entender las posibilidades urbanas futuras permite comprender que este
equipamiento se comporte como continuidad de nivel entre la Avenida Colonizadores” y la
“Avenida 400”.
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Figura 9
Panoramica

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
> Circulaciones

El proyecto mantiene puestos de control en los halls de entrada, en la plaza superior y en
las garitas de ingreso de autobuses. El proyecto pretende ser coherente en entender este espacio
publico no sélo como local de uso de una actividad especifica, sino que podamos motivar el
derecho del ciudadano a utilizar el espacio publico internamente y en relacion al entorno
inmediato de sus edificaciones.

Figura 10
Conexion circul;algiqnes
279 /7

5 Wy W)

//////////////I//ﬂ”/ =

Fuente: Arch DaiI (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
»  lluminacion y ventilacion

Como podemos observar en la imagen contamos con una planta libre para el ingreso y
salida de los autobuses y peatones con grandes halls en circulaciones horizontales y verticales,
el segundo piso esta enfocado hacia una direccion perpendicular en sus fachadas principales
hacia la direccion del sol para asi aprovechar al maximo los vanos y pozos de luz para una
excelente iluminacion natural y gracias a sus volados en cubierta generamos una buena
dispersion en los vientos para mejorar la circulacion del aire.
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Figura 11
Iluminacion y ventilacion

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
»  Implantacién general del proyecto

En ese sentido, posibilitar un local confortable donde el transito de peatones no se
superponga al vehicular nos remite a la idea de resolver en si mismo esta superposicion de flujos
acompafados de sombras ligeras tipo pérgola o de concreto a través de plazas cubiertas muy
apropiadas para el desierto. Pensamos en el futuro crecimiento, como prevision proyectamos en
esta primera etapa todas las obras de adecuacién del terreno de forma que pueda crecer al doble
de tamafio evitando méas adelante obras pesadas, por tal motivo, se considera desde ahora la
posibilidad de tener vias bien delimitadas y entorno paisajistico que soporte una ampliacion sin

modificacion drastica sobre el trazado de vias de autobuses o circulaciones peatonales.
Figura 12

Implantacion

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Terminal de autobuses de la ciudad de Kayseri West

Ubicacion: Autobuses — Kayseri, Turquia.
Arquitectos: Bahadir Kul Architects.
Area: 1500 m2.

Afo: 2006.

» Descripcion.
Se encuentra localiza a 8km del centro de la ciudad de Turquia.

Figura 13
Terminal de autobuses de la ciudad de Kayseri West

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

El terminal de autobuses se encuentra situado junto a la carretera local, y est& vinculado
con la nueva terminal de autobuses interurbanos.

La propuesta de un terminal surgié ante la dificultad de accesos de transporte de las
diferentes agencias de viajes que brindan servicio a la zona, junto a toda esta problematica se
junta otra que es la densidad de trafico provocado por el transporte.

> Circulacion.

En este caso el terminal se divide por dos zonas, (1) terminal interurbano (2) terminal
rural, dando asi una mejor afluencia de personas y logrando apreciar con claridad que las areas
estan bien definidas segun su destino como puede ser local, internacional o regional.
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Figura 14

Zona interurbana, zona rural / Circulacion

| 421> Circulacion Hortzontal
\\/,—' * 2 Terminal Rural Circulacion Vertical

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los principales criterios de disefio de la edificacion es crear diferentes vestibulos bajo la
misma estructura por los usuarios, por esta razén los vestibulos trasparentes se alojan en una
pared de bloques, la superficie desde dos diferentes direcciones que forma una (Z). (archdaily)
Cada una de las plataformas busca mejorar con cada una de sus vestibulos transparentes.

Los puntos de cambio suceden entre la zona rural y urbana, cada una de estas tiene su propia
taquilla para una mejor atencion a sus usuarios.
»  lluminacién natural

Figura 15

Vista del muro cortina, vista del interior del terminal (Interurbano)

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

La pared que da forma una (Z) es recubierta de piedra, la cual es separa por dos areas
que a su vez son encerradas con muros cortinas de vidrio dando asi una luz natural al usuario y
Ilegando a tener una transparencia y conexion con el exterior.
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Figura 16
Vista de muros cortina, vista del interior del terminal (Rural)

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

»  Ventilacion

El proyecto tiene un flujo de ventilacion vertical, ya que el aire frio ejerce presion sobre
el aire caliente forzandole a subir y asi el lugar y los usuarios se mantiene en una zona térmica,
sin embargo, las &reas abiertas que se encuentran en el muro de cortina de vidrio permiten que
tenga una circulacion del aire apropiada y una correcta ventilacion para las dos zonas del
proyecto.
Figura 17
Ventilacion en las zonas (Interurbana y Rural)

Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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» Sistema constructivo.

Las ventanas alcanzan una altura de piso a techo, la pared es revestida de piedra, las
columnas metalicas que sostienen la cubierta del terminal.
Figura 18
Elevacion de la vista Izquierda

LEFT VIEW ELEVATION

Fuente: Arch Daily,2016
Elaborado por: Grupo de investigacion

Y su estructura es metalica se puede decir que se usé elementos prefabricados para asi
facilitar en dos cosas una el tiempo y la otra en el costo de la construccion.

»  Programacion Arquitectonica

- Oficinas administrativas - Sala de oracion

- Oficinas de la agencia - Bafos

- Oficinas de seguridad - Oficinas técnicas
- Quioscos

Figura 19

Planta Baja

'_é’,‘ 13
Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 20
Implantacion General

Terminal de autobuses de la Ciudad de Kaysen West

_ Zona de parqueos publicos
- Zona de abordaje Interurbano
- Zona de abordaje Rural
Fuente: Arch Daily (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

Terminal terrestre de Canar

Ubicacién: Cafiar — Ecuador.

Arquitectos: Pablo Ochoa, Esteban Pesantes, Javier Morales, Christian Jara, Ignacio Cedillo,
Xavier Pineda, Oficinas Ordofiez & Arquitectos.

Ano: 2016.

»  Descripcion.

Esté ubicado en la ciudad de Cafar, en la zona centro sur a 3178 msnm

Figura 21

Terminal terrestre de Cafar

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Con un clima frio de 7°C a 16°C durante todo el afio y fuertes vientos de 12 km/h que
reducen la sensacion térmica, por motivo de los bajo niveles climéaticos hace que no sea un confort
requerido para los usuarios.

> lluminacién natural
Figura 22
Interior del terminal terrestre. Luz natural

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

Al interior del terminal se dispone de dos lucernarios estos mantienen los niveles de luz
natural durante todo el dia. Al igual que un gran vidrio que funciona como un captador solar esto
estd ubicado al oeste, para poder captar toda la energia solar del atardecer.

»  Ventilacion.
Figura 23
Seccién B - B, Ventilacion

il

B

Seccion B - B’

Esc: 1-100

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

El terminal esta orientado a los ejes cardinales exponiendo a los muros de piedra de los
vientos que predominan de norte y este, para que le proteja el clima interno del terminal y se
reduzca la pérdida de calor con esto se logra que el terminal sea térmicamente estable.
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Figura 24

Proteccién de los vientos predominantes

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

» Programacion Arquitectonica.

e Planta baja

- Boleteria - Sala de espera
- Locales comerciales - Centro medico
- Banos - Seguridad
- Andenes - Pagaduria
e Plantaalta - Oficinas administrativas

» Plantas arquitectdnicas.

Figura 25
Planta baja

0O @ © 0O 6 @ @ © @ @ @ 0

M 600906 es6eq

e o o6

O 00000 O®O® O v v 3 wow ow T

Elantz,Baia
_ Zona de boleteria - Locales comerciales _ Zona humeda
_ Andenes [: Ingreso peatén _ Circulacién vertical

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 26
Planta alta

® 6 0 ® 6 ®©6 © ® @ ® O @ O ® ® ® O O
Planta Alta

Esc 1-100

_ Zona administrativa - Zona himeda
[: Sala de espera - Circulacion vertical

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 27
Secciones A-A", B-B", C-C", D-D’

Elevacion Oeste
ey

Elevacion Norte
[ 1 Ingreso peatsn
_ Zona himeda

Elevacion Este
ey

- Zona de boleteria
- Circulacion vertical
[ ] Zonaadministrativa

Elevacion Sur
Bt

[ ] Locales comerciales
[ circulacion vertical

Fuente: BAQ Archivo (2016)
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Estacién Multimodal Rio Coca

Ubicacion: Quito - Ecuador
Autor: Municipio de Quito.
Afio: 2002

> Descripcion.

La Estacion de Transferencia Rio Coca, esta situada en la Ciudad de Quito entre la Av. Las
Palmeras y las calles de los Rosales. El sistema recorre aproximadamente 9 km de la ciudad. Esta
longitud va desde la Terminal de La Marin hasta la Estacion de Transferencia Rio Coca. Segun
datos del Municipio de Quito la Estacion moviliza 28375 usuarios diarios en los circuitos E2 (Ruta
Guamani — Rio coca) y E3 (Playén La Marin — Rio Coca)

»  Ubicacion Estratégica

La Estacion Multimodal Rio Coca, constituye un punto estratégico en cuanto a su ubicacion
ya que aqui llegan personas del centro — sur de la ciudad; del Norte a traves de los diferentes
alimentadores; de las parroquias a través del transporte Inter parroquial y de la EcoVia. Desde
aqui se pueden movilizar y conectar a otros puntos de la ciudad.

Figura 28
Elemento articulador

CONEXION INTERPARROQUIAL

Fuente: Castro, Cristian (2014)
Elaborado por: Castro, Cristian (2014)
> Ventilacion

Figura 29

Ventilacion
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Fuente: Castro, Cristian (2014)
Elaborado por: Castro, Cristian (2014)

Capitulo I11. Metodologia

Enfoque de la investigacion.

Los métodos que se utilizaran para esta investigacion son dos:
- Investigacion aplicada o de campo

Este tipo de investigacion se trata directamente con los habitantes y autoridades del
transporte del Cantdon Guano, la cual se obtendra informacion relevante para el analisis
correspondiente.

Investigacion exploratoria

Esta investigacion se realizara en el lugar, para llegar a obtener informacidén mas precisa y
eficaz, y permitir estudiar una situacion para identificar las necesidades y problemas.

Normativas las cuales aportaran al proyecto y con ello se daré una satisfaccién a los usuarios.

Técnicas e Instrumentos

Para la siguiente investigacion se utilizara:
- Google Earth Pro.

- ArcMap 10.7 (Orto foto de Guano)
Encuestas

Entrevistas

Muestra y poblacion del Cantén Guano

- Muestra
La muestra para determinar el nimero de encuestas se utilizara la siguiente formula:
NpqZ?
n= e?(N — 1) + pqZ?
Donde:

n= Tamafio de la Muestra
N=Tamafo de la poblacion
p=0.5; proporcién de individuos que poseen en la poblacion la caracteristica de estudio
g= Proporcién de individuos que no poseen esa caracteristica, es 0.5
Z= Valor obtenido mediante niveles de confianza, que es 1.96
he= Limite aceptable de error de la muestra que es de, 0.05
Luego de realizar la formula indicada anteriormente se obtuvo el resultado n=261, se
realizara 261 encuestas en el Canton Guano.
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- Poblacion

La poblacion que se va a analizar para el presente trabajo de investigacion sera la poblacién
del Canton Guano que utilizan el transporte como una forma de movilizarse a distintos lugares
dentro o fuera del Canton. Para ello se ha tomado en consideracion las parroquias a través de las
cuales brindan el servicio de transporte publico. Guano cuenta con una tasa de crecimiento

poblacional del 1.12%
Tabla 1

Poblacion de las parroquias del Canton Guano

Fuente: Grupo de investigacién

Elaborado por: Grupo de investigacion

Formula:

Donde:
P= Poblacion futura
Po= Poblacién actual

UNACH all

POBLACION

PARROQUIA (CENSO 2010)
GUANO 16517
GUANANDO 341
ILAPO 1662
SAN ANDRES 13481
SAN ISIDRO 4744
SANTA FE DE GALAN 1673
VALPARAISO 404
Total 38822

P =Po(1+1D)"

I= Tasa de crecimiento poblacion anual

n= Numero de afos a proyectar

Se realiza la siguiente operacion y se obtiene la poblacion del Canton Guano del afio
2020, donde se obtienen los siguientes resultados:

Tabla 2

Proyeccion de la poblacion del cantén Guano al afio 2020

Fuente: Grupo de investigacion

UNACH all

PARROQUIA

POBLACION
(PROYECCION 2020)

GUANO

18462

GUANANDO

381

ILAPO

1857

SAN ANDRES

15069

SANISIDRO

5302

SANTA FE DE GALAN

1870

VALPARAISO

451

Total

43392

Elaborado por: Grupo de investigacion
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Conclusiones de las encuestas

Para efectos del analisis se ha colocado los resultados de las encuestas realizadas en el
Anexo N°1. Los resultados méas destacados de las encuestas realizadas a los habitantes y
transportistas son las siguientes:

Habitantes.

- El canton expresa que las Cooperativas de Transporte 20 de diciembre y Andina son las mas
usadas ya que brindan su servicio intercantonal e interprovincial con rapidez y eficiencia
para llegar a diferentes destinos de la poblacion.

- Los comerciantes y transportistas opinan que es necesario implementar un terminal o parada
multimodal para un mejoramiento continuo y seguro de salida/llegada de los usuarios y su
producto.

Transportistas.
- Segun la entrevista a los directivos de las cooperativas, llegaron a la conclusion que los
usuarios del transporte y transportistas opinan que es necesario las capacitaciones y trato al cliente
por parte de las autoridades correspondientes, ya que la amabilidad no es mutua.
- Los delegados de las cooperativas Andina y 20 de diciembre, manifiestan que la parada de
Santa Teresita no es la adecuada ya que es un espacio muy pequefio, no cumple con las normativas
correspondientes y es una parada improvisada, la cual no ha recibido ayuda de ninguna
administracion.
- Segun la entrevista las autoridades correspondientes plantean peatonalizar las vias
adyacentes al parque central, por motivos de vias angostas, mal uso de parqueaderos, congestion
vehicular y ausencia de autoridades de transito.

Conclusiones de las entrevistas

Las conclusiones de las entrevistas realizadas a las autoridades municipales

correspondientes y directivos de las cooperativas Andina y 20 de diciembre son las siguientes:
En base a la entrevista se realizé el enunciado, si la administracion actual esta dispuesta en realizar
el estudio sobre el recorrido vial y transporte para realizar paradas adecuadas en el cantén, lo cual
nos manifestaron que si hay un plan de movilidad mencionando que se encuentra en aprobacion
en la Agencia Nacional de Transito y mientras no se apruebe no pueden ejecutar ningin proyecto
que se encuentra en proceso, otro de los motivos por el cual no se ha planteado una propuesta de
un terminal terrestre o paradas adecuadas en la administracion actual es por el motivo de la
emergencia sanitaria y una emergencia natural que sufri6 el canton Guano (aluvion).

Los directivos de las cooperativas 20 de diciembre y Andina mencionaron que el lugar que
ellos utilizan como parada no es el adecuado para sus unidades, dan a conocer que no han recibido
ayuda de ninguna administracion, los respectivos dirigentes dan a conocer que es necesario que se
cree un terminal ya que la Agencia Nacional de Transito les va a suspender las frecuencias
interprovinciales por el motivo que no tienen un punto de salida y un punto de llegada y embarque

41



de sus productos, la cual menciona que tienen ya una propuesta que se encuentra en el aspecto
juridico.

Un espacio fisico deberia ser lo mas importante para nosotros los transportistas, los sefiores
choferes y presidentes de las cooperativas expresan que lugares estratégicos se deben tomar en
cuenta para la realizacion de nuevas paradas y algunos recorridos ya que existe un gran conflicto
en situaciones diarias por el motivo de zonas de mal parqueo y usuarios que no respetan las
paradas, dicen que estarian dispuestos a colaborar para que exista orden y respeto al momento de
abordar pasajeros si existiera algin cambio de nuevas rutas y paradas.

Los ciudadanos del cantdn piensan que se deberia concientizar a la educacion vial buscar
que las distintas personas como choferes o conductores, peatones o ciudadanos, puedan mejorar y
obtener valores, como parte de la educacion social para poder llegar a realizar una mejor ordenanza
y amplitud de propuestas y dar un mejoramiento de recorridos para el bienestar de la poblacion
incluyendo el ideal si fuera el caso de generar un mini Terminal para un tema de una mejor
seguridad.

Tanto administrativos municipales y de transporte opinan que el sistema de parada del
parque central es afectado por una mala organizacion y el espacio fisico, ya que no es el adecuado
para realizar maniobras de vehiculos pesados lo cual ellos aspiran en sus propuestas en llegar a
plantear que la zona del parque y sus vias adyacentes se hagan peatonales, llegando a beneficiar a
todo un cantdn ya sea comercial, social y no solo para los transportistas.

Un Canton que es conocido por sus atractivos turisticos y hacia el impulso del desarrollo
urbano, sus autoridades manifiestan que tienen una propuesta de un Terminal Terrestre pero no
pueden ejecutar mientras no se apruebe el Plan de Movilidad, llegando a la conclusién que para el
bienestar y conformidad de sus habitantes y basandonos a la Ley de Transito correspondiente no
se puede construir un terminal terrestre.

Capitulo IV. Resultados y discusion

Conectividad vial del Canton Guano

El cantén Guano se encuentra relacionada con la region y el pais, mediante la Panamericana Norte
(E35). La principal conectividad es hacia la ciudad de Riobamba.
Sistema vial del transporte publico del Cantén Guano

Guano cuenta con un sistema vial que son:
- Interprovincial
- Intraprovincial
- Intracantonal
Red existente del transporte publico

Interprovincial.
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En este nivel se brinda un servicio con dos cooperativas de transporte, las mismas cuenta con
su propia sede en el canton Guano siendo la siguiente parada el terminal terrestre de la ciudad de
Riobamba y posterior a la ciudad de Quito.

- Cooperativa 20 de diciembre
- Cooperativa Andina

Intraprovincial.

En este nivel las cooperativas que se detalla a continuacidn brindan servicio a las diferentes
rutas, por lo cual el canton Guano es usado como transferencia para dichos recorridos.

- Cooperativa San Andreés.
- Cooperativa San Lucas.
- Cooperativa San Isidro.

Intracantonal
En este nivel son operadoras autorizadas que presten sus servicios dentro del cantén como taxis,
camionetas y compafiia de transporte estudiantil.

- Compaiiia Valle de los Nevados. (servicio de taxi)

- Compaiiia Serviguano. (servicio de taxi)

- Compariia Guano Express. (servicio Estudiantil)

- Compaiiia Rutas Guanefias. (servicio de camionetas)
Tabla 3 Tipo de operadoras en el canton Guano

Tipo de operadoras en el canton Guano

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
CARREADE ARQUITECTURA
TITULACION |TUTOR: ARQ. MARCO CHAVEZ |REALIZADO POR: GRUPO DE INTERVENCION
TIPO TRANSPORTE TIPO DE TRANSPORTE RUTAS N.° DE UNIDADES
cooperativa Andina Bus Interprovincial Riobamba / Quito 14
cooperativa | 20 de Diciembre Bus Interprovincial Riobamba / Quito 14
cooperativa San Andrés Bus Intraprovincial Riobamba / San Andrés 19
cooperativa San Lucas Bus Intraprovincial Riobamba / Santa Fe de Galdn 16
cooperativa San Isidro Bus Intraprovincial Riobamba / San Andrés/ San Isidro 14
cooperativa |Valle de los nevados Taxis Guano la Matriz 45
comparfiia Serviguano Taxis Guano la Matriz 45
compafiia Guano Express Buseta Intracantonal Guano la Matriz 8
compafiia Rutas Guanefias Camioneta Guano la Matriz 20

Fuente: PDOT-GUANO-TOMO-001.
Elaborado por: Grupo de investigacion

El cantén Guano tiene un sistema vial, interprovincial, intracantonal e intraprovincial, y no

cuenta con un terminal terrestre o paradas multimodales, las cooperativas 20 de diciembre y
Andina con frecuencias Interprovincial tienen dos turnos, el primero es de 2:45 de la madrugada y
de 6:45 de la mafiana luego de esos horarios los habitantes que deseen viajar deben trasladarse
hacia la ciudad de Riobamba que se encuentra el terminal terrestre mas cercano.

Las cooperativas Intraprovincial no ingresan al centro de Guano, y su recorrido es por las
periferias.
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“Referente a las paradas de buses, existe un déficit puesto que no se dispone de mayor
infraestructura y en la mayoria de casos estan definidas con sefializacion de pintura sobre la calzada
“, (PDOT-TOMO-0001, 2019, pag. 99)

Tabla 4 Medios de movilizacién en el canton Guano

Medios de movilizacion en el cantén Guano

;,“_ UNACH all .
MEDIOS DE NUMERO DE .
MOVILIZACION | PERSONAS PORCENTAJH
A pie 66 17%
Bicicleta 7 2%

Moto 4 1% 0 ]

Bus 218 57%

Taxi 19 5% ; A _ : I ;
Particular 58 15% =" - ’ [ I m"
Camioneta ) 2% APIE BICICLETA MOTO BUS TAX! PARTICULABAMIONETA

Total 381 100% MEDIOS DE MOVILIZACION

Fuente: Verdnica Tuaqueres. Estudio de factibilidad para la implementacion del terminal de
transferencia de pasajeros en el canton Guano, provincia de Chimborazo, periodo 2016 — 2017.
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los datos obtenidos a través de la encuesta elaborada previamente a los habitantes del
cantén se puede observar que el medio de movilizacién mas utilizado es el bus con 57% lo cual
ayuda a determinar que la aceptacion por este medio de transporte es significativo, pero el hecho
de que sea el medio mas usado por las personas de este canton, no quiere decir que el servicio que
estos brindan sea de calidad sino més bien lo hacen por la necesidad de movilizarse a los diferentes
centros de atraccion (centros educativos, centros comerciales, parques, instituciones publicas,
centros de salud, etc.) otro de los medios mas usados es a pie con 17% seguido por los vehiculos
particulares con un 15%, en cambio el medio de transporte menos utilizados en este cantdn es la
moto con 1%, bicicleta y camioneta con un 2%, (Tuqueres, 2017, pag. 51)

Anélisis urbano

Mapa vial de Guano

El cantdén Guano esta rodeado por la via E35 de primer orden y tienen varios usos, uno de
ellas es el intercambio de productos con otras provincias, esto hace que tenga una facilidad de
traslado entre otras regiones del pais.
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Figura 30
Jerarquia vial del canton Guano

E-35.- Via estatal
Tungurahua y
Chimborazo

JERARQUIA VIAL E-490.- Via estatal
CANTON GUANO Riobamba y
ESC: 1-155000 PSI‘IipB

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

La via de mayor magnitud que ingresa a la provincia de Chimborazo es la E35, sirve de
conexion entre la Region Sierra y la Region Costa.

Figura 31

Jerarquia de vias del Canton Guano

1 San Andrés

2 San Isidro

3 ElRosario

4 Canton Guano
5 San Gerardo
JERARQUIA VIAL 6 Valparaiso

- 7 ilapo
CANTON GUANO 8 Santa fe de Galan

I Vias primarias
[ Vias secundarias
[ Vias terciarias

ESC: 1-155000

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Guano se encuentra acordonada por diferentes vias de primer orden de segundo orden y
tercer orden, provocando un alto flujo vehicular de ingreso a dicho cantdn.

45



Tipo de Equipamientos en el canton Guano

Figura 32

Equipamiento de Bienestar Social
EQUIPAMIENTOS DE BIENESTAR
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Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

En el cantdon existe tres tipos de equipamientos de bienestar social el Centro
Psicoterapéutico para Adiccion, el Centro Gerontoldgico, el mismo que cuenta con un radio de
influencia de 1500m, por ultimo, tenemos el albergue del canton Guano que acoge a las personas
en cualquier catastrofe natural, este equipamiento tiene un radio de influencia de 2000m.

Figura 33

Equipamiento de Educacion
EQUIPAMIENTOS DE EDUCACION
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Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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En este caso tenemos cuatro equipamientos de educacion: el Colegio Alfredo Pérez
Guerrero, con un radio de influencia de 1000m, la Escuela Pacifico Villagémez, el Jardin Pablo
Anibal Vela con un radio de influencia de 400m y la Unidad Educativa del Milenio Guano con un

radio de influencia de 1000m.

Figura 34
Equipamiento de Recreacion

EQUIPAMIENTOS DE RECREACION
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Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

C_

El deporte es lo esencial en cualquier lugar del pais, y es asi que Guano cuenta con canchas
de multiuso en cada barrio con un radio de influencia de 400m. Los estadios: Timoteo Machado,
La Inmaculada, y de Santa Teresita con un radio de 3000m. Como no contar con parques tanto
sectorial que tenemos el Parque Batan, el Parque Central de Guano con un radio de influencia de

1000m y el Parque Infantil con un radio de influencia de 400m.

Recorrido del transporte actual del cantéon Guano

El recorrido de los buses dentro del canton Guano se realiza por las principales vias que
son: Avenida Garcia Moreno que sube desde el barrio Santa Teresita hasta llegar a la calle Tomas
Ramirez, continuando por la calle Marcos Montalvo, siguiendo su trayectoria por la calle Colon,
siguiendo por la avenida Garcia Moreno, llegando a la parada del Parque Central del canton Guano
que es la calle Leon Hidalgo, continuando su recorrido por la Avenida 20 de diciembre, hacia la

calle Asuncion que es la via que conduce a la ciudad de Riobamba.
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Figura 35
Recorrido de buses

RECORRIDO DE BUSES DENTRO DEL CANTON GUANO

-]

PLANO DEL CANTON GUANO

Esc: 1-15000

RECORRIDO: GUANO - RIOBAMBA
@ PARADA DE BUS all
&

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

En cambio, el recorrido del bus cuando ingresa desde la ciudad de Riobamba es el siguiente:
ingresa por la calle Asuncion, continuando por la Avenida 20 de diciembre, llegando a la parada
del Parque Central del canton Guano, siguiendo por la calle Ledn Hidalgo, para continuar por las
calles Marcos Montalvo, para seguir su recorrido por la calle Tomés Ramirez , siguiendo la
trayectoria por la Avenida 20 de diciembre, llegando hasta la calle Lopez de Galarza la cual se une
a la avenida Garcia Moreno hasta la parada que es en el barrio Santa Teresita.

Recorrido de bus interprovincial

Guano cuenta con la frecuencia interprovincial que brindan servicio las cooperativas 20 de
diciembre y Andina, hacia la ciudad de Quito, el recorrido de los buses es el siguiente: desde el
Barrio Santa Teresita sube por la Avenida Garcia Moreno, para llegar a la parada del Parque
Central en la calle Leon Hidalgo, llegando a juntarse con la Avenida 20 de diciembre.
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Figura 36

Recorrido de buses interprovinciales
RECORRIDO DE BUSES INTERPROVINCIAL

7]

PLANO DEL CANTON GUANO AR

Esc: 1-15000

———— RECORRIDO: GUANO - QUITO

ﬁ @ PARADA DE BUS al

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion
Estado actual de paradas de transporte del canton Guano

La realidad del transporte publico en el canton Guano, usan como estacionamiento un
espacio de terreno baldio, en el afio 2014 era una parada de volquetas "Santa Teresita” ahora parada
actual de las cooperativas 20 de diciembre y Andina.

Figura 37

Paradas del transporte publico
PARADA DEL TRANSPORTE PUBLICO

RECORRIDO: GUANO - RIOBAMBA PLANO DEL CANTON GUANO AR i

@ PARADA DE BUS

Esc: 1-15000

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Las paradas de buses locales estan ubicadas cada dos cuadras, y algunas de estas paradas
son usadas por otras cooperativas que llegan a brindar servicio a las personas que se trasladan a
diferentes provincias, esto causa malestar en los transportistas locales.

Figura 38
Paradas del transporte publico interprovincial

PARADA DEL TRANSPORTE PUBLICO
(INTERPROVINCIAL)

PLANO DEL CANTON GUANO
RECORRIDO: GUANO - QUITO Esc: 1-15000

=
PARADA DE BUS PARADA DE TAXIS

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion

Elaborado por: Grupo de investigacion

Usan lugares improvisados para el embarque y desembarque de sus productos teniendo en
cuenta que no hay un horario fijo que pasa el autobds.
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Cortes arquitectdnicos del estado actual del recorrido de los buses dentro del canton
Guano

Figura 39
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Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 40

Corte transversal (1-2)

1. CALLE QuUITO 2. AV. 20 DE DICIEMBRE

T

ACERAESTACIONAMENTO | CARS A AcERA
ViaA LOCAL Via COLECTORA
ESC. 1: 175 ESC. 1: 175

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 41

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual

CORTES DE VIAS DEL RECORRIDO DE

[ f\\ B TRANSPORTE DEL CANTON GUANO
\ \\§z>\\ -
‘ === 5
“~
MU [ N AT i
A ¥ | = \
R |
J \l [ \ d

- N oy o \
I 4 " TR AREA
/ | ~ /1) NN ) | \
(/ . L .| Sl l“ B, q |
\ I ~ Y \ N ,/—4—\4‘: JF = S ) A‘/P\"’//\\S
L P T | . ) \ \\\ \f/_ 7
T 3 I L1 T1 07 AT~ e
FoN - 1 | N i
| Ly | — 1 (&
/ == - . i 1 I AN\
! Bt | | T 3
< R = | [ Y \§
s il ] ‘ ! . \
_____ " | z e e Sl R A 1 \
T — e B N B0 S g Lo~ ST e S === \
1 PLAN;\’D’E;.EA\E'I/'ON GUANO | Y “}\' at
\
6@ Esc: 1-15000 @ @ @ @ \--_\_\

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 42

Cortes transversales 3-4

3. CALLE GARCIA MORENDO 4. AV. A LOS ELENES
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Figura 43

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Figura 44
Cortes transversales 5-6
5. CALLE GARCIA MOREND 6. CALLE ASUNCION
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Figura 45

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 46
Cortes transversales 7-8
7. CALLE GARCIA MORENO 8. CALLE GARCIA MORENO
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Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 47

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 48
Cortes transversales 9-10
9. CALLE GARCIA MORENO 10. CALLE GARCIA MORENO
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Figura 49

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Figura 50
Corte transversal 11 - 12

11. CALLE ASUNCIAON 12. AV. 20 DE DICIEMBRE
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Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 51

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 52
Cortes transversales 13 - 14
13. CALLE LEGN HIDALGO 14. CALLE LEAN HIDALGO
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Figura 53

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Figura 54

Cortes transversales 15 - 16
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Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 55

Ubicacion de los cortes transversales del estado actual
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Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 56

Corte transversal 17 — 18
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De los cortes transversales de las vias actuales por las cuales atraviesan las rutas de
transporte pablico del cantdn se puede concluir que existen dos tipos de vias colectoras que son la
Avda. Los Elenes y la Avda. 20 de diciembre tienen esta caracteristica por las dimensiones
geomeétricas verticales que tienen un promedio de 17 metros y son en doble sentido teniendo su
capa de rodadura en buen estado. La otra via principal que conecta el Este — Oeste del area urbana
es la Calle Garcia Moreno, la misma que tiene la caracteristica de Via Local ya que tiene un ancho
promedio de 9,80 m. Esta via tiene una particularidad en su capa de rodadura que le da una
condicion patrimonial debido a que ésta es con adoquines de piedra volcanica de la época
republicana.

Caracteristicas de las vias segun la normativa vial

Existen diferentes normas establecidas para una jerarquizacién vial las cuales podemos
mencionar la Ley de Caminos, Derechos de Vias del Sistema Nacional de Autopistas, Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Riobamba especificamente, etc.

Estas leyes y normas nos van ayudar a realizar un estudio méas a fondo de las caracteristicas y
especificaciones de un buen sistema vial para el canton Guano.

El articulo 8 de la Ley en mencidn establece que la competencia de lared vial de los GAD'S
en cuanto a la zona urbana y las cabeceras parroquiales rurales estaran a cargo de los gobiernos
municipales. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2017). Las dimensiones se establecen en el
articulo 21 en el cual se indica que el derecho de via se tomara desde el eje de la via y el limite
sera los costados de los inmuebles.

Las vias actuales por las cuales se realiza el recorrido del transporte publico del Canton
Guano estarian enmarcadas en el Numeral 2A.202.2.2. de la Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12-
MTOP se establece la Clasificacion segun el desempefio de las carreteras de mediana capacidad
con las siguientes caracteristicas:

- Velocidad 70 km/h
- Dimension del Corte transversal 14,50 mt
- 2 carriles (MTOP. Subsecretaria de Infraestructura del Transporte, 2013)

Tomando en cuenta la Clasificacion funcional por importancia de la red vial prevista en la
misma norma que se estd haciendo mencion, la Avda. Agustin Déavalos y Avda. Garcia Moreno
corresponderian a una via colectora segun lo establece el numeral 2A.202.2.2.(1) definida como:

“Son los caminos de mediana jerarquia funcional, los que se constituyen por aquellos cuya
funcidn es la de recolectar el trafico de la zona rural o una regién, que llegan a través de los caminos
locales para conducirlas a la malla estratégica o esencial de corredores arteriales. Son caminos
que se utilizan para servir el trafico de recorridos intermedios o regionales, requiriendo de
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estandares geométricos adecuados para cumplir esta funcion” (MTOP. Subsecretaria de
Infraestructura del Transporte, 2013)

Anélisis de las secciones transversales de la red vial para el transporte publico

La configuracion urbana del area urbana del cantén Guano, permite una adecuada
conectividad en el sentido este — oeste a traves de la Avda. Agustin Davalos y la Avda. Garcia
Moreno, la primera tiene caracteristicas de via colectora segun las dimensiones establecidas
anteriormente teniendo un promedio de ancho de via de 15, 80 m y la segunda en el sentido oeste
— este con un promedio de ancho de via de 9,80. Si bien el flujo vehicular del transporte publico
y privado no provoca congestiones vehiculares significativas a lo largo del recorrido de los buses
interprovinciales e intercantonales; la congestion se hace evidente en el parque central y en sus
alrededores especialmente los fines de semana que son dias en los cuales el flujo de turistas se
incrementa.

No existen paradas para el transporte publico lo cual genera condiciones de inseguridad
para los peatones y usuarios ya que las paradas actuales son improvisadas y se encuentran en
espacios de las aceras.

La Calle Garcia Moreno tiene una condicién historica y patrimonial ya que alrededor de
ella se encuentra el principal patrimonio edificado del cantdn y sus usos estan vinculados al
comercio en el area central. Sin embargo, existe otras vias alternas a esta que descongestionarian
el tréfico en el centro histdrico y ayudarian a que el peaton pueda disfrutar de los recorridos en la
zona comercial.

Es necesario replantear los recorridos que realizan habitualmente las empresas de
transporte publico de tal forma que la ciudad por su cualidad turistica y patrimonial sea apreciada
como un verdadero destino turistico lo cual ira en beneficio de la economia del canton. Por otro
lado, los usuarios del transporte publico se veran beneficiados de un recorrido seguro con las
condiciones de infraestructura que faciliten y mejoren la movilidad dentro del area urbana.

Ubicacién del proyecto (paradas multimodal)

Para establecer el emplazamiento de paradas multimodales en el canton Guano, se realiza
un analisis de diferentes predios, el primer predio se encuentra ubicado en el Barrio Santa Teresita,
donde es el punto de partida de los buses, el siguiente predio se encuentra en el Barrio la Dolorosa
Centro, el ltimo predio se encuentra en el Barrio el Rosario, se realiza una propuesta del recorrido
de buses urbanos del canton Guano, teniendo en cuenta que el beneficio sera directamente para los
ciudadanos del Canton.
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Ubicacién de los predios

Ubicacion.

Guano es un canton de la Provincia de Chimborazo en la Republica del Ecuador, la
cabecera cantonal esté ubicada a unos 10 minutos de la ciudad de Riobamba.
Figura 57
Ubicacion de los predios
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PLANO DEL DEL CANTON GUANO

Esc: 1-15000

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Superficie.

La delimitacion del area de estudio del canton Guano es de 473km2, y un rango de altitud
de 2000 msnm.
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Figura 58

Superficie

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 59

Zonas de area de intervencion

UBICACION DE PREDIOS (PROPUESTA PARADA MULTIMODAL)

iArea mfnimar 200,00 m2. ¥ _
Freate mininio: 10.00 mI

PLANO DEL DEL CANTON GUANO

Esc: 1-15000

3 2 -

ZONAs1 [ |zoNAs2 | |zoNAs3 ZONAS 4 ZONAS 5

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Guano cuenta con 5 zonas urbanas, la propuesta se realizard en los predios que se
encuentran en las zonas 3, Parroquia La Matriz, Barrio Santa Teresita, en la misma parroquia se
encuentra el predio en el Barrio la Dolorosa Centro, el siguiente est& ubicado en la zona 2, Barrio

El Rosario.
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Determinacion de predios (propuesta de parada multimodal)
Figura 60

Ubicacion de predios

UBICACION DE PREDIOS (PROPUESTA PARADA MULTIMODAL)
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PLANO DEL DEL CANTON GUANO

Esc: 1-15000

Fuente: Recorridos urbanos del grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

La determinacion de la ubicacion de las Paradas Multimodales se establece segun la
disponibilidad de los predios, la cercania a los equipamientos urbano mayores, asi como los
recorridos que actualmente realizan las empresas de transporte inter cantonal e interprovincial. Asi
se establecen tres predios que por sus caracteristicas serian los idoneos para la ubicacion.
Otra de las consideraciones que se tomd en cuenta es el descongestionamiento del Parque Central
ya que en la actualidad es el lugar de estacionamiento de taxis, camionetas y buses intercantonales.
El nuevo recorrido propuesto que conecta a las paradas multimodales descongestionaria el trafico
y tendria una mejor conectividad y flujo vehicular debido a que las vias tienen las secciones
establecidas en la normativa.
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Figura 61

Ubicacion Predio 1

ESCALA:1- 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 62

Ubicacion Predio 2

[ 11 [ >

PREDIO 2
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Se encuentra situado al este del cantén
Guano, de la Parroquia La Matriz Barrio
Santa Teresita, ubicado en la calle Garcia

Moreno, con un area de 2659.68 m2.

Se encuentra situado al norte del
cantén Guano, de la Parroquia La Matriz,
Barrio La Dolorosa Centro, ubicado en la
Avda. Agustin Davalos, con un area de

3512.95 m2.
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Figura 63

Ubicacion Predio 3

Se encuentra situado al oeste del
canton Guano, de la Parroquia El Rosario,
Barrio Rosario, ubicado en la calle Asuncion
y la Avda. Garcia Moreno, con un area de

1772.64 m2.

PREDIO 3
ESCALA: 1- 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Contexto urbano

Figura 64

Contexto urbano predio 1

Al borde con el limite urbano hay un
trazado orgénico definido por las extensiones

de area no consolidada.

PREDIO 1
ESCALA: 1-7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 65
Contexto urbano predio N2

Traza irregular no consolidada en
donde sus calles no se conectan debido a las
obras que se generan sin permisos o lineas de

fabrica.

PREDIC 2
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 66

Contexto urbano predio 3

Traza regular bien definida debido a

su cercania al rea consolidada del cantén.

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Areas consolidadas
Figura 67

Area consolidada Predio 1

PREDIO 1
ESCALA: 1-7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 68

Area consolidada Predio 2

PREDIO 2
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

En el sector de estudio se representa
de color negro las areas construidas en un
75%, y lo otro corresponde a la agricultura o
espacios libres de cada parcela en los

amanzanamientos.

En el sector de estudio se representa
de color negro las areas construidas en un
15%, y lo otro corresponde a la agricultura o
espacios libres de cada parcela en los

amanzanamientos.
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Figura 69

Area consolidada predio 3

PREDIO 3
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
Uso de suelo

Figura 70

Uso de suelo predio 1

PREDIO 1
ESCALA:1 - 7500

I PREDIO

[ ] veieas D st
R
Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

En el sector de estudio se representa
de color negro las areas construidas en un
95%, y lo otro corresponde a la agricultura o
espacios libres de cada parcela en los

amanzanamientos.

En la visita en campo de cada uno de
los predios se pudo constatar la existencia de
terrenos vacios y de uso agricola, junto al
predio del proyecto se observa que hay un uso
mixto, vivienda comercio, y al norte del

predio predomina el uso de vivienda.
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Figura 71

Uso de suelo predio 2

[E— [ e
_ Vivienda - Comerdio
Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 72

Uso de suelo predio 3

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de Investigacion

En la visita en campo de cada uno de
los predios se pudo constatar la existencia de
terrenos vacios y de uso agricola, junto al
predio del proyecto se observa que hay areas
que se dedican a la agricultura, en cambio al
sur del predio nos encontramos con el uso
mixto, vivienda comercio, predominando el

uso de vivienda.

Se pudo constatar la existencia de
terrenos vacios, junto al predio del proyecto
se observa que hay un uso de vivienda,
llegando a predominar el uso de vivienda

comercio.
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Altura de edificacion
Figura 73

Altura de la edificacion en la zona del predio 1

PREDIO L
ESCALA: 1 - 7500

IS PREDIO

Baja densidad (1 a 2 pisos)
Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
Figura 74

Altura de la edificacion de la zona del predio 2

Beja densidad (1 a2 pisos)

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

En el sector de estudio predomina la
baja densidad con un 80%, esto indica que
existe edificaciones de altura de 1y 2 pisos,
y el 20% indica que se encuentra lotes baldios

o de agricultura.

En el sector con un 30% indica que
hay baja densidad de edificacion indicando
que existe edificaciones de altura de 1y 2
pisos, y el 70% indica que se encuentra lotes

baldios o de agricultura.
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Figura 75

Altura de la edificacion de la zona del predio 3

edificaciones de altura de 1y 2 pisos, seguido

- [E con un 5% de media densidad que indica que
i

@ existe edificaciones de 3 a 4 pisos y el 5%
LA

indica que se encuentra lotes baldios.

En el sector predomina la baja
' densidad con un 90%, indicando que existe
E

PREDIO 3
ESCALA: 1- 7500

BN PREDIO

Baja densidad (1 a 2 pisos)

:] Media densidad (3 24 pisos)
Fuente: Recorridos urbanos

Elaborado por: Grupo de investigacion
Perfil urbano

Figura 76

Perfil urbano en la zona del predio 1

En cada predio se visualiza mediante

un andlisis los diferentes perfiles en la cual se
explica que no existe una uniformidad en las

alturas de las edificaciones.

Perfll wbans sobre Ia Calle Ricbambs

Teneao Bt Bt
Pesfil isbano sobre la Av. Gareia Moreno

Perfil urbane sobre s Av. Garcis Morens

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
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Figura 77

Perfil urbano en la zona del predio 2
[ T] :

=

PREDIOC 2
BSCALA: 1 - 7500

Temnoamrish  Eapammisato Terceno agiecls

Perfil urbano sobre la Av. Agustin Davalos

Termasapricols Teemos apricsla
—
Perfil urbano sobre la Av. Agustin Davalos

Temmeaagricols Eemplazamento Toeeeon sgricols

Perfil urbano sobre la calle sin nombre

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 78

Perfil urbano de la zona del predio 3

—
‘Perfil urbano sobre |2 calle Asuncitn

-
‘Parfil usbano sobrela Av. Garcia Moraio

‘Perfil urbano sobre 2 Av 20 de diciembre

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

En cada predio se visualiza mediante

un analisis los diferentes perfiles en la cual se

explica que no existe una uniformidad en las

alturas de las edificaciones, y prevalece

terrenos baldios y agricolas

En el predio se visualiza mediante un

analisis los diferentes perfiles en la cual se

explica que existe una uniformidad en las

alturas de las edificaciones.
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Capa de rodadura
Figura 79

Capa de rodadura en la via del predio 1

\_ -
PREDIO 1
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 80

Capa de rodadura en la via del predio 2

L

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

PREDIO 2
ESCALA: 1- 7500

Existe el predominio de una capa de rodadura
de piedra hexagonal de adoquin, teniendo un
tramo de piedra antigua aspera, uniendo con

el pavimento asfaltico.

Existe el predominio de una capa de
rodadura de piedra hexagonal de adoquin,

uniendo con el pavimento asfaltico.
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Figura 81

Capa de rodadura en la via del predio 3

PREDIC 3
ESCALA: 1 - 7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Sistema Vial

Figura 82

Sistema vial en la zona del predio 1

PREDIO 1
ESCALA: 1 - 7500

I Av.Agustin Davalos [ calle Risbamba
I Av. Garcia Mareno I Calle Ambato

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Existe el predominio de una capa de

rodadura de pavimento asfaltico.

o Vialocal.
Las calles Ambato y la calle Riobamba
o Viaarterial
Las Avda. Garcia Moreno y la Agustin
Davalos
o Viacolectora
La via que comunica las comunidades del

cantén Guano
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Figura 83

Sistema vial en la zona del predio 2
(11T

0117

PREDIO 2
ESCALA: 1-7500

I Av.Agustin Davalos [ Calle Miraflores:
I Av. Garcla Moreno I Calle Antonio Clavijo

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Figura 84

Sistema vial en la zona del predio 3

PREDIO 3

ESCALA: 1 - 7500
I ~gustin Davalos [ 20 de Diciembre
I Garcia Moreno I Asuncién

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Via local.

Las calles Miraflores y Antonio Clavijo.

o Via arterial

Las Avda. Agustin Davalos y Garcia

Moreno

o Vialocal

La calle Asuncion

o Via arterial

Las Avda. 20 de diciembre, la Avda. Garcia

Moreno y la Agustin Davalos
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Topografia
Figura 85

Topografia del predio 1

AN
7T\

PREDIO 1
ESCALA: 1-7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

CORTEB'-B
Ex 130

El predio tiene una topografia irregular con un desnivel de aproximadamente de 4m.

Figura 86
Topografia del predio 2

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion
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| |
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CORTEB -B
Ex: 130

El predio tiene una topografia irregular con un desnivel de aproximadamente de 2m.



Figura 87

Topografia del predio 3

PREDIO 3
ESCALA: 1 -7500

o /

Av. Garcia Moreno

Predio (Parada mulimodal)

—_ —

CORTEA -A
e 125

Predo (Parada mulbmodal)

CORTEB'-B

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Vientos predominantes — asoleamiento

La velocidad promedio del viento por hora en el cantén Guano tienen diferentes variaciones
estacionales durante el transcurso del afio. (Clima , 2022)

La parte mas ventosa del afio dura 4 meses, del 31 de mayo al 17 de septiembre, con una
velocidad promedio de 10.4 kilémetros por hora, se considera que el mes mas ventoso en el cantdn
es Julio, con vientos a una velocidad promedio de 13.9 kilémetros por hora.

El tiempo mas calmado del afio tiene una duracion de 8 meses, del 17 de septiembre al 31
de mayo, y el mes més calmado del afio en el cantén Guano es noviembre, con vientos de una
velocidad de 6.7 kilometros por hora.

La direccion de los vientos predominantes en el canton se direcciona desde el Este durante
todo el afio con una velocidad que varia desde 5 km/h hasta los 15 km/h.

Para realizar el siguiente proyecto se tomara en cuenta la direccion del viento con respecto
a la edificacion, los vientos vienen desde el sureste en mayor proporcion y tienen una direccion
hacia el noroeste, segin esta direccion del viento se implantara la propuesta para asi tener una
ventilacion natural, y aprovechamos al maximo el viento que ingresara para tener un ambiente mas
agradable al interior de la propuesta arquitectonica.
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Figura 88

Vientos predominantes — asoleamiento predio (1-2-3)

PLANO DEL CANTON GUNAO
Esc: 1 -7500

Fuente: Recorridos urbanos
Elaborado por: Grupo de investigacion

Segun el recorrido solar se encontrard una solucion apropiada para el ingreso directo de la
luz natural hacia la propuesta arquitectonica, el grafico muestra el recorrido del solo durante todo
el afo, los rayos del sol seran los mas intensos el mes de septiembre con una intensidad de 6.2
kWh y el mes mas oscuro en el cantén Guano es marzo con un promedio de 5.0 kwh.
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Tabla 5 Sintesis de las variables urbanas de los predios propuestos para las paradas multimodales

Sintesis de las variables urbanas de los predios propuestos para las paradas multimodales

VARIABLES URBANAS

PREDIO 1

PREDIO 2

PREDIO 3

UBICACION

2.659, 68 m?

Calle Garcia Moreno

3.512,00 m?

Avda. Agustin Davalos

1.777,64 m?

Avda. Garcia Moreno

CONTEXTO URBANO

Amanzanamiento irregular
Area no consolidada

25% de area construida

Traza irregular
Area no consolidada

15% area construida

Traza regular
Area consolidada

95% &rea construida

USO DE SUELO

Uso mixto: vivienda, comercio

Uso mixto: vivienda, agricultura

Uso mixto: Vivienday comercio

ALTURA

80% de edificaciones de 1y 2 pisos

30% edificaciones de 1y 2 pisos

90% de edificaciones de 1y 2 pisos

PERFIL URBANO

No hay uniformidad en la altura de las

edificaciones

No hay uniformidad en la altura de

las edificaciones

Uniformidad en la altura de la

edificacion

CAPA DE RODADURA

Adoquin hexagonal

Adoquin hexagonal

Asfalto

SISTEMA VIAL Colectora Avda. Garcia Moreno Colectora Avda. Garcia Moreno y Colectora Avda. Garcia Moreno
Avda. Agustin Davalos
TOPOGRAFIA Topografia irregular. 4mt de desnivel Topografia irregular. 2mt de Topografia irregular. 2mt de

desnivel

desnivel

Por lo expuesto anteriormente se considera que los tres predios propuestos para la ubicacion de las paradas multimodales poseen
caracteristicas idoneas para la implantacién y con el criterio de descongestionar el trafico que se produce en el centro urbano de Guano
debido a las paradas improvisadas de buses, camionetas y taxis, lo cual beneficia significativamente a la dindmica comercial y turistica

del canton
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Propuesta Arquitectonica (parada multimodal)

Criterios de Disefo de la Parada Multimodal

Los criterios de disefio se han tomado de la opinion de los involucrados: usuarios de los
sistemas de transporte, transportistas y autoridades del Canton Guano. Es necesario ademas
considerar los aspectos de tradicion que tienen los habitantes y las resistencias a los cambios que
impliguen la ubicacion de nuevos equipamientos urbanos relacionados con el transporte y la
movilidad.

Un criterio basico es que el 54% de los usuarios y el 79% de los transportistas considera
que el espacio de las paradas actuales es inseguro y no es adecuado. Y el 46% percibe que las
paradas son inseguras.

Algo que es importante tomar en consideracion es la educacion y cultura de la ciudadania
en el uso de las paradas ya que el 75% de los transportistas indican que usan siempre las paradas,
sin embargo, el 43% de la poblacién usan a veces y el 16% nunca usan las paradas lo cual evidencia
el fomento de malos habitos de parte de los ciudadanos en cuanto al uso de estos espacios. Esto
va de la mano con la tradicion de la ubicacion de las paradas ya que el 53% de la poblacion no
estaria dispuesto a usar vias alternas mientras que79% de los transportistas estaria de acuerdo con
usar otras rutas. Este criterio se refuerza cuando el 52% de la poblacion considera que es poco
importante implementar paradas multimodales a diferencia del 63% de los transportistas que
consideran que es importante. Dichos equipamientos deben ser seguros ante todo y luego
funcionales.

A estos criterios de la poblacién se suman las variables urbanas expuestas anteriormente en
cuanto a la ubicacion de los predios que brinden el servicio de las paradas multimodales.

Capitulo V. Conclusiones y recomendaciones

Conclusiones

Luego de concluir con el analisis y haber interpretado la informacion recogida a través del
trabajo en campo, entrevistas y encuestas aplicadas a las autoridades de transito y vialidad, al
director de Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GADM-C Guano, a los presidentes de las
cooperativas 20 de diciembre y Andina, a los usuarios y transportistas del cantén Guano.

Las entrevistas y encuestas sirvieron para determinar nuevas rutas alternas para el recorrido

de las cooperativas dando la factibilidad de acceso a las paradas estratégicas, y a la vez estar fuera
de las zonas de congestionamiento vehicular.
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Se concluyé que Guano no cuenta con un Plan de Desarrollo Vial para un servicio de
recorrido Intracantonal ya que el actual proceso se dio de baja por motivos desconocidos del
Sistema de Contratacion Publica.

De acuerdo al estudio realizado se concluyd que los directivos que representan a cada una
de sus cooperativas, indican que no son adecuadas las paradas para las unidades de transporte
Ilegando a proponer paradas funcionales y parada multimodal tipo en tres sectores estratégicos.

Al analizar una zona central en el cantén Guano se concluye que el punto estratégico se
encuentra en el sector La Dolorosa (escuela el milenio) ya que, mediante un estudio minucioso de
un nuevo recorrido vial, esta parada llega a ser un punto de conexién cantonal ya que convergen
los recorridos interprovinciales e intercantonales propuestos.

Recomendaciones

Es necesario que las autoridades municipales y cantonales puedan realizar actividades de
capacitacion y socializacion tanto a los usuarios como a los transportistas en temas de educacion
vial y movilidad para un mejor servicio a la comunidad.

Es necesario que se realice un estudio vial del recorrido intercantonal e interprovincial los
cuales brindan servicio a los habitantes del canton Guano para encontrar una centralidad y poder
descongestionar el sector del Parque Central.

Se recomienda a las autoridades llegar a un acuerdo de disponibilidad de los predios
elegidos para la implementacion de paradas multimodales, ya que sus caracteristicas son
funcionales y adecuadas para la construccién de dicho equipamiento arquitectdnico.

Es necesario que se lleven a cabo convenios entre la Universidad Nacional de Chimborazo
y el GAD cantonal de Guano para comprometerse a entregar informacion precisa y necesaria a
personas que quieran realizar proyectos en base a investigacion y vinculacion.

Ya implementada y en funcionamiento las paradas multimodales se recomienda la

realizacion de una ordenanza base para un buen funcionamiento, con el fin de dar el mejor servicio
a los pobladores del cantén Guano.
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APLICANDO NORMAS DE DISENO BIOCLIMATICOS EN EL CANTON
MONTALVO. Guayaquil.

Anexos

Entrevista dirigida autoridades Municipales
UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
CARRERA DE ARQUITECTURA

Entrevista dirigida a la Sra. Nelly Elizabeth Guachilema Velarde Concejala del cantén Guano y
miembro de la Comision de Transporte y Vialidad.
La siguiente entrevista tiene la finalidad de recoger datos para el desarrollo del proyecto de
investigacion previo a la obtencién del titulo de Arquitecto: Analisis e intervencion del Sistema
de Transporte Publico del Canton Guano, esta entrevista sera tratada de forma reservada y sera
muy Util por eso se solicita-a contestar honestamente.

1. ¢Usted como miembro de la Comisién de Transito y Vialidad del canton Guano ha

propuesto un mejoramiento en el transporte?

1. ¢Cree que la administracion actual esté dispuesta de realizar un estudio sobre la
movilidad y transporte para la realizacion de un terminal?

2. ¢En esta administracion se ha considerado o se ha planteado por parte de las autoridades
municipales o por las mismas cooperativas de transporte la propuesta de un terminal en el
Canton?

3. ¢Usted ha tenido algun acercamiento con los directivos de las cooperativas de buses, taxis
y camionetas que operan en el cantdn para establecer un mejoramiento de sus paradas?

4. ¢Guano cuenta con un Plan de Desarrollo Vial para un servicio de recorrido
Intracantonal?

5. ¢Cudl seria su estrategia para concientizar a los habitantes del cantdn a que utilicen
adecuadamente las paradas, paradas multimodales y/o terminal.?

6. ¢Existen planes, programas y proyectos para el mejoramiento en el transporte y vialidad
para el canton Guano y de ser el caso la administracion actual cuenta con algun
presupuesto para ponerlos en marcha?

Resultados de encuestas
Segun el Censo del 2010 Guano cuenta con una poblacion de 16517 habitantes, se aplica la formula
correspondiente (Muestra) y el resultado nos da que realice 261 encuestas, las encuestas se
realizaron a los habitantes del cantén Guano y se pudo obtener los resultados, de esta manera se
realizard el porcentaje de ocupacion de los diferentes medios existentes, el mismo que sera de
mucha ayuda para el analisis de la presente investigacion.

Encuesta para usuarios del canton Guano.

1. ¢Como habitante del Canton Guano, qué sistema de transporte usa con frecuencia?
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Tabla 6
Frecuencia de uso de tipos de transporte

Tedios d rilizacé
UNACH Medios de movilizacén

al 60%
l‘acbmo Thabitante del Cantén Guano que | 50%
sistema de transporte usa con frecuencia? | 40%

4%

Medios de Nimero de % 30%
movilizacén personas 0% 19% 18% 15%
Bus. 135 48% L%
Taxi 53 19% 0
Camioneta 50 18% Bus Taxi Camicneta W ehiculo propio
Vehiculo propic 41 15% -
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
Analisis:
Los datos que se obtuvieron a través de las encuestas elaboradas a los habitantes del cantén

se pueden observar que el medio que utilizan con frecuencia es el bus con un 48%, llegando a
determinar que este medio de transporte es significativo. El uso del transporte es necesario para
la movilizacion de la poblacion a diferentes centros atractivos, educativos, deportivos, parques,
instituciones publicas y privadas, centros comerciales, subcentros de salud dentro y fuera del
canton.

Los medios de movilizacion que usan son el taxi con un 19%, seguido de camionetas con un
18%, y por ultimo el vehiculo propio con un 15%.

2. ¢Usted como califica el transporte publico y privado que brinda servicio en el canton
Guano?
Tabla 7

Calificacion del servicio del transporte publico y privado

Servicio de transporte del canton Guano
UNACH T
T0% 65%

2.;Usted como califica el transporte 0%
publico y privade que brinda servicio en el S

. 4%
cantén Guano? :
0%

Servicio del Nimero de o 20% 15%
) % 0% &
Cantén Guano personas e
Excelente 55 20% W“' -
Bueno 181 65% Excelente Bueno Ialo
Malo 43 15% .
Total 279 100% '

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Segun los usuarios el servicio del transporte con calificacion bueno abarca un 65% que es
la nota mas alta, manifestando que la mayoria de las cooperativas se encuentran en buen estado y
es importante el confort que brinda la unidad y la seguridad al viajar, seguido con un 20 %
expresando que es excelente, ya que hay un buen trato al usuario y viajan cémodos, y por altimo
con un 15% el servicio es malo, por el motivo de la inseguridad al momento de tomar el transporte.
3. ¢Cuénto tiempo espera usted el transporte?

86



Tabla 8

Tiempo de espera del transporte publico

UNACH Tiempo de espera
a0%
o
50% 8%
3.;Cuanto tiempo espera usted el transporte? | 40% i
3
30%
Nii o
Tiempo de espera Nitmero de % 0% 7%
personas
o
4 minutos 10 4% 1w 4% .
i S &7 31% 0%
? Smlr.ultos 34 48“/0 4 minutos B rrimmitas 15 minntang hlas de 15
minutos o minutos
Mas de 15 minutos 48 17% e
Total 279 100% .

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
La mayoria de los habitantes manifiestan que, para tomar el autobus dentro del canton,
deben esperar 15 minutos abarcando con un 48% de pobladores, en segundo lugar 31% con 8
minutos de espera, en tercero esta con un 17% de espera mas de 15 minutos, y por Gltimo con un
4% con 4 minutos de espera, este tiempo de espera son de personas que utilizan el servicio de taxi
que se encuentra en el Canton Guano.
4. ¢Cudl considera que debe ser el tiempo de llegada del transporte que utiliza
frecuentemente?
Tabla 9
Estimacion del tiempo de llegada del transporte publico

. . e comers
= UNACH Tiempo de espera
HUS 45%

A 1% 42
4‘(:(?1-1;’1[ considera que debe ser el tiempo de gg:;:
llegada del transporte que utiliza 0%
frecuentemente? 5%
Tiempo de espera N:::;;:n:e % fz: I 13%
3 minutos =) 5% 10% %
5 minutos 113 4% ;:;: [ ] l

10 minutos 116 42% 3mimtos 5 rminutas 10 minvtos 15 minutos
15 minutos 35 13% s
Total 279 100% )

Fuente: Grupo de investigacion

Elaborado por: Grupo de investigacion
Los habitantes manifiestan que el tiempo que consideran y que es el correcto para tomar el

autobus dentro del canton es 10 minutos con un 42%, en segundo lugar, con un 41% con 5 minutos

de espera, en tercero con un 13% es espera de 15 minutos, y por Gltimo con un 5% con 3 minutos,

este tiempo de espera son de personas que utilizan el servicio de taxi que se encuentra en el Canton

Guano.

5. ¢Cree usted que el espacio que utilizan las cooperativas como parada es el adecuado y

seguro?
Tabla 10
Seguridad en las paradas multimodales

*arada adecuada del trans
:; UNACH @I Parada adecuada del transporte
\ 60%

4%

5.;Cree usted que el espacio que utilizan las | 550,

cooperativas como parada es el adecuado y -
seguro? ’ 46%
Ni d 45%
Espacio a utilizar u:::;,: % -
persena 4%

Si 127 6% 5 Mo 87
No 152 54%
Total 279 100%




La poblacion manifiesta que los espacios al utilizar como paradas no son los adecuados para
Su uso con una mayoria de 54% y un 46% que si son espacios seguros para abordar las unidades
de trasporte (parada parque central).
6. ¢Considera que los recorridos de las cooperativas de bus son las adecuadas?
Tabla 11
Recorridos de las cooperativas de bus

Recorrido de las cooperativas
OB unacE @l 0% 56%
\S v o
— pEp. Tos recomidondel 0%
G.bConsl. era que los recomidos de las 0%
cooperativas de bus son las adecuadas? 40% %
30%
Recorridodelas Nuamero de 0%
cooperatica ersonas % 1%
Ld pe %
i Mo

Si 185 66%
No o 34% -
Total 279 100% )

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

La poblacion del cantén Guano considera que si son adecuados los recorridos que prestan
los transportistas con un total de 66% y con un 34% la poblacion considera que los recorridos no
son adecuados.

7. ¢Cree usted que se debe utilizar vias alternas para los recorridos existentes?
Tabla 12

Uso de vias alternas para los recorridos existentes

ST )
UNACH al Utilizar vias Alternas
% 53%

— e i o
7.;Cree usted que se debe utilizar vias 546
alternas para los recorridos existentes?

0%

48% 47%
r— 46%
Utilizar vias Alternas | oo o ©® % 44%
personas
_ _ 4%
Si 131 7% a o
No 148 53% e
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los habitantes del cantdén guano consideran que no se deberia utilizar vias alternas con un
53% por la razén que los recorridos actuales brindan una accesibilidad a puntos estratégicos de la
zona y con un 47% los usuarios y transportistas estan en desacuerdo ya que la parada (parque
central) causa caos, problemas y accidentes y manifiestan que se deberia tomar una nueva ruta.
8. ¢Cree usted que la administracion actual realizé algin mejoramiento en las paradas de bus
dentro del canton Guano?
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Tabla 13
Mejoramiento de las paradas de bus por parte de la administracion actual

jorami as paradas dk E
;; UNACH a Mejoramiento en las paradas de bus
\ &%

= 67%
8.;Cree usted que la administracion actual 0%
realizo algin mejoramiento en las paradas de 0% 439
bus dentro del Cantén Guano?
Mejoramiento en las Nuamero de % 0%
paradas de bus personas ° s
3 No

Si o2 33%
No 187 67%
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 67% de los habitantes expresaron que la actual administracion no ha realizado ningun
mejoramiento en las paradas de abordar a los autobuses, lo cual manifestd la encargada de
transporte y vialidad que el plan de movilidad se encuentra en un proceso de aprobacion para un
mejoramiento de las paradas, el 33% opinaron que si existi un mejoramiento ya que
implementaron sefaléticas y sefializacion en las calzadas.

9. ¢Como considera usted las paradas existentes que tiene el canton Guano?

Tabla 14
Percepcion de la seguridad en las paradas de bus existentes

aradas exis s del C's Gua
UNACH al Paradas existentes del Canton Guano
50%

A 4 3%
9.;Como considera usted las paradas existentes que 4%
tiene el canton Guano? 20%

20% 15%
Paradas existentes del Canton Nuamero de .
I

% 10%
Guano personas

1%
Segutas 45 160’?“ nsegaras Realizar paradas
Inseguras 113 41% adecuadas.
Realizar paradas adecuadas. 121 43%
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 43% dijeron que se deben realizar paradas adecuadas ya que las existentes son un peligro
y no cuentan con un espacio adecuado para abordar el autobus, el 41% de los habitantes opinaron
que son inseguras, ya que la calzada no cuenta con el ancho establecido y estan en constante riesgo
de accidentes, seguido del 16% que opinan que son total mente seguras.
10. ¢ Conoce 0 a escuchado hablar del término Parada Multimodal?
Tabla 15
Conocimiento del término parada multimodal

: Conoce el termino par ada multimodal
oy UNACH I
4 70% 4%

—= — 6%
10.;Conoce o a escuchado hablar del término SDQ/:
Parada Multimodal? 40% 3%
lirc)
Conoce el termino Numero de 0%
. % 1024
parada multimodal personas o
&
3 Mo

Si 100 36%
No 179 64%
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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El 64% expresaron que no han escuchado hablar del término parada multimodal, y 36%
dice que si conocen el termino parada multimodal.
11.  ¢Como habitante del canton como considera que debe ser una parada de bus?
Tabla 16
Caracteristicas de una parada de bus

UNACH al Parada de buses
40 8%

11.;Coémo habitante del cantén como %

considera que debe ser una parada de bus? s
5%

23
o
Parada de buses Nimero de Yo e =
personas 15%, 12%%
Grande 33 12% 1% %
Pequeiia 25 %% 5% I I
Segura 105 38%

0%
Confortable 51 18% Crande Pequetia Segura  Conforisble  Funcional
Funcional 65 23% .

Total 279 100% '

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 38% opinaron que una parada de bus debe ser segura para poder embarcar y desembarcar
sus productos sin temor a tener algun accidente o ser victimas de robo, el 23% dice que la
funcionalidad de una parada debe estar acorde a todos los requisitos que debe realizar el usuario
para subir al autobds y mas en estos tiempos de pandemia, el 18% manifestd que debe existir
confort en las unidades que deben mantenerse limpias y desinfectadas, el 12% mencionaron que
una parada debe ser grande para un mejor uso y por ultimo con un 9% que las paradas estan muy
bien mantenidas siendo pequerias.

12. A su criterio ¢hace uso de las paradas existentes de buses adecuadamente?
Tabla 17
Uso adecuado de las paradas de buses

Tso adecuade de las paradas d L
== UNACH Uso adecuade de las paradas de bus
0% %

S 4
i — 40%
12.A su Criterio ;hace uso de las paradas 40%
existentes de buses adecuadamente? %
2 L16%
Uso adecuado de las Numerode e -
%
paradas debus personas 10% .
Siempre 112 40% %

A veces 121 43% Siempre A weces TMunca
Nunca 46 16%
Total 279 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 43% de los usuarios confirmaron que utilizan con frecuencia las paradas existentes, con
el 40% indicaron que utilizan adecuadamente ya que respetan el espacio de dos cuadras por parada,
y un 16% aborda el autobus donde el usuario lo hace parar.

13. ¢(Como habitante del canton Guano cree usted que sea importante implementar un terminal y
paradas adecuadas?
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Tabla 18
Importancia de implementacion de un terminal y paradas

g ina ar adas
UNACH al Implementar terminal o paradas
60% o

13.;Cémo habitante del Cantén Guano cree 50%
usted que sea importante implementar un 40%
terminal y paradas adecuadas?

43%

30%

Implementar terminal | Numero de
% 0%
o paradas personas o
Muy importante 119 43% 10% 3% 2
Importante 8 3% 0% — —
Poco importante 146 52% Wuyimportinte  [mportants  Poco importante Mada importante
Nada importante 6 2% -
Total 279 100% )

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 52 % de la ciudadania indica que es poco importante la implementacion de un terminal
terrestre, con un 43% dicen que es muy importante establecer un terminal ya que necesitan
seguridad, confort y organizacién para trasladarse a otras ciudades, finalmente con un 2% y 3%
no ven factible tener un terminal en el cantdn.

Encuestas para los transportistas

Segun el total de encuestados que son 279 que nos da un 100%, hemos encuestado a 24
trasportistas con un 9% del total y se pudo obtener los resultados en base a estas 24 encuestas, de
tal manera que se tomara al total de transportistas con el 100% para realizar las respectivas
tabulaciones.

1. ¢Cual considera que debe ser el tiempo de llegada del bus para el cambio de turno?
Tabla 19
Tiempo de llegada del bus para el cambio de turno

. Tiempo de espera
== UNACH ! !
A5 0% E7h
%o
1. ;Cudl considera que debe ser el tiempo de .
. 5
llegada del bus para el cambio de turno? 0
5
Ni d 25%
Tiempo de espera umero e % A N
personas 0%
3 minutos 0 0% 1, &%
5 minutos 2 8% o 0% | ]
. — 5
10 minutos 16 67% 3 minutos S minutos 10 mwinutos 15 mimitos
15 minutos 6 25% -
Total 24 100% i

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los transportistas manifestaron que el tiempo que consideran y que es el correcto para
tomar el autobus dentro del cantén es 10 minutos con un 67%, en segundo lugar, con un 25% con
15 minutos de espera, en tercero con un 8% que se debe esperar 5 minutos, siendo el rango mayor
de espera los 10 minutos.
2. ¢Cree usted que el espacio que utilizan las cooperativas como parada es el adecuado y

seguro?
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Tabla 20

Seguridad en las paradas de las cooperativas de bus

UNACH
100%
..Cree usted que el espacio que utilizan las 20%
cooperativas como parada es el adecuado y 60%
seguro? 40%
Nu 10,
Espacio a utilizar Nimerode [ 20%
persomas 0%
%
Si 5 21%
No 19 79%
Total 24 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Espacio a utilizar

T9%

E Mo

Los transportistas manifiestan que los espacios al utilizar como paradas no son los
adecuados para su uso con una mayoria de 79% y un 21% que si son espacios seguros para abordar

las unidades de transporte.

3. ¢Considera que los recorridos de las cooperativas de bus son las adecuadas?

Tabla 21
Recorridos de las cooperativas de bus

UNACH
100%0

6.;Considera que los recorridos de las 0%
cooperativas de bus son las adecuadas? B0%
40%
Recorrido |:.le las Nimero de 0% e
cooperatica personas %
Si 20 83%
No 4 17%
Total 24 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

Recarrido de las cooperativas

33%

17%

Los transportistas del cantén Guano consideran que, si son adecuados los recorridos que
prestan con un total de 83% y con un 17% consideran que los recorridos no son adecuados.
4. Cree usted que se debe utilizar vias alternas para los recorridos existentes?

Tabla 22
Uso de vias alternas para los recorridos existentes

el UNACH al
100%
..Cree usted que se debe utilizar vias 80%
alternas para los recorridos existentes? 60%
40%
Utilizar vias Alternas '\:::::aie % 20:/:
Si 19 5% o
No 5 21%
Total 24 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Utilizar vias Alternas

9%

21%

i No

Los transportistas del canton Guano consideran que si se deberia utilizar vias alternas con
un 79% y con un 21% los usuarios no creen que deben utilizar vias alternas.
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5. ¢Cree usted que la administracion actual realizé algin mejoramiento en las paradas de bus

dentro del canton Guano?
Tabla 23

Mejoramiento de las paradas de bus por parte de la administracion

T

.Cree usted que la administracidon actual
realizo algin mejoramiento en las paradas de
bus dentro del Cantén Guano?

Mejoramiento en las Numero de

paradas de bus personas
Si 21
No 3
Total 24

%

88%
13%
100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Mejoramiento en las par adas de bus

88%

13%

Mo

=

El 88% de los habitantes expresaron que la actual administracion no ha realizado ningln
mejoramiento en las paradas de autobuses, el 13% opinaron que si existié un mejoramiento.
6. ¢Como considera usted las paradas existentes que tiene el canton Guano?

Tabla 24
Caracteristicas de las paradas de bus existentes

i &

.{Como considera usted las paradas existentes que
tiene el canton Guano?

UNACH

Paradas existentes del Canton Nimero de %
Guano personas
Sepuras 5 21%
Inseguras 11 46%
Realizar paradas adecuadas. g 33%
Total 24 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Paradas existentes del Canton Guano

46%
33%
30%
21%
20%
- .
0%

Realizar paradas
adecuadas.

Seguras Inseguras

El 46% dijeron que son inseguras, el 33% de los transportistas opinaron que deben realizar
paradas adecuadas, seguido del 21% que opinan gue son seguras.

7.

Tabla 25
Término de Parada Multimodal

UNACH al

.(Conoce o a escuchado hablar del término

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

100%

Parada Multimodal? 0%
40%
Conoce el termino Numero de % 20%
parada multimodal personas %
Si 2 8%
No 22 92%
Total 24 100%

¢ Conoce o0 a escuchado hablar del término Parada Multimodal?

Conoce el termino par ada multimedal
02%

8%

No

El 92% expresaron que no han escuchado hablar del término parada multimodal, y 8% dice

que si conocen el término parada multimodal.
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8. ¢Como transportista del cantdon como considera que debe ser una parada de bus?

Tabla 26
Consideraciones de la parada de bus

UNACH al

.;Cémo habitante del canton como
considera que debe ser una parada de bus?

90%

70%
60%
0%

Parada de buses
83%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

No

Parada de buses Nimero de % 40%

personas
30%
Grande 0 0% - 17%
Pequeiia 0 0% 0% . ) .
Segura 20 83% 0% ial il 0%
Confortable 0 0% Grande Pequefia Segura  Confortable Funcional
Funcional 4 17% .
Total 24 100%

El 83% opinaron que una parada de bus debe ser segura 'y el 17% de transportistas dice que

una parada debe ser funcional.

9. A su criterio ¢Hacen uso de las paradas existentes de buses adecuadamente los usuarios?

Tabla 27
Uso adecuado de las paradas existentes de bus

UNACH al

.A su Criterio jhacen uso de las paradas
existentes de buses adecuadamente los

Uso adecuado de Ias paradas de bus
5%

usuarios?
TUso adecuado de las Numero de
Yo
paradas debus personas
Siempre 18 75%
A veces 6 25%
Nunca 0 0%
Total 24 100%

Fuente: Grupo de investigacion
El 75% de los transportistas confirmaron que siempre utilizan las paradas adecuadamente,

con el 25% indicaron que a veces utilizan las paradas.

10. ¢Como habitante del cantdn Guano cree usted que sea importante implementar un terminal y

paradas adecuadas?
Tabla 28

5%

0%

Siempre A veces Nunca

Importancia de implementacion de un terminal terrestre y paradas

2

UNACH a

T0%

.{Cémo habitante del Cantén Guano cree 0%

usted que sea importante implementar un
terminal y paradas adecuadas?

50%
40%

Implementar terminal | Niamero de % 30%
o paradas personas 20%
Muy importante kd 38% 10%
Importante 15 63% 0%
Poco importante 0 0%
Nada importante 0 0%
Total A4 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Muy irmportante

Implementar terminal o paradas

63%

38%

0% 0%

Importante  Poco importante Nada importante
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El 63 % de los transportistas indica que es importante la implementacion de un terminal
terrestre, con un 38% dicen que es muy importante establecer un terminal en el cantén.

Entrevistas

Entrevista a las autoridades municipales correspondientes del cantén Guano
Por la finalidad de recoger respuestas mas concisas y verdaderas, se procedi6 a la realizacion de
entrevistas a las autoridades mas sobresalientes y conocedoras del tema del canton Guano con el
fin de llegar a conclusiones concretas para nuestro tema de analisis.
7. ¢Usted como miembro de la comision de transito y vialidad del canton Guano ha propuesto

un mejoramiento en el transporte?

Tabla 29
Propuestas de mejoramiento de transporte por parte de la Comision de Transito y Vialidad

et UNACH all Mejor amiento en el transporte
il " 0% 7%
1.Usted como miembro de la comision de 233;:
transito y vialidad del cantén Guano ha 0% 33%
propuesto un mejoramiento en el transporte. 30%
Mejoramiento en el Nuamero de % fg:;: .
transporte personas oy
5l Mo

Si 2 67%
No 1 33%
Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion
El 67% de los administradores dijeron que si y con un 33% dijeron que no se propone un
mejoramiento en el transporte.
2. ¢Cree que la administracion actual esta dispuesta de realizar un estudio sobre la movilidad y
transporte para la realizacion de un terminal?
Tabla 30
Disposicién de la administracidn para estudios sobre movilidad y transporte

" UNACH Estudio sobre 1a movilidad y transporte

[ 0% 7%
— — — — 6%

2.Cree que la administracion actual esta dispuesta s

5

ha realizar un estudio sobre la movilidad y a4

transporte para la realizacion de un terminal. 30%

Estudio sobrela movilidady | Numero de % 20%

5

transporte personas ° 10%

0%

Si 2 67%
No 1 33% o
Totl 3 100% )

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Con un 67% dice que si esta dispuesta a realizar un estudio sobre la movilidad y con un 33%
manifiesta que no.
3. ¢En esta administracion se ha considerado o se ha planteado por parte de las autoridades
municipales o por las mismas cooperativas de transporte la propuesta de un terminal en el Canton?
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Tabla 31
Propuesta de terminal para el cantén Guano

UNACH Implementar terminal o paradas
0% 7%

3.En esta administracion se ha considerado o se ha a0
planteado por parte de las autoridades municipales o A

. . 0% 33%
por las mismas cooperativas de transporte la propuesta 00
E A b
de un terminal en el Canton. 0%
Numero de
Implementar terminal o paradas % 10%
personas
- 0%
Si 2 67% @ o
No 1 33% e
Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 67% de la administracion dice que si consideran la propuesta de un terminal y con un
33% menciond que no es factible.
4. ¢Usted ha tenido algun acercamiento con los directivos de las cooperativas de buses, taxis y
camionetas que operan en el cantdn para establecer un mejoramiento de sus paradas?
Tabla 32
Dialogos con directivos de transportistas para mejoramiento de paradas

UNACH Acercamiento con los directivos de las
respectivas cooperativas
4.Usted ha tenido algin acercamiento con los directivos | *#°% 100%

de las cooperativas de buses, taxis y camionetas que Lon%

operan en el cantén para establecer un mejoramiento de | #0%

sus paradas. 60%
Acercamiento con los directivos - 40%%
. . Numero de

delas respectivas cooperativas % 0%
personas 0%

- 0%
Si 3 100% i Ho

No 0 0% e
Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 100% de los administrativos que fueron entrevistados dicen que si han mantenido
acercamientos para hablar sobre el mejoramiento de las paradas de buses.
5. ¢Guano cuenta con un plan de desarrollo vial para un servicio de recorrido Intracantonal?
Tabla 33
Plan de Desarrollo Vial

UNACH Guane cuenta con un plan de movilidad
150%

5. Guano cuenta con un plan de desarrollo vial paraun| .. 100%
servicio de recorrido Intracantonal.

Guano cuenta con un plan de Nuamero de "% 50%

movilidad personas 0%

- 0%
Si 0 0% ai Mo
No 3 100% e

Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
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El 100% de los entrevistados dijeron que no existe un plan en si de un recorrido Intracantonal

para el cantén Guano.

6. ¢Cual seria su estrategia para concientizar a los habitantes del canton a que utilicen
adecuadamente las paradas, paradas multimodales y/o terminal?

Tabla 34
. . . .y, . .
Estrategia de concientizacion para el uso adecuado de paradas multimodales y terminal
UNACH Estrategia para concientizar a los habitantes
del cantén
= . 7%
6.Cual seria su estrategia para concientizar a los 6D°/D
habitantes del cantén a que utilicen adecuadamente las 500/:
paradas, paradas multimodales y/o terminal. 405 239
Estrategia para concientizar a Numero de % 0%
los habitantes del cantén personas ° 20%
Redes Sociales 1 33% ls? 0%
Perifoneo 0 0% Redes Sociales Perifonsn E dacanion vial y
Educacion wial y capacitaciones
|capacitaciones 2 67% .
Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 67% en su mayoria dice que una buena estrategia para concientizar a los habitantes es
realizar capacitaciones y dar clases de educacion vial por diferentes medios y un 33% que se debe
concientizar por redes sociales.

7. ¢Existen planes, programas y proyectos para el mejoramiento en el transporte y vialidad
para el canton Guano y de ser el caso la administracion actual cuenta con algin presupuesto
para ponerlos en marcha?

Tabla 35
Planes, programas y proyectos para el mejoramiento en el transporte y vialidad

7

7 Existe planes. programas y proyectos para el
mejoramiento en el transporte y vialidad para el Cantén
Guano y de ser el caso la administracién actual cuanta
con algtin presupuesto para ponerlos en marcha.

UNACH Existen planes progamas y proyectos

120%
100%

100%
20%
60%
40%

Existen planes progamasy Nuamero de 2% 20%
proyectos personas
B 0%
Si 3 100% ai Mo
No 0 e
Total 3 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion
Los administradores actuales dicen que si existen planes, programas y proyectos vigentes
para un mejoramiento del transporte abarcando un 100%.
Entrevista a las autoridades de las Cooperativas de Transporte Andinay 20 de
diciembre
1. ¢Ustedes como directivos de las Cooperativas 20 de diciembre / Andina creen que es el
lugar adecuado para las paradas de sus unidades de transporte?
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Tabla 36
Ubicacion adecuada de las paradas de las unidades de transporte publico

:; UNACH Paradas adecuadas
" 120%
e 100%
1. Ustedes como directivos de las cooperativas 20 de 100%
diciembre / Andina creen que es el lugar adecuado para | 80%
las paradas de sus unidades de transporte. 60%
40%
Nii d
Paradas adecuadas tmero de % 20% %
personas
- 0%
Si 0 0% i Ho
No 2 100% .
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
Los directivos que representan a cada una de sus cooperativas indicaron con un 100% que no
son adecuadas las paradas para las unidades de transporte.
2. ¢Han tenido acercamiento con las autoridades correspondientes para hablar del tema (parada
de Santa Teresa)?
Tabla 37
Acercamiento con las autoridades

Acercamiento con las autoridades
UNACH -
correspondientes

120%
100%
0%

2.Han tenido acercamiento con las autoridades
correspondientes para hablar del tema (parada de Santa

100%

Teresa)
A0%
40%
- ~a
A.cercnmlentn con ln.s Numero de v 0%
autoridades correspondientes personas % 0%
b
Si 2 100% H o
No 0 0% e
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
El 100% de los directivos indican que si han tenido acercamiento con las respectivas
autoridades.
3. ¢Usted esta de acuerdo con la distancia que hay entre paradas?
Tabla 38
Distancia entre las paradas

;; UNACH a Distancia entre paradas
\ ) 130%

3.Usted estd de acuerdo con la distancia que hay entre 100%

100%
paradas.
i 50%
Niimero de
Distancia entre paradas % 0%
personas i g
)

Si 2 100% 5 Mo
No 0 0% ..
Total ] 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los directivos mencionan con un 100% que si estan de acuerdo con el distanciamiento de las
paradas actuales en el canton Guano
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4. ¢Los usuarios respetan las paradas para el abordo al bus?
Tabla 39

Usos adecuados de las paradas de bus por parte de los usuarios

UNACH Respetan las paradas al abordar el bus
120% %

— - 100%
4 Los usuarios respetan las paradas para el abordo al

bus. £0%
- 40%
Respetan las paradas al abordar | Numero de
% 0% 0%
d bus personas “
. 0%
Si 1] 0% Bi Na
No 2 100% e
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

Con el 100% los directivos mencionan que los usuarios no hacen uso de las paradas para
abordar el bus.

5. ¢Su transporte cuenta con un estacionamiento seguro?
Tabla 40
Estacionamiento seguro

Estacionmniente seguro
UNACH o =
A 130%
f . 100%
5.5u transporte cuenta con un estacionamiento seguro. 100%
Estaci ient Nimero de % 50%
stacionamiento s ro
egu personas ° 0%
- 0%
Si 0 0% a0 Ho
No 2 100% R
— k)
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los directivos indicaron que con un 100% no cuentan con estacionamiento seguro para
sus unidades de transporte.

6. ¢Cuando tienen el turno de viajar hacia la ciudad de Quito y salen al recorrido por el Canton
siente alguna inseguridad o temor de robo?
Tabla 41

Inseguridad en los viajes interprovinciales

UNACH all Cienten alguna inse gnridad o temor de robo

120%
100%
80%
a0%
40%

100%

6.Cuando tienen el turno de viajar hacia la ciudad de
Quito y salen al recorrido por el Canton siente alguna
inseguridad o temor de robo.

Cienten alguna inseguridad o Numero de s
% 20%
temor derobo personas % 0%
o
Si 2 100% o o
No 0 0% -
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion
El 100% de los entrevistados indicaron que si tienen temor de robo e inseguridad.

99



7. ¢Sus cooperativas cuentan con un lugar adecuado para el embarque y desembarque de
personas o carga?

Tabla 42
Lugar adecuado para el embarque y desembarque de personas y carga
- UNACH Lugar adecuado para el embarque ¥
’-‘ desembar que
7.Sl|s cooperativas cuentan con un lugar adecuado para 80% 0% 0%
el embarque y desembarque de personas o carga. 40%
Lugar adecuado para el Numero de 0 0%
embarque y desembarque personas ° o
Si 1 50% i Na
No 1 50% .
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

Los directivos indican que el 50% si cuentan con un lugar adecuado para el embarque y
desembarque de personas y carga y con un 50% indico que no.

8. ¢Cree usted que se debe proponer nuevas rutas alternas para el recorrido de las cooperativas
y dejar libre circulacion de las avenidas?

Tabla 43
Rutas alternas para recorrido de las Cooperativas de Transporte
:1 UNACH Rutas alternas para e! recorrido de las
b0 cooperativas
8.Crec usted que se debe proponer nucvas rutas alternas| %
. X - 100%
para el recorrido de las cooperativas y dejar libre 100
circulacién de las avenidas.
Rutas alternas para el recorrido Nimero de % 0%
de las cooperativas personas ° 5 0%
Si 2 100% 3 Mo
No 0 0% .
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

El 100% de los directivos entrevistados dicen que si se deben proponer nuevas rutas
alternas ya que las actuales no cumplen con las medidas de vias adecuadas y radio de giros
adecuados.

9. ¢Usted como encargado de la cooperativa cree que es necesario reubicar o disefiar un
terminal o una parada adecuada?

Tabla 44

Reubicacion o disefio de un terminal o parada

UNACH Disefio de un termina o paradas adecunadas
120%

100%
100%

80%
60%

=

9.Usted como encargado de la cooperativa cree que es
necesario reubicar o disefiar un terminal o una parada

adecuada.

—— - o a 40%
Diseiio de un termina o paradas Numero de 0% 200

adecuadas personas 0%

B 0%
Si 2 100% 30 Ho
No 0 0% e

Total 2 100%
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Fuente: Grupo de investigacién
Elaborado por: Grupo de investigacion

Con un total del 100% los directivos de las cooperativas mencionan que si necesitan una
reubicacion y paradas adecuadas.

10. ¢Para terminar con la entrevista que pediria a la Municipalidad de Guano para que

beneficie en estos momentos a lo que es el transporte publico y privado del canton?

Tabla 45
Requerimientos a la Municipalidad de Guano

UNACH all Peticion a la 1m|1?c1pnh(la(l del Cantén
Guano

60%

10.Para terminar con la entrevista que pediria ala

50% 50%
e . . 0%
municipalidad de Guano para que beneficie en estos 40;
momentos a lo que es el transporte publico y privado m;
del cantén. .
0%

Peticion a la municipalidad dd Numero de

. % 10%
Cantén Guano personas o
]

Capacitaciones 1 50% Capacitacimes ¥ {as adecuadas
Vias adecuadas 1 50%
Total 2 100%

Fuente: Grupo de investigacion
Elaborado por: Grupo de investigacion

Por ultimo los directivos mencionan que en un 50% necesitan capacitacion y en un 50%

piden a la municipalidad y las autoridades correspondientes vias adecuadas.
UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
CARRERA DE ARQUITECTURA

Entrevista dirigida al Ing. Mauricio Armas Director municipal de Transito, Transporte Terrestre y

Seguridad vial GAD Guano.

La siguiente entrevista tiene la finalidad de recoger datos para el desarrollo del proyecto de
investigacion previo a la obtencién del titulo de Arquitecto: Analisis e intervencion del Sistema
de Transporte Publico del Canton Guano, esta entrevista sera tratada de forma reservada y sera

muy Util por eso se solicita-a contestar honestamente.

1. ¢Usted como Director de Transito del canton Guano ha propuesto un mejoramiento en el

transporte?

2. ¢Conoce usted el motivo por el cual la administracion actual no han tomado como

importante el tema de mejoramiento de las paradas improvisadas en diferentes puntos del
canton, no aptos para el embarque y desembarque de los usuarios?

¢ Cree que la administracién actual esta dispuesta de realizar un estudio sobre la movilidad
y transporte para la realizacion de un terminal?

¢En esta administracion se ha considerado o se ha planteado por parte de las autoridades
municipales o por las mismas cooperativas de transporte la propuesta de un terminal en el
canton?

¢ Cudl seria su opinion con respecto a la interaccion de las paradas interprovinciales (caso
parque central) hacia el usuario del canton Guano?
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6.

10.

11.

¢Usted ha tenido algun acercamiento con los directivos de las cooperativas de buses, taxis
y camionetas que operan en el cantdn para establecer un mejoramiento de sus paradas?
¢Guano cuenta con un Plan de Desarrollo Vial para un servicio de recorrido Intracantonal?
¢A pesar que el Canton Guano posee tres tipos de sistema vial, porque no cuenta con un
terminal terrestre o paradas multimodales, ya que las cooperativas 20 de diciembre y
Andina con frecuencias Interprovincial tienen dos turnos, el primero es de 2:45 de la
madrugada y de 6:45 de la mafiana luego de esos horarios los habitantes que deseen viajar
deben trasladarse hacia la Ciudad de Riobamba que se encuentra el terminal terrestre mas
cercano?
¢Usted como director de transito del canton Guano ve factible la implementacién de una
parada multimodal y/o terminal terrestre?
¢Cudl seria su estrategia para concientizar a los habitantes del canton a que utilicen
adecuadamente las paradas, paradas multimodales y/o terminal?
¢Existe planes, programas y proyectos para el mejoramiento en el transporte y vialidad
para el canton Guano y de ser el caso la administracion actual cuanta con algin presupuesto
para ponerlos en marcha?

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

CARRERA DE ARQUITECTURA

Entrevista dirigida a la Ing. Raul Cabrera Alcalde del cantén Guano.

La siguiente entrevista tiene la finalidad de recoger datos para el desarrollo del proyecto de
investigacion previo a la obtencién del titulo de Arquitecto: Andlisis e intervencion del Sistema
de Transporte Publico del Canton Guano, esta entrevista sera tratada de forma reservada y sera
muy Util por eso se solicita a contestar honestamente.

1.
2.

¢Usted como alcalde del cantén Guano ha propuesto un mejoramiento en el transporte?

¢ Conoce usted el motivo por el cual las administraciones pasadas y la actual no han tomado
como importante el tema de mejoramiento de las paradas improvisadas en diferentes puntos
del canton, no aptos para el embarque y desembarque de los usuarios?

¢Cree que la administracién actual esta dispuesta de realizar un estudio sobre la movilidad
y transporte para la realizacion de un terminal?

¢En esta administracion se ha considerado o se ha planteado por parte de las autoridades
municipales o por las mismas cooperativas de transporte la propuesta de un terminal en el
canton?

¢ Cual seria su opinion con respecto a la interaccion de las paradas interprovinciales (caso
parque central) hacia el usuario del canton Guano?

¢Usted ha tenido algun acercamiento con los directivos de las cooperativas de buses, taxis
y camionetas que operan en el canton para establecer un mejoramiento de sus paradas?
¢Guano cuenta con un plan de desarrollo vial para un servicio de recorrido Intracantonal?
¢A pesar que el Canton Guano posee tres tipos de sistema vial, porque no cuenta con un
terminal terrestre o paradas multimodales, ya que las cooperativas 20 de diciembre y
Andina con frecuencias Interprovincial tienen dos turnos, el primero es de 2:45 de la
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10.

11.

madrugada y de 6:45 de la mafiana luego de esos horarios los habitantes que deseen viajar
deben trasladarse hacia la Ciudad de Riobamba que se encuentra el terminal terrestre mas
cercano?

¢Usted como alcalde del canton Guano ve factible la implementacion de una parada
multimodal y/o terminal terrestre?

¢Cudl seria su estrategia para concientizar a los habitantes del canton a que utilicen
adecuadamente las paradas, paradas multimodales y/o terminal?

¢Existe planes, programas y proyectos para el mejoramiento en el transporte y vialidad
para el Cantén Guano y de ser el caso la administracion actual cuanta con algun
presupuesto para ponerlos en marcha?
» Encuesta dirigida a usuarios del transporte publico del cantén Guano.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
CARRERA DE ARQUITECTURA

Encuesta dirigida a los usuarios de las cooperativas 20 de diciembre y Andina del Cantédn
Guano.

La siguiente entrevista tiene la finalidad de recoger datos para el desarrollo del proyecto de
investigacion previo a la obtencion del titulo de Arquitecto: Analisis e intervencion del Sistema
de Transporte Publico del Canton Guano, esta encuesta sera tratada de forma reservada y seréa
muy Util por eso se solicita a contestar honestamente.

1.

¢Cémo habitante del Canton Guano que sistema de transporte usa con frecuencia?
e Bus

o Taxi

Camioneta

Vehiculo propio

¢Usted como califica el transporte publico y privado que brinda servicio en el cantdn
Guano?

e Excelente

e Bueno

e Malo

¢ Cuénto tiempo espera usted el transporte?

e 4 minutos

e 8 minutos

e 15 minutos

e Mas de 15 minutos

¢ Cual considera que debe ser el tiempo de llegada del transporte que utiliza
frecuentemente?

3 minutos

5 minutos

10 minutos

15 minutos
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10.

11.

12.

13.

¢Cree usted que el espacio que utilizan las cooperativas como parada es el adecuado y
seguro?

o Si

e No

¢Considera que los recorridos de las cooperativas de bus son las adecuadas?
Si

No

¢Cree usted que se debe utilizar vias alternas para los recorridos existentes?
Si

No

¢Cree usted que la administracion actual realizé algiin mejoramiento en las paradas de bus
dentro del canton Guano?

o Si

e NoO

¢Como considera usted las paradas existentes que tiene el canton Guano?

e Seguras

e Inseguras

e Realizar paradas adecuadas.

¢Conoce 0 a escuchado hablar del término Parada Multimodal?

o Si

e NoO

¢Como habitante del cantdn como considera que debe ser una parada de bus?
e Grande

Pequefa

Segura

Confortable

Funcional

A su criterio ¢Hace uso de las paradas existentes de buses adecuadamente?
Siempre

e A veces

e Nunca

¢Como habitante del cantén Guano cree usted que sea importante implementar un terminal
y paradas adecuadas?

e Muy importante

e Poco importante

e Nada importante

e Descartado

» Entrevista a presidentes de las cooperativas 20 de diciembre y Andina
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
CARRERA DE ARQUITECTURA

Entrevista dirigida al presidente de la cooperativa 20 de diciembre y al presidente de la cooperativa
Andina del Canton Guano.

La siguiente entrevista tiene la finalidad de recoger datos para el desarrollo del proyecto de
investigacion previo a la obtencion del titulo de Arquitecto: Analisis e intervencion del Sistema
de Transporte Publico del Canton Guano, esta encuesta sera tratada de forma reservada y sera muy
atil por eso se solicita a contestar honestamente.

1.

©o ok w

10.

¢Ustedes como directivos de las cooperativas 20 de diciembre / Andina creen que es el lugar
adecuado para las paradas de sus unidades de transporte?

¢Han tenido acercamiento con las autoridades correspondientes para hablar del tema (parada
de Santa Teresa)?

¢Usted esta de acuerdo con la distancia que hay entre paradas?

¢Los usuarios respetan las paradas para el abordo al bus?

¢Su transporte cuenta con un estacionamiento seguro?

¢ Cuando tienen el turno de viajar hacia la ciudad de Quito y salen al recorrido por el Canton
siente alguna inseguridad o temor de robo?

¢Sus cooperativas cuentan con un lugar adecuado para el embarque y desembarque de
personas o carga?

¢Cree usted que se debe proponer nuevas rutas alternas para el recorrido de las cooperativas
y dejar libre circulacion de las avenidas?

¢Usted como encargado de la cooperativa cree que es necesario reubicar o disefiar un
terminal o una parada adecuada?

¢Para terminar con la entrevista que pediria a la municipalidad de guano para que beneficie
en estos momentos a lo que es el transporte publico y privado del canton?
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FACHADAS / PARADA SANTA TERESITA / GUANO - RIOBAMBA
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CORTES / PARADA SANTA TERESITA / GUANO - RIOBAMBA
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PROPUESTA ARQUITECTONICA / PARADA TIPO / GUANO - RIDBAMBA

A

el

el oM
&

N

LN

e . -~
- -
- g
- —_
2% -— e s
-~ -
- -~ - < 2 - - Bes - -
- - - - ~ o~
e - - -~
- —

- - ——— — ——— ——

)A / PARADA MULTIMODAL / SANTA TERESITA

124



PROPUESTA ARQUITECTONICA / PARADA TIPO / GUANO - RIDBAMBA




RECORRIDO DEL TRANSPORTE ACTUAL DEL CANTON GUANO

EL RECORRIDO DE LOS BUSES DENTRO DEL CANTON GUANO SE REALIZA POR LAS PRINCIPALES VIAS QUE
SON:

LA Av. GARCIA MORENO, QUE SUBE DESDE EL BARRIO SANTA TERESITA HASTA LLEGAR A LA CALLE TOMAS
RAMIREZ, CONTINUANDO POR LA CALLE MARCOS MONTALVO, SIGUIENDO SU TRAYECTORIA POR LA
CALLE COLON, SIGUIENDO POR LA AVENIDA GARCIA MORENO, LLEGANDO A LA PARADA DEL PARQUE
CENTRAL DEL CANTON GUANO QUE ES LA CALLE LEON HIDALGO, CONTINUANDO SU RECORRIDO POR LA
AVENIDA 20 DE DICIEMBRE, HACIA LA CALLE ASUNCION QUE ES LA VIA QUE CONDUCE A LA CIUDAD DE
RioBaMBA,

POR OTRA PARTE, EL. RECORRIDO DEL BUS QUE INGRESA DE LA CIUDAD DE RIOBAMBA ES EL SIGUIENTE:
INGRESA POR LA CALLE ASUNCION, CONTINUANDO POR LA AVENIDA 20 DE DICIEMBRE, LLEGANDO A LA
PARADA DEL PARQUE CENTRAL DEL CANTON GUANO, SIGUIENDO POR LA CALLE LEON HIDALGO, PARA
CONTINUAR POR LAS CALLES MARCOS MONTALVO, PARA SEGUIR SU RECORRIDO POR LA CALLE TOMAS
RAMIREZ , SIGUIENDO LA TRAYECTORIA POR LA AVENIDA 20 DE DICIEMBRE, LLEGANDO HASTA LA CALLE
LOPEZ DE GALARZA LA CUAL SE UNE A LA AVENIDA GARCIA MORENO HASTA LA PARADA DEL BARRIO
SANTA TERESITA.

PROPUESTA DEL RECORRIDO DE BUSES DENTRO DEL CANTON
GUANO
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LA PROPUESTA SE REALIZA EN BASE A UN CRECIMIENTO URBANO, POR LAS VIAS ARTERIALES DEL CANTON,
QUE ES LA AV. AGUSTIN DAVALOS, SIGUIENDO POR LA VIA LOCAL, TOMAS RAMIREZ, CONTINUANDO POR
LA ViA COLECTORA, MARCOS MONTALVO, CON TRAYECTORIA POR A LAS VIAS LOCALES, COLON SIGUIEN-
DO POR LA CALLE ELOY ALFARO, CONTINUANDO POR LA CALLE YELVANI, LLEGANDO A UNIRSE CON LA
AV, AGUSTIN DAVALOS, LLEGANDO A LA ViA COLECTORA, ASUNCION QUE CONDUCE A LA CIUDAD DE
RIOBAMBA.
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PROPUESTA DEL RECORRIDO : GUANO - RIOBAMBA / RIOBAMBA - GUANO
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CORTES DE ViAS DEL RECORRIDO DE
TRANSPORTE DEL CANTON GUANO
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CORTES DE VIAS DEL RECORRIDO DE
TRANSPORTE DEL CANTON GUANO
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CORTES DE VIAS DEL RECORRIDO DE
TRANSPORTE DEL CANTON GUANO

=1 rl- —'J_"‘ \ {
L ¢ =3 ‘ .y, §
RECORRIDO =/ FLASCE N e R
1 N o™
wee PROPUESTA DEL RECORRIDO:
GUANO-RIOBAMBA Es%:‘l'!gogoe L CANTON GUANO
wee RECORRIDO DE BUS INTERPROVINCIAL
@ PARADA DE BUS
20. CALLE YELVANI 21. AV. AGUSTIN DAvVALOS Z2. CALLE ASUNCION

nannnnnnnne

14'““ I‘l/' x P X ‘ll 3100 )'II 2o "I( am nl,'.“: "I/
1320
A s o A o s < ¥ A
JACERS camraL | 2 CAMNPL 3 ACERA S:IOAELMYDIICAH“IM % CANRL Y S CATRL. 2 | AERA ACERA  FEuComMmAD | CARFUL 1 | CammL 2 RITACEMMATATCACE A
- - Ll il "~ - - “ - fd ™ L 1 L) L 1 L) 1
Via LocaL Via COLECTORA ViaA COLECTORA
ESC. 1: 100 ESC. 1: 100 ESC. 1: 100 LAMENA
2828

133



Randars paracaimultimocl (paraca tipo) predioN=1 Sania teresita / predioN=2 Ladolorosa,

- .

2

T —

1 PARADA MULTIMODAL

2 BLOQUE ADMINISTRATIVO

l f "" -'1. _- I
It

e

3 ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS
4 BOULEVARD

5 PARA DE BUSES / TAXIS



1 i | -

- - ‘_.
A — = — - y ar
-mﬁ b= § L < . | ] '
- y.An_ivaI - . ) » . ‘ ' L

2z saggage
:

e !

e TISPR A R | B
o TR N B G §
‘ , ~8 «

— Se—_

_‘d

e

“ V 1 PARADA MULTIMODAL
2 ‘ 2 BLOQUE ADMINISTRATIVO

Y i1

*l

.....

~ .3 ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS
4 BOULEVARD
A PARA DE BUSES / TAXIS



-

-
e

- =
MULTIMODAL
LOQUE ADMINISTRATIVO
3T DNAMIENTO DE BICICLETAS

/ARD
= BUSES / TAXIS




|

5
NTAALT

Raat
|
-

I
203 =2y B8P B8 | M

I.-.nﬂ_v,l.ll
¥ ==

8

—— s . SEPEEEY SR -

SO A OFICINAS

RE

';;INTERIOR PLA
E = 1ING

>

-.l\’ T S | e IRL- oo L R L N i
) - AR ST 5o om0, BTN e iSRS i3 e i WK,

L
+
4+
AT
4

Renckr interior (Greace boleteria / ingreso a oficines)



i R

et

i1}

\\\\\

L3




N2

TN

FAE3AT ter B . '
' LSS B :




