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RESUMEN

La movilidad es una rama de la ingenieria de transito, que analiza los desplazamientos
de personas en un entorno fisico, brindando a los involucrados facilidades en el traslado de
un lugar a otro, la misma que se ha visto afectada en este periodo de cuarentena ocasionado
por el Covid-19, transformandose esta pandemia en una crisis sanitaria a nivel mundial, para
lo cual se crearon ciertas restricciones y lineamientos para evitar su propagacion, siendo estos
los que restringen la movilidad tanto de personas como de vehiculos.

El periodo de cuarentena en la ciudad de Riobamba empieza el 16 de marzo del 2020
como en todas las demas ciudades del Ecuador, dictaminado por la ministra de gobierno
Maria Paula Romo, la misma que se extendid hasta el 18 de mayo del 2020, para después
empezar una etapa de semaforizacién dependiendo del estado de cada canton.

Para determinar la movilidad y la accidentabilidad en la ciudad de Riobamba se ha
planteado una encuesta de forma aleatoria en la cual se abarca todos los sectores que
conforman la ciudad de Riobamba seglin los porcentajes establecidos por el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (INEC) para cada parroquia. En dicha encuesta se valora
la percepcidn de la realidad que se vivid en esta etapa de cuarentana cuyos valores han sido
comparados segun la base de datos de la Direccion De Gestion Transito y Transporte del
GAD municipal de la ciudad de Riobamba para asi poder valorar subjetivamente los criterios
de la poblacion y los datos generados por la entidad a cargo del transporte en la ciudad.

Palabras claves: movilidad, accidentabilidad, cuarentena, crisis sanitaria, Covid-19



ABSTRACT

Mobility is a branch of traffic engineering that analyzes the people's movements in a
physical environment, providing those involved with facilities in the transfer from one place
to another. It has been affected in this quarantine period caused by Covid-19, transforming
this pandemic into a global health crisis. Certain restrictions and guidelines have been created
to prevent its spread, restricting the mobility of both people and vehicles. The quarantine
period in the city of Riobamba begins on March 18, 2020, as in all other cities in Ecuador,
ruled by the Minister of Government Maria Paula Romo, the same that lasted until May 18,
2020, and later start a stage of traffic lights depending on the state of each canton. A random
survey has been carried out to determine mobility and accident rates in Riobamba, in which
all sectors that make up the city of Riobamba are covered according to the percentages
established by the National Institute of Statistics and Censuses (INEC) for each parish. In
this survey, the perception of the reality that was lived in this period of forty is valued, whose
values have been compared according to the database of the Directorate of Traffic
Management and Transportation of the municipal GAD of the city of Riobamba in order to
assess subjectively to the population criteria and data generated by the entity in charge of
transport in the city.

Keywords: mobility, accident rate, quarantine, health crisis, Covid-19

/
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1. INTRODUCCION

Cuando la movilidad se realiza dentro de la ciudad, es cuando hablamos de una
movilidad urbana, que se constituye a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la
urbe, mediante diferentes medios o sistemas de transporte como el auto, transporte pablico,
caminando o en bicicleta. Todos con el fin de desplazarse cierta distancia entre las areas
residenciales y las zonas de concentracion del empleo y comercio, facilitando la accesibilidad
a determinados lugares para satisfacer nuestras necesidades. Por ende, el objetivo de la
movilidad es facilitar la accesibilidad a través de los diferentes medios de transporte, de una
forma rapida, segura y eficiente. (Rojas, 2016)

En la actualidad a nivel mundial la movilidad se ha visto alterada drasticamente por
la crisis causada por el COVID-19 debido a su propagacion rapida. (Daher et al., 2020)

La pandemia COVID-19 no tiene precedentes en la historia reciente. Es tanto una
crisis de salud pablica como una crisis humanitaria que esta afectando a la salud y los
medios de vida de las personas en todo el mundo. (Plan, 2020)

El confinamiento, el teletrabajo y las restricciones de movilidad han ejercido
multiples impactos, en algunas ocasiones paradojicos, en la movilidad diaria. (Leandro et
al., 2020)

Para ello se ha implementado una serie de intervenciones; en el caso de Sudamérica

se han impuesto una serie de medidas para controlar, de alguna manera la excesiva



propagacion del virus como lo ha propuesto Pera, Chile, Colombia y Ecuador cuya medida
principal para evitar la expansion de la enfermedad fue la cuarentena.(Leandro et al., 2020)

El presidente de la Republica del Ecuador Lenin Moreno, declar6 el estado de
excepcion por calamidad pablica en todo el territorio nacional, por los casos de COVID-19,
confirmados y la declaratoria de pandemia por parte de la Organizacion Mundial de la Salud,
por lo cual, entre otras cosas, se decretd suspender el ejercicio del libre transito y se establecio
toque de queda a nivel nacional. Ademas, resuelven prohibir la circulacion de vehiculos de
servicio de transporte publico, inter e intraprovinciales los cuales circularan de manera
restringida conforme el Gltimo digito de su placa. (Cajias et al, 2020)

Los gobiernos locales y regionales tienen un papel fundamental, ya que son los
principales proveedores de transporte publico, pero también los coordinadores de todos los
demas modos de transporte respecto a esto, se plantean varios desafios para las ciudades en
este momento de emergencia. Entre las preguntas planteadas para estimular el debate y la
discusién, cabe mencionar la pregunta de cdmo la pandemia de coronavirus esta cambiando
la forma en que funciona el servicio de transporte publico. ¢Qué medidas pueden adoptar los
gobiernos locales y regionales para garantizar los servicios de transporte publico durante la
pandemia?, ;Y qué podemos aprender de la crisis para gestionar mejor la movilidad urbana
en el futuro y fomentar el transporte sostenible? (Ciudades y Gobiernos Locales Unidos,

2020)



El presente trabajo esta dirigido al analisis de movilidad en la ciudad de Riobamba,
provincia de Chimborazo en tiempos de cuarentena en vista de las maltiples restricciones
emitidas a nivel mundial y nacional impidiendo la salida a libre demanda de los medios de
transporte tanto puablicos como privados (autos, buses interprovinciales e intraprovinciales,
etc.).Correlacionar la movilidad en la ciudad de Riobamba en afios pasados con la actualidad
debido a la afectacién directa por la enfermedad de COVID-19 los lineamientos y
disposiciones emitidas por el Gobierno Autonomo Descentralizado de canton Riobamba en
cuanto a suspension de transporte publico y privado, la implementacion de la restricciones
para la salida de vehiculos dentro de la ciudad se ha visto en la necesidad de utilizar medios
de transporte comunes poco utilizados como son bicicletas y caminatas.

Se considera por ser una condicion de salud pablica que afecta el bienestar socio-
econdémico y la movilidad de la poblacién en general, motiva a realizar esta investigacion
que a corto y largo plazo pueden favorecer la condicién y costumbre de realizar transportes
rutinarios con bicicleta o a pie dentro de la ciudad; evitando largas congestiones en la ciudad
en estudio. Ademas, visualizar y analizar la variacion de los accidentes de transito durante el
periodo de cuarentena teniendo en cuenta que segln el Instituto Nacional de Estadistica y

Censos (INEC), ha situado los accidentes de transito como la sexta causa de mortalidad.



2. OBJETIVOS

2.1. Objetivo General.

Analizar la movilidad en la Ciudad de Riobamba en tiempos de cuarentena por el

COVID - 19.

2.2. Objetivos Especificos.
Identificar las ventajas y desventajas producidas por las disposiciones emitidas a nivel
nacional relacionadas a movilidad en el periodo de cuarentena por el COVID-19 en
la ciudad de Riobamba.
Evaluar la utilizacion de medios de transporte comunes y accesibles (bicicleta,
caminatas) por parte de la poblacion de la ciudad de Riobamba en el periodo de
cuarentena por COVID-19.
Relacionar la movilidad en la ciudad de Riobamba antes y durante la cuarentena por
el COVID-19.
Correlacionar la influencia de la movilidad frente a la accidentabilidad en tiempos de

cuarentena por el COVID-19



CAPITILO |

3. MARCO TEORICO

3.1.Movilidad

El concepto de movilidad es amplio y complejo. Introduce una serie de variables que
van mas alla de los desplazamientos que se realizan en la ciudad, mediante diferentes medios
0 sistemas de transporte como el auto, transporte publico, caminando o en bicicleta. (Rojas,
2016)

La movilidad no es sino un medio para permitir a los ciudadanos, colectivos y
empresas acceder a la multiplicidad de servicios, equipamientos y oportunidades que ofrece
la ciudad. El objetivo principal es que los ciudadanos puedan alcanzar el destino deseado en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad y de la forma méas autonoma y répida

posible.(Dangond Gibsone et al., 2011)

3.2.Movilidad sostenible

Aquella capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente,
acceder, comunicarse, comerciar y establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos
0 ecoldgicos basicos actuales o futuros.(Cuena, 2009)

De acuerdo con estas definiciones, el modelo de movilidad actual es insostenible ya
que la utilizacién masiva de los vehiculos a motor causa impactos ambientales, sociales y

econdmicos, que tienen consecuencias a escala local y global.(Cuena, 2009)



3.3.Factores que transforman e involucran en la movilidad.

El objetivo que persigue la movilidad no solo se consigue mediante la modificacion
del transporte. Sino que hay varios factores que intervienen e influyen sobre ella. (Rojas,
2016)

Segun (Gakenheimer, 1998) indica los siguientes factores:

1. El ritmo acelerado de la motorizacidn. Existe una proporcion significativa de esas
ciudades en que la motorizacion aumenta mas de un 10% anual.

2. Las demandas de viaje exceden con mucho el suministro de infraestructura. Los
altos niveles de congestion y la gran demanda latente de viajes son el resultado de
que la motorizacidn excede toda posible expansion de carreteras.

3. Intenso deseo de tener un automovil y usarlo.

4. Estructura urbana incompatible con la motorizacion. La falta de espacio vial y de
estacionamiento resulta forzosamente en la descentralizacion del uso del suelo.

5. Inadecuado mantenimiento de calles y carreteras.

6. Respuesta irregular al impacto provocado por las nuevas construcciones

3.4.Problemas de movilidad.

Los problemas de movilidad y transporte son los temas que todas las administraciones
publicas del mundo han tenido que resolver y con mayor recurrencia en este siglo, debido a
que lo mayores crecimientos econémicos e industriales se han dado después de la segunda
guerra mundial, pero con mayor auge en los Gltimos 30 afios. (Cenro de estudios Territoriales,

2018)
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llustracion 1.1: El efecto de la Movilidad

Fuente: (Hernandez et al, 2006)
El conflicto mas notable generado en la ciudad en la actualidad es el brote

epidemiolégico producido por el COVID-19.

3.5. Transporte

El transporte tiene como objetivo reducir el tiempo y la distancia entre las areas de

la ciudad, permite que las actividades puedan relacionarse con vinculos econémicos y

sociales. Asi como la relacién que cumple, con un papel activo y pasivo. (Zufiga, 2013)

RELACION DEL TRANSITO

PAPEL ACTIVO PAPEL PASIVO

mavimiento estacionamiento

consumir espacio

no consume
de circulacion

espacio de
circulacion

lustracion 1.2: Relacion del trafico

Elaborado: (Zufiiga, 2013)



3.5.1. Modos de transporte

r

scontaminacion cero

*Puede causar accidentes
detransitoy
congestionamiento

*pequenas cantidades de
recursos naturales

*demandan espacio
moderado para circular y
estaclonar

MODOS NO

MOTORIZADOS

(Peatanes y bicicletas)

\

-~
sproduce contaminacion

atmosferica y sonora
*Puede causar accidentes
de transito y
congestionamiento
sgran consumo de recursos
naturales y desechos

suso intensivo del espacio
vial y de estacionamlento

ccontaminaclon casi nula enw
la operacion
scongestioines nulas al usar
vias propias
+uso intensivo de recursos
naturales

sconsume grandes espacios
para su operacion.

MODOS
ELECTRIFICADOS

{trenes y metro)

llustracion 1.3 Modos de Transporte

Elaborado: (Zufiiga, 2013)

3.5.2. Incremento del parque automotor en general de la ciudad

Segun los datos registrados en la Direccion de Gestion de Movilidad Transito y
Transporte del GAD Municipal de Riobamba (2020), menciona que en el parque automotor
en la ciudad esta conformado por 37342 vehiculos registrados en el afio 2019 contemplando

que todos los usuarios deben realizar una revision vehicular anual dependiendo el tipo de

transporte que realicen.

3.5.3. Estadisticas de Matriculacion

Tabla 1.1: Estadisticas de matriculacion

MES GAD RBA 2019
Enero 1476
Febrero 3369
Marzo 3418
Abril 3436
Mayo 3728
Junio 3472
Julio 3524
Agosto 3471
Septiembre 3237
Octubre 2923



Noviembre 2844
Diciembre 2444
TOTAL 37342

Fuente. Direccién de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GAD Municipal de Riobamba
Elaborado: Xavier Uquillas

3.6.Transporte y Movilidad

Como ya hemos analizado dentro de la ciudad las personas realizan un gran conjunto
de actividades, dentro y fuera de sus casas. Las actividades desempefiadas fuera de casa
demandan el uso de distintas formas de transporte y se clasifican en un gran conjunto de
desplazamientos realizados por varios motivos (trabajo, educacién, salud, entretenimiento,
etc.). A la vez estos desplazamientos dependen de su ubicacion, asi como de la infraestructura
vial y los medios de transporte disponibles, es por ello que en este tema se encuentra la
situacion actual de la movilidad en la ciudad de Riobamba. El estudio, la configuracion vy el
analisis del transito y del transporte; los problemas de cada uno de ellos, ademas de un
andlisis de la problematica generada en la ciudad de Riobamba por el COVID-19;
comprendiendo asi la actual situacion y los posibles efectos en un futuro para concretar y
proponer adecuadas estrategias a seguir.

3.6.1. Situacion de la movilidad en la actualidad

Las necesidades de movilizacién del hombre frente a los avances de la vida moderna

hacen gue la demanda de movilizacién sea cada vez mayor. Sin una planificacién o control

la eficiencia que se espera es nulay la calidad de movilidad en los ciudadanos decae. (Zufiiga,

2013)



3.6.2. Causas de Congestionamiento

1. Falta de control en el uso
y ocupacion del suelo.

2. Creciente cantidad
de viajes al centro de la
ciudad

3. Gran cantidad de
vehiculos.

Causando: elevados indices de
congestionamiento.

llustracion 1.4: Causas del Congestionamiento
Elaborado: (Zufiiga, 2013)

Segun (Rojas, 2016) las causas generales de congestionamiento vial en la ciudad de

Riobamba son:

>

D)

»  Aumento del parque automotor

*,

D)

% Poca capacidad de las vias para el gran volumen de trafico.

*,

>

D)

*

Falta de estacionamientos

*,

>

D)

*

El trafico de carga que transita por el centro de la ciudad a todas horas, sin ninguna

*,

restriccion de horario.

3.7.Brote epidemioldgico y la movilidad.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), una pandemia es la propagacion
de una enfermedad nueva a escala mundial. Dado que todas las enfermedades infecciosas
emergentes tienen un origen geografico puntual, el factor que hace que un brote epidémico
alcance la categoria de pandemia. Es decir, una pandemia se puede considerar como un

producto indeseable de la movilidad humana. Las restricciones a la movilidad siguen siendo
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la estrategia mas comun y efectiva ante un brote epidémico y las pandemias. (TORALES &
A, 2020)

El 11 de marzo de 2020 la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) declaré que el
COVID-19 es una pandemia global. (Todt, 2020)

El 16 de marzo de 2020 el presidente de la republica del Ecuador Lenin Moreno
decretd estado de excepcion por calamidad publica en todo el territorio nacional a causa del
COVID-19. Todos los ecuatorianos estan llamados a permanecer en sus casas. Hay
restriccion de movilizacion peatonal y vehicular; cada noche rige un toque de queda general,
puede salir desde las 05:01 hasta las 13:59. El toque de queda comienza a las 14:00 hasta las
05:00. La medida fue actualizada desde el miércoles 25 de marzo de 2020. (EI Universo,
2020)

La movilidad se ha visto alterada drésticamente por la crisis del COVID-19. El
confinamiento, el teletrabajo y las restricciones de movilidad han ejercido maultiples
impactos, en algunas ocasiones paraddjicos, en la movilidad diaria. El uso del transporte
publico ha caido en picada como consecuencia del miedo a un elevado riesgo de

transmision.(Daher et al., 2020)

3.8.Restriccidn para el transporte.

Interprovincial y comercial, en modalidades escolar y turismo: se encuentra
suspendido desde las 23:59 del 17 de marzo del 2020.

Interprovincial e intracantonal (urbano): se restringe la circulacion desde las
05:00 del miércoles 18 de marzo hasta el 5 de abril de 2020 de la siguiente forma:
Los dias lunes, miércoles, viernes y domingo no circularan los automoviles con placas que

terminen en nimero par y en cero (0).
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Los dias martes, jueves y sabado, no circularan los vehiculos que terminen en nimero
impar. Ademas, no podran circular durante el horario de toque de queda (a partir de las 21:00
hasta las 05:00 del siguiente dia). (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2020)

La ministra de gobierno, Maria Paula Romo, confirm6 que la restriccion general de
movilidad en el Ecuador se alargara hasta el 18 de mayo. Luego de evaluar, se pondria en
marcha la etapa de semaforizacion, considerando las restricciones de acuerdo a la situacion
sanitaria por provincias. (ElI Universo, 2020)

La pandemia abrié campo a la movilidad sostenible. El uso de la bicicleta y los
desplazamientos a pie también han aumentado, en parte debido al bajo riesgo de transmisién,
y las compras de proximidad han reducido la longitud de los trayectos.(Daher et al., 2020)

El uso de la bicicleta ha aumentado en varias ciudades por la necesidad de tomar
distancia de otras personas, por las restricciones al transporte privado y por la limitacion de
pasajeros en el transporte publico, debido al COVID-19.

Esas mediciones se hicieron mientras estuvo inhabilitado el sistema de buses y muchos
ciclistas usaron los carriles exclusivos de las troncales como via segura. Para que tengan un

espacio definitivo. (El Comercio, 2020)

3.9.Accidentabilidad

Los accidentes de transito son una de las consecuencias negativas del aumento
exponencial que ha experimentado en las ultimas décadas el nimero de vehiculos en
circulacién y de desplazamientos que se realizan cada dia. La concentracion de la poblacion
y la consiguiente interaccion entre las distintas redes de movilidad que conviven en el entorno

urbano o en las carreteras aumentan la probabilidad de tener un accidente. (INSHT, 2017)
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Puesto que muchos ciudadanos utilizan su vehiculo privado para desplazarse de forma
habitual para ir y volver del trabajo, la movilidad se ha convertido en un factor de riesgo
laboral afadido para miles de personas. Perder tiempo de descanso o de ocio con el fin de
evitar embotellamientos en las horas pico, soportar las condiciones de tensién y estrés en
momentos de congestion vehicular, conducir con la preocupacion de llegar tarde al trabajo,
no encontrar sitio para estacionar o respirar los compuestos contaminantes por la
concentracion de los vehiculos a motor, son algunos de los efectos negativos que soportan

diariamente miles de trabajadores y trabajadoras. (INSHT, 2017)

3.9.1. Accidentabilidad y la Cuarentena por Covid — 19.

La inseguridad vial sigue siendo una de las principales causas de muerte en el pais,
incluso, en los actuales momentos, cuando existe una severa restriccion de movilidad
vehicular, peatonal en calles y carreteras, en el marco del toque de queda para evitar la
propagacion del coronavirus. (Expreso, 2020)

El nimero de accidentes de transito cayo en un 60% entre marzo y mayo de 2020,
meses en los que la pandemia de Covid-19 golpe6 con mas fuerza al pais, con relacion al
mismo periodo de 2019. EI nimero paso6 de 6085 a 2481. Esto impact6 directamente en la
cantidad de fallecidos. En el mismo periodo, los decesos pasaron de 553 a 262. Es decir, un
52% menos. Sin embargo, desde junio de 2020 la cifra de accidentes se ha incrementado,
después de que las restricciones impuestas por el Comité de Operaciones de Emergencia se

relajaron. (Machado, 2020)
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CAPITULO 11

4. METODOLOGIA

Evaluacion de la
base de datos
Movilidad

Validacion de Aplicacion de la Realizacion de la
resultados encuesta virtual encuesta virtual

Conclusiones y
Recomendaciones

llustracién 2.1 Diagrama general de la metodologia

Elaborado por: Uquillas J.

4.1.Investigacion bibliogréafica

Para la busqueda bibliografica se recolectd informacidn y datos relevantes sobre el tema de
investigacion en curso, en algunas plataformas digitales reconocidas tales como: Google

académico, Scopus, Web of Science entre otras.

4.2 Determinacion de la muestra:

La investigacién se concentrara en la poblacién urbana de la ciudad de Riobamba,
Provincia de Chimborazo, que cuenta con 156723 habitantes en la zona urbana. Dada las
circunstancias no se puede coger el total de la poblacion por lo que se calcul6 el tamafio de

la muestra teniendo en cuenta que se evaluard a una poblacion finita con un nivel de confianza
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del 95%, un error maximo aceptado del 5 % y una probabilidad de que ocurra, como de que
no ocurra el evento estudiado de un 50 y 50, con la siguiente férmula:

N*Zz*p*q
e2x(N—1)+Z2xpx*q

n= (D
Donde:
n= Tamafio de muestra para la investigacion
N= Tamafio de poblacion o Universo
Z= Parametro estadistico asociado a un nivel de confianza
e= Error de estimacion maximo aceptado
p= Probabilidad de que ocurra el evento estudiado
g= (1- p) = Probabilidad de que no ocurra el evento estudiado
Método por el cual se recolect6 informacidn que se espera represente los puntos de
vista de toda la ciudad de Riobamba.
Al tratarse no de un grupo de la poblacion si no de un proyecto para toda la ciudad;

las encuestas se haran por muestreo, en las cuales, se solicitan a una porcion muestra de un

grupo que responda las preguntas de manera virtual.

4.3.Diccionario de variables

En la tabla 2.1 se detallan las variables y subvariables analizadas en este trabajo de
investigacion.
Tabla 2.1 Variables y subvariables

Variables Subvariables
Congestionamiento vehicular

Movilidad Flujo vehicular

Seguridad Accidentabilidad

Elaborado por: Uquillas J.
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4.4 Evaluacion de la base de datos de Movilidad

Mediante oficio dirigido a la Direccién de Gestion de Movilidad Tréansito y
Transporte se solicita acceder a la base de datos de registro de automotores existentes en la
ciudad por medio de la matriculacion vehicular incluyendo los registros de accidentes de
transito. Estos datos nos ayudaran a identificar el nimero de vehiculos en circulacion en la

ciudad y los accidentes ocurridos en el periodo de estudio.

4.5.Realizacion y aplicacion de la Encuesta Virtual

La encuesta se encuentra estructurada por 9 preguntas cerradas que se refieren a las variables
movilidad, seguridad y una pregunta dirigida a la ubicacién geografia del o la encuestada que
trata de abarcar aleatoriamente todos los sectores de la ciudad en estudio. Esta encuesta se
realizo utilizando la aplicacion Google Forms que es parte de software Google drive en la
cual podemos realizar formularios y encuestas para adquirir estadisticas sobre la opinién de
un grupo, de forma anénima con el fin de que el usuario se sienta comodo de participar y
expresar libremente su opinion. Si se hace correctamente, los resultados de esta muestra

reflejaran los resultados que se obtendrian encuestando al grupo entero.

4.6.VValidacion de resultados

Esta encuesta fue validada por el coeficiente Alfa de Cronbach mediante la siguiente
formula:

K

K-1

Vi
vt

(2)

Donde:
K= Numero de elementos

Vi= Varianza Independiente
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Vt= Varianza del Total

4.7. Conclusiones y Recomendaciones

Las conclusiones fueron expresadas en funcion de los resultados obtenidos con esta
investigacion y en vista de la problematica presentada a nivel mundial en el presente afio,
que conllevo a emitir restricciones en el sistema de movilidad y se recomendd mantener
futuras lineas de investigacion en las que se puede aplicar este trabajo como punto de partida
para establecer y/o mantener ciertas restricciones optadas durante el periodo de cuarentena
por el COVID-19.

5. RESULTADOS

Al determinar la muestra mediante la ecuacion 1 para esta investigacion con una
poblacion de 156723 habitantes establecida segun el INEC en el afio 2010 (ultimo censo)
para la ciudad de Riobamba se pudo determinar que el nimero de encuestas a realizarse son
384, las cuales se realizaron de forma aleatoria sin tratar de escoger a las personas a encuestar,
con la Unica condicién que pertenezcan a la ciudad de Riobamba, para tener una
representacion total de la poblacion en general.

En la siguiente tabla se visualiza la division porcentual de la poblacién por cada
parroquia segun el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos 2010 (INEC).

Tabla 2.2 Division porcentual de la poblacion

Parroquia Porcentaje (%) Cantidad
Lizarzaburu 34.16 131
Velasco 27.12 104
Maldonado 20.74 80
Veloz 15.80 60
Yaruquies 2.18 8

17



Total 100 384

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos 2010 (INEC).
Elaborado por: Uquillas J.

Parque Automotor en la ciudad de Riobamba

El transporte es de gran trascendencia en el mundo actual, cumpliendo un papel muy
importante en el desarrollo de las actividades de la humanidad. El crecimiento del parque
automotor en la ciudad de Riobamba se ha incrementado segun datos de la Direccion de Gestion
de Movilidad, Transito y Transporte del GAD Municipal Del Cantén Riobamba en un 1.5%. En

la siguiente ilustracion se muestra datos de la proyeccion del parque automotor 2018-2034

PROYECCION DE CRECIMIENTO DEL PARQUE AUTOMOTOR
DE LA CIUDAD DE RIOBAMBA

H Vehiculos - ~ g
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lustracion 2.2 Proyeccion de crecimiento del Parque automotor de la ciudad de Riobamba
Fuente: Direccion de gestion de movilidad, transito y transporte del GAD Municipal de Riobamba
Elaborado por: Uquillas J.

La Direccidn de Gestion de Movilidad Trénsito y Transporte del GAD municipal de
Riobamba registra los siguientes datos de matriculacion vehicular los cuales se visualizan en la
tabla 2.3 para el afio 2020 que ha tenido una disminucion a causa de las restricciones emitidas a
nivel nacional por la crisis sanitaria ocasionada por el Covid-19.

Tabla 2.3 Matriculacion vehicular afio 2020
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MES GAD RBA 2020

Enero 1481
Febrero 3526
Marzo 2266
Abril 834
Mayo 219
Junio 565
Julio 3466
Agosto 5149
TOTAL 17506

Fuente. Direccion de Gestion de Movilidad, Trénsito y Transporte del GAD Municipal de Riobamba
Elaborado por: Uquillas J.

Estadistica de accidentabilidad

En la ilustracién 2.3 se muestra la comparacion de accidentabilidad generada en la
ciudad de Riobamba entre los afios 2019 y 2020 segun la base de datos de la Direccion de

Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GAD municipal de Riobamba,

ESTADISTICA DE ACCIDENTABILIDAD
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llustracién 2.3 Estadistica Accidentabilidad

Fuente. Direccién de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GAD Municipal de Riobamba
Elaborado por: Uquillas J.

En la tabla 2.4 se expresan los valores de la llustracion 2.3 en la cual se detallan el
numero de accidentes de manera general producidos en la ciudad de Riobamba.

Tabla 2.4 Estadistica Accidentabilidad
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N° accidentes

Mes 2019 2020
Enero 365 318
Febrero 327 364
Marzo 301 169
Abril 320 37
Mayo 275 95
Junio 237 150
Julio 204 132
Agosto 246 175

Fuente. Direccidn de Gestion de Movilidad, Trénsito y Transporte del GAD Municipal de Riobamba
Elaborado por: Uquillas J.

Para la elaboracion de la encuesta se formularon 10 preguntas, en el anexo 3 se
detallan las preguntas utilizadas para el analisis de las variables movilidad y seguridad, las
mismas que evaluaran como se desarroll6 la movilidad en la ciudad de Riobamba en tiempos
de cuarentena por el COVID-19.

Para validar la encuesta se procedié a utilizar el método de coeficiente Alfa de
Cronbach, obteniendo un valor de fiabilidad de 0.821 y basandonos en los rangos de
calificacion, podemos decir que esta dentro del rango de confiabilidad muy alta.

Tabla 2.5 Rangos del Coeficiente de Alfa de Cronbach

Rangos  Magnitud
0.81a1.00 Muy alta
0.61a0.80 Alta
0.41a0.60 Moderada

.21a0.40 Baja
0.01a0.20 Muy baja
Fuente: Avila (2015)
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Finalmente se presenta los graficos que nos permiten evidenciar las respuestas de los

habitantes de la ciudad de Riobamba a cada una de las preguntas planteadas en la encuesta

aplicada.
1. éSegun la distribucion geografica de la ciudad su
40.00 341, domicilio a que parroquia pertenece?
| — |
30.00 ——— 27.08
= ==
20.00 = == 15.89
i | B ]
10.00 == = ==
— ] [— 2.08
0.00 | —— | | — | | — | | — | ==
Lizarzaburu Velasco Maldonado Veloz Yaruquies

llustracién 2.4 Distribucidn geografica

Tabla 2.6 Distribucion geogréfica.

Lizarzaburu Velasco Maldonado Veloz Yaruquies TOTAL
N° encuestas 131 104 80 61 384
b 34.11 27.08 20.83 15.89 2.08 100.00
Elaborado por: Uquillas J.

0o

N

En la ilustracién 2.4 se puede observar que tenemos 384 encuestas las cuales han sido
distribuidas aleatoriamente en la ciudad de Riobamba con la finalidad de obtener datos de
cada parroquia de la ciudad obteniéndose 131 encuestas en la parroquia Lizarzaburu, 104 en
la parroquia Velasco, 80 en la parroquia Maldonado, 61 en la parroquia Veloz y 8 en la

parroquia Yaruquies.

2. ¢Tiene ud. Vehiculo propio?
no
35%

si
65%

llustracién 2.5 Vehiculo propio.
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Tabla 2.7 Vehiculo propio.

N° encuestas %
Si 251 65.36
No 133 34.64
Total 384 100

Elaborado por: Uquillas J.

En la ilustracion 2.5 se puede observar que el 65% de la poblacion posee vehiculo propio y

el 35% no dispone, los cuales buscan otro medio para movilizarse.

3. ¢éSi respondio la pregunta anterior seleccione cual es
el dltimo digito de su placa?

Ninguno
35%

Impar
30%

llustracion 2.6 Namero del ultimo digito de la placa.

Tabla 2.8 Numero del Gltimo digito de la placa.

N° encuestas %
Par 134 34.90
Impar 117 30.47
Ninguno 133 34.64
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.6 se puede observar que un 34.90% de los encuestados posee
vehiculo con placa par, el 30.47% posee vehiculo con placa impar y el 34.64 pertenece al

grupo de los encuestados que no posee vehiculo.
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4. {Qué medio de transporte utilizé para su
movilizacién en la cuarentena por el COVID-19?
ELECTRICO

NO
MOTORIZADO
33%

%

MOTOTIZADO
67%

lHustracion 2.7 Tipo de medio de transporte utilizado.

Tabla 2.9 Tipo de medio de transporte utilizado.

N° encuestas %
Motorizado 259 67.45
No motorizado 125 32.55
Eléctrico 0 0.00
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.7 se puede observar que los medios méas utilizados para la
movilizacion fueron los motorizados con un 67.45% perteneciente a vehiculos propios, taxi,
motocicletas, camiones, el 32.55% a medios no motorizados los cuales pertenecen a las

bicicletas y caminatas.

5. éCon qué frecuencia ud. se movilizaba en la ciudad
de Riobamba en tiempos de cuarentena por el covid-
19?

BAJO
46% |

MEDIO
23%

llustracién 2.8 Frecuencia de movilizacion.
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Tabla 2.10 Frecuencia de movilizacién.

N° encuestas %
ALTO 120 31.25
MEDIO 89 23.18
BAJO 175 45,57
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.8 se puede observar que el 45,57% de los encuestados manifestaron
que se movilizaban con frecuencia baja que corresponde de 0-2 dias a la semana, el 31.25%
con frecuencia alta que corresponde de 4-7 dias a la semana y el 23.18% con frecuencia

media que corresponde a 3 dias a la semana.

6. éDurante el periodo de cuarentena evidencid
congestionamiento vehicular en las calles y avenidas
de la ciudad?

SIEMPRE
14%

A VECES
61%

llustracion 2.9 Congestionamiento vehicular.

Tabla 2.11 Congestionamiento vehicular.

N° encuestas %
SIEMPRE 52 13.54
A VECES 234 60.94
NUNCA 98 25.52
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracién 2.9 se puede observar que el 60.94% de la poblacién encuestada
manifestaron que durante el periodo de cuarentena por el covid-19 evidenciaron

congestionamiento vehicular en la ciudad a veces, el 25.52% indican que nunca existio
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congestionamiento vehicular y el 13.54% indican que siempre existié congestionamiento

vehicular en las calles y avenidas de la ciudad.

7. ¢Segun su percepcidn visual como consideré el
movimiento vehicular en la ciudad durante el periodo de

cuarentena?
ALTO

14%

BAJO
39%

MEDIO
47%

llustraciéon 2.10 Movimiento Vehicular.

Tabla 2.12 Movimiento Vehicular.

N° encuestas %
Alto 52 13.54
Medio 181 47.14
Bajo 151 39.32
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.10 se puede observar que el 47.14% de las/os encuestados
manifestaron movimiento vehicular dentro de la ciudad en un rango medio, el 39.32% en un

rango bajo y el 13.54% en rango alto.

8. ¢Cuanto tiempo se demoraba en desplazarse de un destino a otro
en relacion con el periodo de cuarentena y los meses anteriores a
ello?

MAS QUE ANTES
11%

\ IGUAL QUE ANTES

27%

MENOS QU E/
ANTES
62%

lHustracion 2.11 Tiempo de desplazamiento.
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Tabla 2.13 Tiempo de desplazamiento.

N° encuestas %
Mas que antes 44 11.46
Igual que antes 102 26.56
Menos que antes 238 61.98
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.11 se puede observar que el 61.98% de las/os encuestados
mencionaron que al desplazarse de un sitio a otro de la ciudad en el periodo de cuarentena
por el COVID-19 lo realizaban en menos tiempo que antes, el 26.56% indicaron igual que

antes y 11.46% indicaron mas que antes.

9. ¢Durante el periodo de cuarentena y en vista de las
restricciones emitidas ud. Ha evidenciado o escuchado
sobre accidentes de transito producidos en la ciudad de
riobamba?

NO
41%

Sl
59%

llustracién 2.12 Accidentes de transito.

Tabla 2.14 Accidentes de transito.

N° encuestas %
Si 225 58.59
No 159 41.41
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.12 se puede observar que el 58.59% de las/os encuestados si han
escuchado acerca de accidentes de transito producidos en la ciudad y el 41.41 no han
escuchado sobre accidentes de transito producidos en la ciudad de Riobamba en el periodo

de cuarentena por el COVID-19.
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10. De acuerdo a su criterio écon qué frecuencia se
produjeron los accidentes de transito dentro de la
ciudad en relacion al periodo de cuarentena y los

meses anteriores a ello?
MAS QUE

/ ANTES
7%

A~ IGUAL QUE
ANTES
25%

MENOS QUE —3
ANTES
68%

llustracién 2.13 Frecuencia de accidentes de transito.

Tabla 2.15 Frecuencia de accidentes de transito.

N° encuestas %
Mas que antes 26 6.77
Igual que antes 97 25.26
Menos que antes 261 67.97
Total 384 100.00

Elaborado por: Uquillas J.

En la llustracion 2.13 se puede observar que el 67.97 % de las personas encuestadas
manifestaron que se produjeron menos accidentes de transito con relacion a meses anteriores
a la cuarentena, el 25.26% indican que se han mantenido igual que antes los accidentes de
transito, y el 6.77% indican que existen mas accidentes de transito que antes del periodo de

cuarentena por el COVID-19.
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CAPITULO Il
6. DISCUSION

Con los resultados obtenidos se puede manifestar que el COVID-19 ha transformado
las formas habituales de movilizacién en la ciudad de Riobamba, teniendo como una ventaja
la reduccion de tiempo de traslado de un lugar a otro como manifiesta en su trabajo de
investigacion (Rojas, 2016) el 9.40% se demoraba 1h y mas, el 67.62% de 15 a 60 min, el
22.98% de 5 a 10 min, en tiempos de cuarentena la movilidad se desarrollé de forma diferente
ya que el 61.98% se trasladd en menos tiempo que antes, un 26.56% igual que antes y el
11.46% mas que antes, se puede mencionar que por las restricciones emitidas existia un
menor volumen de vehiculos el cual permitia circular libremente por las calles y avenidas de
la ciudad.

En funcion de los medios de transporte utilizados en la ciudad de Riobamba , (Rojas,
2016) manifiesta que el 97.65% realiza movilizacién en medios de transporte motorizado y
el 2.35% en transporte no motorizado, viendose afectada por las restricciones emitidas por el
COE NACIONAL en las cuales se establecio lineamientos como prohibicion de la libre
circulacion de vehiculos, se obtuvo como resultado en esta investigacion que el 67.47%
procedio a la utilizacion de medios motorizados y un 32.55% medios no motorizados
teniendo un incremento de 30.20% en la utilizacion de medios comunes como bicicletas o
caminatas.

Como se muestra en la ilustracion 3.1 tenemos la comparacién de la frecuencia con
la que los habitantes se movilizaban en la ciudad de Riobamba en el periodo de cuarentena
en relacion con la vida habitual en la cual podemos observar que por las restricciones emitidas
por el COE Nacional tenemos un incremento del 20% en la categoria bajo, un 19.9% en la

categoria medio y manteniéndose casi constante la categoria alto con una variacion de 0.40%.
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FRECUENCIA MOVILIDAD
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llustracién 3.1 Frecuencia movilidad en la ciudad de Riobamba.

Elaborado por: Uquillas J.

Tras el analisis de la ilustracion 3.1 y los valores obtenidos por (Rojas, 2016). En
cuestion de congestionamiento vehicular como se puede evidenciar en la ilustracion 3.2 el
trafico vehicular en la opcion siempre se ve reducida en un 69.84%, mejorandose a la opcion
A veces que nos permite determinar que las aglomeraciones vehiculares bajaron

notablemente e incluso teniendo un incremento de un 22.9% en congestionamiento bajo.

CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR

W (Rojas,2016) m (Uquillas,2020)

Il 2.10%

Bajo
(ITATATATATATIVINIUCCIN - 25.00%

aveces I 12 54
i, gk

B L m—— /gy =2
* NI 23.5%

Sie

llustracion 3.2 Congestionamiento vehicular en la ciudad de Riobamba.

Elaborado por: Uquillas J.

29



Al realizar una comparacién de la ilustracion 2.9 que muestra los valores en funcion
del congestionamiento vehicular y la ilustracion 2.10 que muestra el movimiento vehicular
se puede evidenciar en la ilustracion 3.3 una semejanza entre ambos factores lo cual nos
demuestra que existié una mediana demanda de vehiculos ocasionando en ciertos momentos
congestionamiento vehicular, seguida de la opcién nunca la cual nos generd una congestion

vehicular baja.

CONGESTIONAMIENTO VS
MOVIMIENTO VEHICULAR

60.9
47.14
25.52
39.32

54

- -

SIEMPRE ALTO A VECES MEDIO NUNCA BAJO

3.54
3

lustracion 3.3 Congestionamiento vehicular en la ciudad de Riobamba.

Elaborado por: Uquillas J.

En la ilustracion 2.12 que corresponde a accidentabilidad tenemos que el 58.59% ha
evidenciado o escuchado acerca de accidentes de transito y el 41.41% no, de los cuales
manifiestan que se han producido en un 67.97% menos que antes, el 25.26% igual que antes,
y el 6.77% mas que antes, datos que al ser comparados con la base de datos de la Direccion
de Gestion de Movilidad de Transito y Transporte del Gad Municipal la ciudad de Riobamba
podemos evidenciar que ha existido una disminucion en el periodo de cuarentena generando
un 43.85% menos en el mes de Marzo, un 88.44% menos en el mes de abril y un 65.45%

menos en el mes de Mayo.
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llustracion 3.4 Comparacion accidentabilidad 2019-2020.
Elaborado por: Uquillas J.
7. Conclusiones y recomendaciones
7.1.Conclusiones

De manera general la ciudad de Riobamba posee un parque automotor de 37 342
vehiculos registrados en la base de datos de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito
y Transporte del GAD Municipal, que en base a los resultados obtenidos el
congestionamiento vehicular disminuy6 de un rango de siempre del 83.38% al 13.54%
mediante las restricciones emitidas por el COE Nacional, en las cuales se limit6 la salida
vehicular dependiendo el nimero de placa de cada automdvil, disminuyendo la cantidad de
flujo vehicular y mejorado el tiempo de traslado de un punto a otro.

La movilidad en la etapa de cuarentena por el COVID-19 mejor6 la utilizacion de
medios de transporte comunes y accesibles como es el uso de bicicletas y caminatas; las
cuales en afios anteriores mostraba un bajo porcentaje de utilizacion cambiando de un 2.35%
a un 32.55%, creando una mejor circulacion ya que con estos medios de transporte se evitan

saturar la capacidad de calles y avenidas de la ciudad de Riobamba.
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La ciudad de Riobamba al ser una de las principales ciudades del pais ha crecido
notablemente en su extension territorial generando una amplia demanda de vehiculos ya que
el 65.36% de la poblacidn posee este medio de transporte y al estar suspendido los medios
de transporte publico por la restricciones emitidas por la crisis sanitaria que atraviesa el
mundo se han visto en la necesidad de la utilizacion de los mismos generando un movimiento
vehicular medio y bajo, debido a las restricciones mencionadas.

La accidentabilidad en la etapa de cuarentena por el COVID-19 (meses marzo, abril
y mayo) ha disminuido en un 66.41% con relacién a los datos registrados en el afio 2019, ya
que por la propagacion de este virus se tomaron mayores restricciones para la circulacion
vehicular y el aumento de horas del toque de queda.

7.2.Recomendaciones
Se recomienda a la Direccion de Gestion de Transito y Transporte de la ciudad de
Riobamba generar un tipo de restriccion vehicular, como se evidencia con las medidas
propuestas a nivel nacional para la etapa de cuarentena, que fueron la limitacion de salida de
vehiculos en ciertos dias dependiendo el nimero de placa.
Se recomienda utilizar esta investigacion para posteriores analisis en los cuales se pueda
observar como se desarrollé la movilidad antes, durante y después de la pandemia por el

COVID-19 en la ciudad de Riobamba.
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9. Anexos

9.1.Anexo 1. Instrumento De Evaluacion.

ENCUESTA PARA LA INVESTIGACION SOBRE EL PROYECTO DE TESIS "MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE
RIOBAMBA EN TIEMPOS DE CUARENTENA POR EL COVID-19"

Nota: Este cuestionario forma parte de una investigacion que aln se encuentra en proceso, la misma que
tiene como objetivo analizar la movilidad en la ciudad de Riobamba en tiempos de cuarentena por el COVID-
19, lea determinadamente cada pregunta y marque la respuesta segun su criterio, se ruega responda con la
mayor sinceridad posible.

1. ¢Segun la distribucion geografica de la ciudad su domicilio a que parroquia pertenece?
LIZARZABURU MALDONAD |:| VELOZ |:|

VELASCO YARUQUIES

2. ¢Tiene Ud. vehiculo propio?

Si
no
3. Sirespondid la pregunta anterior seleccione ¢ Cual es el ultimo digito de su placa o del
vehiculo en el que se movilizaba del ser el caso?

2 3 4 5 6 7 8 9 0

[ [ HpEnEREnENERE

4. ¢El medio de transporte que Ud. utilizaba para movilizarse en la ciudad de Riobamba en el
tiempo de cuarentena por el covid-19 es de tipo??

Bus Urbano Vehiculo propio

Taxi Bicicleta

Transporte Comercial I:I Caminata I:I

5. éCon qué frecuencia Ud. se movilizaba en la ciudad de Riobamba en tiempos de
cuarentena por el covid-19?

Alta I:I Media I:I Baja

6. ¢Durante el periodo de cuarentena evidencio congestionamiento vehicular en las calles y
avenidas de la ciudad??

Siempre A veces Nunca
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7. ¢éSegun su percepcion visual como considero el movimiento vehicular en la ciudad
durante el periodo de cuarentena?
Alto

Medio
Bajo

8. ¢Cuanto tiempo se demoraba en desplazarse de un destino a otro en relacién con el
periodo de cuarentena y los meses anteriores a ello?
Mas que antes

Igual que antes
Menos que antes

9. ¢Durante el periodo de cuarentena y en vista de las restricciones emitidas Ud. ¢Ha
evidenciado o escuchado sobre accidentes de transito producidos en la ciudad de
Riobamba?

Si

No

10. De acuerdo con su criterio ¢ Con qué frecuencia se produjeron los accidentes de transito
dentro de la ciudad en relacién con el periodo de cuarentena y los meses anteriores a
ello?

Mas que antes

Igual que antes

Menos que antes
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9.2.Anexo 2. Encuesta en la plataforma Google Forms.

ENCUESTA PARA LA INVESTIGACION SOBRE EL
PROYEGTO DE TESIS "MOVILIDAD EN LA CIUDAD
DE RIOBAMBA EN TIEMPOS DE CUARENTENA POR
EL COVID-19"

Ya no se aceptan mas respuestas en el formulario ENCUESTA PARA LA INVESTIGACION
SOBRE EL PROYECTO DE TESIS "MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE RIOBAMBA EN TIEMPOS DE
CUARENTENA POR EL COVID-19",

Prueba a ponerte en contacto con el propietario del formulario si crees que se trata de un
error.

Sequir recaopilando respuestas (solo los editores de formularios pueden ver este enlace).

Este contenido no ha sido creado ni aprebado por Google. Notificar uso inadecuade - Terminos del Servicio -
Politica de Privacidad
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9.3.Anexo 3. Preguntas para las variables movilidad y seguridad.
En latabla 3.1 que se muestra a continuacion se expone 1 pregunta que fue elaborada
para verificar que la encuesta abarque todos los sectores de la ciudad de Riobamba.

Tabla 3.1 Pregunta relacionada con la ubicacion geografica.

Numero Pregunta
1 ¢Segun la distribucion geogréafica de la ciudad su domicilio a que parroquia
pertenece?

Elaborado por: Uquillas J.
En la tabla 3.2 que se muestra a continuacion se expone 7 preguntas que fueron

elaboradas para evaluar la variable movilidad.

Tabla 3.2 Preguntas relacionadas con la variable movilidad.

Numero Pregunta
2 ¢ Tiene Ud. vehiculo propio?
3 Si respondio la pregunta anterior seleccione ¢Cudl es el ultimo digito de su placa

o del vehiculo en el que se movilizaba del ser el caso?

4 ¢El medio de transporte que Ud. utilizaba para movilizarse en la ciudad de
Riobamba en el tiempo de cuarentena por el COVID-19 es de tipo?

5 ¢Con qué frecuencia Ud. se movilizaba en la ciudad de Riobamba en tiempos de
cuarentena por el COVID-19?

6 ¢Durante el periodo de cuarentena evidencio congestionamiento vehicular en las
calles y avenidas de la ciudad?

7 ¢Segun su percepcion visual como considerd el movimiento vehicular en la
ciudad durante el periodo de cuarentena?
¢ Cuénto tiempo se demoraba en desplazarse de un destino a otro en relacion con

8 el periodo de cuarentena y los meses anteriores a ello?

Elaborado por: Uquillas J.

En la tabla 3.3 que se muestra a continuacion se expone 2 preguntas que fueron

elaboradas para evaluar la variable seguridad.
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Tabla 3.3 Preguntas relacionadas con la variable seguridad.

Numero

Pregunta

9

10

¢Durante el periodo de cuarentena y en vista de las restricciones emitidas Ud.
ha evidenciado o escuchado sobre accidentes de transito producidos en la
ciudad de Riobamba?

De acuerdo a su criterio ¢Con qué frecuencia se produjeron los accidentes de
transito dentro de la ciudad en relacion al periodo de cuarentena y los meses
anteriores a ello?

Elaborado por: Uquillas J.
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9.4.Anexo 4. Matriculacion Vehicular afo 2019.
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9.5.Anexo 5. Matriculacion Vehicular afo 2020.
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