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RESUMEN

El presente proyecto de investigacion esta enfocada al transporte publico urbano,
con el fin de establecer la incidencia econdémica de la devolucion del VA por
adquisicién local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de
pasajeros de servicio urbano en los socios de la Corporacion de Operadoras de

Transporte Urbano de Chimborazo de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014.

Para establecer la incidencia economica de la devolucion del IVA, se realizd
encuestas a los socios de la Corporacion de operadoras del transporte urbano de
Chimborazo, utilizando métodos y técnicas que logran en forma objetiva, dar a
conocer que el valor del 12% del IVA devuelto por la adquisicion local de
chasises y carrocerias es un beneficio tributario que impacta positivamente en la
economia de los socios, ayudandoles en su mayor parte a la inversion, ahorros y

pago de préstamos y en un porcentaje muy bajo al consumo.

El presente proyecto de investigacion, la incidencia de la devolucién del IVA por
adquisicion local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de
pasajeros de servicio urbano de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014, esta

disefiada de la siguiente manera:

El Capitulo I: marco referencial; abarca la importancia de establecer la incidencia
econdémica de la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises y
carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano en los
socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo de
la ciudad de Riobamba en el periodo 2014, incluyendo objetivos generales y

especificos; y lo relevante que es el desarrollar este trabajo de investigacion.

El Capitulo II: marco tedrico; describe el conocimiento de los aspectos generales
del de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio urbano que
incluye generalidades, Origen del transporte urbano, resefia historica del
transporte urbano del ecuador, y acerca de la Corporacion de Operadoras de

Transporte Urbano de Chimborazo, posteriormente se indica los antecedentes,

XVi



definicién y elementos del sistema tributario; definicion, naturaleza, clasificacion,
finalidad y sujetos del tributo; base legal sobre el Impuesto del Valor Agregado
(IVA), la devolucién del IVA y la devolucion del 1IVA por Adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio

urbano.

El Capitulo I1l: marco metodoldgico; detalla el método, tipo y disefio de la
investigacion, la poblacién y la muestra a examinar por consiguiente, las técnicas
e instrumento para la recopilacion de datos; y de igual forma se encuentra el
procesamiento y discusion de resultados mediante el caso practico de La
incidencia de la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises y
carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano de la

ciudad de Riobamba.

El Capitulo IV: contempla las conclusiones y recomendaciones que son producto
de la investigacion, que detallan de forma resumida los resultados del analisis
efectuado, con el propésito que las mismas permitan orientar a quienes tienen
registrada como actividad econdmica el transporte terrestre publico de pasajeros
en buses de servicio urbano, a mas de emitir sugerencias orientadas a realizar los

tramites de forma personal sin intervencion de profesionales competentes.

Capitulo V: propuesta; y por Gltimo se encuentra el instructivo para la solicitud de
la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises y carrocerias para buses
de transporte publico de pasajeros de servicio urbano, orientado a realizar el

tramite de forma personal.

En conclusion el proyecto de investigacion ayudara a aquellos que tienen
registrada como actividad econdmica el transporte terrestre publico de pasajeros
en buses de servicio urbano, a realizar de forma personal el tramite para acceder al

beneficio tributario.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CENTRO DE IDIOMAS

SUMMARY

This research project is focused on the Urban Public Transport in order to establish
the economic impact of the IVA refund for local acquisition of chassis and bodies
for buses of the urban public transport of passengers service in the partners
Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo in the Riobamba
in the 2014 period.

Surveys were applied to the members of the Corporaciéon de Operadoras de
Transporte Urbano de Chimborazo, to establish the economic impact of the IVA
refund, using methods and techniques that achieve an objective way so that the
value of 12% IVA returned by local procurement of chassis and body can be a
beneficial tax that impacts positively in the economy of the partners, helping mostly

to invest, save and pay the loans and in a low percentage to pay the consumption.

The incidence of the IVA refund for local procurement of chassis and bodies for
buses in the public transport of urban passengers service of the city of Riobamba

in the period 2014, is designed as follows in this Research Project,

Chapter I: Reference framework; It covers the importance of the economic impact
of the IVA refund for local procurement of chassis and bodies for buses in the public
transport of urban passengers service in the partners Corporacién de Operadoras de
Transporte Urbano de Chimborazo in Riobamba in 2014, including the general and

specific objectives; and how relevant it is to develop this research.

LSS S ]
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CENTRO DE IDIOMAS

Chapter II: Theoretical Framework; It describes the knowledge of the general
aspects of public land transport of passengers in buses for urban service that
includes generalities, the origin  of the Urban transport, a historical overview of
Urban Transport of Ecuador, and about the Corporacion de Operadoras
delTransporte Urbano de Chimborazo, later it indicates the background, definition
and elements of the tax system; definition, nature, classification, purpose and
subject of the Tribute; legal basis on the Value Added Tax (IVA) refund of IVA
and the IV A refund for local procurement of bus chassis and bodies for public urban

passenger transport service.

Chapter III: Methodological Framework; detailed the method, type and research
design, the population and sample to be examined therefore the techniques and tools
for data collection; and similarly the processing and discussion of results will be
found the rough the case study of the incidence of IVA refunds for local purchase
of chassis and chassis for buses of public urban passenger transport services of the

city of Riobamba.

Chapter IV: It provides the conclusions and recommendations that result from the
research, thus showing a summary of the results of the analysis carried out, in order
to serve as a guide to those who have registered as an economic activity the public
transport of urban passengers service, and to suggest ideas to do the task in a

personal way without the help of other competent professionals.

Chapter V: Proposal; and finally we find the instructive to apply for IVA return for
local procurement of bus chassis and bodies for public urban passenger transport

service, aimed at making the process personally.

CAMPUS NORTE: “Ms. Edison Riera R.” Av. Antonio José de Sucre via a Guano. Teléfonos 2364314-2364315 Casilla 1406 Riobamba-
Ecuador
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FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CENTRO DE IDIOMAS

As a conclusion, the research project will help those who have registered as an

economic activity the public transport of urban passenger service, carrying out the
procedure for accessing the tax benefit personally.

Reviewed by:

CENTRO DE IDIOMAS

OORDINACION

Phd. D ena Marquez

CAMPUS NORTE: “Ms. Edison Riera R, Av. Antonio José de Sucre via a Guano. Teléfonos 2364314-2364315 Casilla 1406 Riobamba-
Ecuador



INTRODUCCION

El proyecto de investigacion establece formalmente el método concreto a seguir
para dar respuesta al problema de investigacion; ;Como incide economicamente
en los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo la devolucion del VA por adquisicion local de chasises y carrocerias
para buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano de la ciudad de
Riobamba en el periodo 2014?, por medio de la observaciéon directa y la
aplicacion de encuestas a los duefios de las cooperativas Puruhd, Liribamba y EI

Sagrario y las compafiias: Bustrap. Unitrasep, Ecoturisa y Urbes.

El proyecto de investigacion surgié con la necesidad de conocer si quienes tienen
registrada como actividad econdmica el transporte terrestre publico de pasajeros
en buses de servicio urbano, acceden al beneficio de la devolucion del IVA por

adquisicién local de chasises y carrocerias, y como esto impacta en su economia.

La investigacion permitio conocer que en la ciudad de Riobamba quienes tienen
quienes tienen registrada como actividad econémica el transporte terrestre publico
de pasajeros en buses de servicio urbano si realizan la solicitud de la devolucion
del IVA pagado por la compra de chasises y carrocerias, a través de profesionales
competentes, siendo el beneficio un valor alto que lo destinan que en su mayor
parte a la inversion, ahorros y pago de préstamos Yy en un porcentaje muy bajo al

consumo.



CAPITULO |
1. MARCO REFERENCIAL

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La devolucién del IVA por adquisicion local de chasises y carrocerias para buses
de transporte publico de pasajeros de servicio urbano surge como un proyecto de
reforma tributaria  para compensar a los transportistas evitando que se
incremente el precio de los pasajes; dicho proyecto en su momento no convencio a
muchos debido a que solo se beneficiaban quienes inviertan a partir de la
aprobacién de la ley, ya que regira para el futuro desde el dia siguiente a la
publicacion en el registro oficial. El desacuerdo por dicha reforma tributaria era
para aquellos que ya invirtieron en la compra de chasises y carrocerias, y pedian
la revision una vez mas del pasaje; los demas tipos de transportes publicos de
Ecuador también sintieron desconformidad, ya que la ley no los beneficiaba. Pese
a oposiciones el proyecto fue aprobado con Resolucion N° NAC-DGERCGC12-
00296 publicada en el Registro Oficial No. 720 del 08 de junio del 2012, y
posteriormente mediante Resolucion No. NAC-DGERCGC12-00741, publicada
en el R.O. 838 de 26-11-2012

En el articulo no numerado agregado a continuacion del articulo 66 de la Ley de
Régimen Tributario Interno establece que los contribuyentes que tengan como
giro de su actividad economica el transporte terrestre publico de pasajeros de
buses de servicio urbano, sujeto a un precio fijado por las autoridades
competentes, conforme lo establece la ley organica de transporte terrestre, transito
y seguridad vial, tendran derecho a crédito tributario por el IVA que hayan pagado
en la adquisicion local de chasises y carrocerias, que sean utilizados
exclusivamente dentro del giro de su negocio pudiendo solicitar al Servicio de
Rentas Internas la devolucion de dicho IVA, de acuerdo a las condiciones

previstas en el Reglamento a esta ley.

Segun declaraciones emitidas por el Sr. Mario Rodrigo Granizo Urias, presidente
Corporacion de  Operadoras del Transporte Urbano de Chimborazo, un

transportista urbano invierte en una unidad un costo que puede superar los



120.000 ddlares de igual manera para mantener las unidades se han elevado
en un 200 a 300 por ciento los repuestos. Lamentablemente por el pasaje que se
mantiene sus ingresos son muy bajos y los esta llevando al borde de la quiebra.
(Diario La Prensa, 2014)

Debido a la importancia del servicio que ofrece a la colectividad los buses de
transporte publico de pasajeros de servicio urbano es fundamental que se
determine la incidencia econdmica de la devolucién del IVA por adquisicion local
de chasises y carrocerias, para establecer el impacto econdmico que causa en los

socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo.

1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA

¢Como incide economicamente en los socios de la Corporacion de Operadoras de
Transporte Urbano de Chimborazo la devolucion del VA por adquisicién local de
chasises y carrocerias para buses de transporte pablico de pasajeros de servicio
urbano de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014?

1.3. PREGUNTAS DIRECTRICES

¢Cual es la situacion actual de la devolucion del IVA por adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte pablico de pasajeros de servicio
urbano de la ciudad de Riobamba?

¢Por qué los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo no solicitan la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises

y carrocerias?

¢ Qué estrategias se deben aplicar para fomentar a los socios de la Corporacion de
Operadoras del Transporte Urbano de Chimborazo para que realicen la solicitud

de la devolucion del IVA por adquisicién local de chasises y carrocerias?
1.4. OBJETIVOS
1.4.1. OBJETIVO GENERAL

Establecer la incidencia economica de la devolucion del IVA por adquisicion local

de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio



urbano en los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014.

1.4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Identificar la situacion actual de la devolucion del IVA por adquisicion local
de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de

servicio urbano.

e Determinar por qué los socios de la Corporacion de Operadoras del
Transporte Urbano de Riobamba solicitan la devolucion del IVA por
adquisicién local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de

pasajeros de servicio urbano.

e Proponer estrategias de solucion a los problemas que se manifiestan en el

proceso investigativo.

1.5. JUSTIFICACION

Esta investigacion se realiza para dar a conocer como incide econémicamente en
los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises y carrocerias
para buses de transporte puablico de pasajeros de servicio urbano, asi como los
motivos por los cuales hacen uso de este beneficio, sirviendo como el inicio para

establecer alternativas de solucion.

El propdsito de la presente investigacion es fomentar a que todos aquellos que
posean un bus de transporte publico de pasajeros de servicio urbano hagan uso de

este beneficio y tengan un ingreso legitimo para ayudarse econémicamente.



CAPITULO I
2. MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE INVESTIGACIONES REALIZADAS CON
RESPECTO AL PROBLEMA

En el contexto de la aplicacion existen aportes significativos similares en temas
como: devolucion del VA a los turistas extranjeros, Devolucion del IVA a las
personas de la tercera edad, en lo que tiene que ver a la incidencia de la
devolucioén del IVA por d adquisicion local de chasises y carrocerias para buses de
transporte pablico de pasajeros de servicio urbano no existe investigaciones a

fines. Es asi que las investigaciones que mas se relacionan al tema son:

(Landi & Gallegos, 2013) ‘“analisis del proceso de devolucion del impuesto al
valor agregado a los turistas extranjeros” determinando que la devolucion del IVA
estimula el gasto del visitante en nuestro pais, una vez que el extranjero conozca

que a su retorno a casa tendra su devolucién.

Llegaron a la conclusién de que en nuestro pais se estd obviando puntos
importantes como es la difusidn y capacitacion, por lo que los turistas desconocen

de este beneficio.

(Carrasco & Carrasco, 2013), “analisis e impacto de la devolucién del VA para
los contribuyentes de la tercera edad en la provincia del Azuay, afio 2012~
estipulando que aunque es un beneficio establecido en la ley para este grupo de
contribuyentes no ha sido muy difundido, lo que ha dado como resultado un
porcentaje muy bajo por parte de los adultos mayores que hacen uso de dicho
beneficio; por lo contrario si existiera mayor difusion acerca del derecho al que
son merecedores permitird una mejor aplicacion u de esta forma gran parte de las

personas mayores mejorarian su calidad de vida.

Llegaron a la conclusién de que existe muy poca difusién de este beneficio por
parte del SRI.

El proyecto que mas a fin esta con la investigacion que se realiza es el siguiente:



(Cruz, 2014), “creacion de una empresa de asesoria tributaria especializada en la
devolucién del impuesto al valor agregado pagado en la adquisicion local de
chasises y carrocerias de transporte terrestre publico del servicio URBANO”,
determinando que la creacién de la empresa de Asesoria Tributaria permitira a los
sefiores transportistas del sector urbano acceder a los beneficios tributarios
establecidos por el Gobierno el de recuperar el impuesto al valor agregado pagado
en la adquisicion de chasises y carrocerias puesto que el fin de ello es que mejore
la calidad de vida de quienes son beneficiarios; y que se extienda a quienes los
rodean y en el caso especifico de los Transportistas de pasajeros en el Sector

Urbano brindar un mejor servicio a los usuarios.

Lleg6 a la conclusion de que el tema tributario es un aspecto con el cual todo
contribuyente que desempefie una actividad econdémica debe convivir, y el
cumplimiento de sus obligaciones le hace también beneficiario de los derechos

que existen actualmente en la Normativa.

2.2. FUNDAMENTACION TEORICA

La presente investigacion se fundamentard en los principios tedricos, basandose
principalmente en libros tributarios de los autores José Vicente Troya Jaramillo y
Mayte Benitez que me servira como guia para la interpretacion de los preceptos
plasmados en la Ley Organica de Régimen Tributario Interno (LORTI) y su
Reglamento; y del Cddigo Tributario, y estos lineamientos me servird para la

ejecucion de la investigacion.



UNIDAD I
2.3. TRANSPORTE PUBLICO URBANO

2.3.1. GENERALIDADES

El transporte pablico urbano es una de las actividades econdémicas importantes a
nivel mundial, sabiendo que éste es esencial para mejorar la eficiencia de las
ciudades en cuanto a movilizacién de un lugar a otro de menor costo a diferencia

de compaiiias privadas como los taxis.

Todos los dias miles de personas hacen uso del transporte publico urbano para
trasladarse desde sus lugares de residencia hasta sus lugares de destino como el

trabajo, estudio, mercados entre otros y viceversa.

El sistema de transporte publico genera grandes oportunidades positivos entre
ellas brinda a los ciudadanos un servicio de movilizacion hacia los lugares de
destino de acuerdo a su necesidad para lo cual tiene rutas y paradas alternativas
de transporte. Asi como también sirve de mucha ayuda a quienes no poseen otro

medio de transporte.

2.3.2. EL ORIGEN DEL TRANSPORTE URBANO

Afios atrés por la extension de las ciudades el hombre solamente utilizaba sus pies
para movilizarse por lo cual no se necesitaba ningiin medio de transporte, salvo
para el traslado de cargas que utilizaban caballos de montar y de tiro, mulas y

bueyes sin mucha diferencia del sector rural.

Con el pasar de los afios el tamafio de las ciudades fue creciendo debido a que la
mayoria de la poblacion mundial abandonaba el campo para establecerse en ellas.

Entonces apareci6 el problema del transporte urbano.

Se cree que el primer dmnibus circulo en Paris el 18 de marzo del afio 1662, y fue
a caballo, estos vehiculos circulaban sobre una ruta fija, llevando por una tarifa
establecida a los ciudadanos, excepto el personal militar y los campesinos,
expandiéndose para cubrir las zonas administrativas y mercantiles de la capital

francesa.



En 1973 fallecen el inventor Blaise Pascal y su patron, el Duque de Roannez y
deja de funcionar a pesar de su éxito el transporte urbano.

A principios del siglo XVII se habian establecido en Londres los servicios de taxis
a tradicional animal, también en Inglaterra los omnibuses interurbanos arrastrados
por caballos prestaron en un principio servicios urbanos para llevar pasajeros
desde las zonas residenciales hasta los puntos de embarque, muy pronto los
omnibuses se independizaron es asi que en 1985, habia 400 salidas diarias desde
Londres de servicio de transporte colectivo arrastrado por caballos hacia los

suburbios, cobrando tarifas a cada pasajero individualmente.

Después de un siglo en 1819 en Paris, Jacques Lafitte reintrodujo los servicios de
transporte colectivo a tarifa fija, en rutas cortas de un lado de la ciudad a otra
resultando muy rentable. Es asi que los amnibuses se constituyeron tanto en Paris

como en Londres y luego en otras ciudades.

En Nueva York en 1832 se inauguré el tranvia arrastrado a caballo este sistema
no se hizo popular hasta 1850. En 1855 llegé el tranvia a Paris, a Londres en 1860
y a Buenos Aires a fines de febrero de 1870, mismo que fue reemplazado por el
tranvia a vapor que logro éxitos notables en el continente europeo, por ejemplo, en

la Republica Federal de Alemania y en los paises bajos.

El Gltimo émnibus a caballo circuld en Londres el 4 de agosto de 1914, y el 30 de
abril de 1915 el dltimo tranvia a caballo terminé de la misma manera siendo

desplazados por el tranvia eléctrico y el autobus a gasolina.

En Londres, las empresas de tranvias empezaron a incurrir en pérdidas a partir de
1920, y en 1923 el numero de pasajeros transportados por autobls superd al
transportado por los tranvias por dichos percances y a causa de la Segunda Guerra

Mundial el tranvia desaparecié completamente en 1952.

En 1901 se desarrollé el trolebus que opero por primera vez en Lyon, Francia que
era una especie de tranvia mas silencioso y agradable, constituyéndose como una
opcidn atractiva para las empresas de tranvias, ocupando un periodo entre 1930 y
1965.



El ferrocarril en sus principios no era considerado como medio de transporte
urbano, pero llegd a asumir ese papel una vez que las empresas ferroviarias
decidieron aprovechar los tramos urbanos y suburbanos de sus lineas de mas larga
distancia para operar trenes locales, influyendo al mismo tiempo en el desarrollo

del espacio urbano.

El metro tardd 50 afios en llegar a América Latina y otros 50 para establecerse en

mas de una ciudad de la region.

El autobus por sus técnicas y razones de economia mantiene hasta el dia de hoy su
posicion dominante en el mercado latinoamericano de transporte urbano de
pasajeros, aun en ciudades que tienen importantes redes de otros modos de

movilizacién. (Thomson, 1982)

2.3.2.1. El Origen de la palabra Omnibus

El origen de la palabra 6émnibus seria el siguiente: Alrededor del afio 1826, un
sefior Stanislas Baudry operaba un servicio de transporte colectivo entre Nantes y
el suburbio de Richebourg, donde poseia bafios termales. En Nantes, el terminal
del servicio se encontraba cerca de un almacén, de propiedad de otro sefior de
apellido Omnes, que vendia una gran diversidad de productos, por lo que el letrero
de la tienda anunciaba Omnes Omnibus. Esta, al parecer, fue una suerte de juego
de palabras, pues en latin Omnes significa “todo” y 6mnibus es la forma dativa
plural que quiere decir “para todos”. De esta manera, Omnes dmnibus tenia el
sentido de “Omnes tiene algo para todo el mundo”. Parece que Baudry emple6 un
cartel con la palabra Omnibus, probablemente para asociar la ubicacion del

terminal de su servicio con la de la tienda de Omnes.

En enero de 1828, Baudry y dos socios establecieron una red de servicios de
vehiculos colectivos en Paris. Para la cual adoptaron el nombre L Entreprise des
Omnibus. Luego, otros empresarios de transporte colectivo en Paris comenzaron a
usar el mismo término. La empresa de Baudry fue victima del severo invierno de
1829, cuando el costo de forraje para caballos subi6 a valores altisimos, como

consecuencia de lo cual el pionero Baudry se suicidd. Day (1993)



2.3.2.2. La definicion de 6mnibus

Relativo de Omnis con el sentido de un vehiculo de gran capacidad, que sirve para
transportar personas, generalmente dentro de las poblaciones, por precio modico.
La misma fuente indica que este término dio origen a su vez a la palabra

“autobus”, que es una abreviatura de auto y “émnibus”.

2.3.3. TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO DEL SERVICO URBANO
DEL ECUADOR

El gremio de los Transportistas ha sido un tema de constante analisis para el
Gobierno, puesto que el punto central a tratar entre las partes involucradas
siempre ha sido el alza de los pasajes; y ante esta situacion se menciona que a
partir del afio 2000, al entrar en vigencia la dolarizacion en el Ecuador, se
mostraron algunas posturas prometedoras a largo plazo; entre estas se menciono la

estabilizacion de los precios de la economia.

En base a ello desde Enero de 2003, las tarifas del transporte publico se han visto
congeladas hasta la actualidad (25 centavos de dolar); lo que quiere decir, que
desde aquel entonces hasta el momento el sector del transporte se ha mantenido

con los mismos ingresos brutos.

Ante la situacion de que los ingresos de los Transportistas no sufrian incrementos
desde el afio 2003 los representantes del gremio decidieron presentar un estudio
técnico al Ministerio de Transporte y Obras Publicas en donde se plantea que la
tarifa para la transportacion urbana sea de 38 centavos de dolar e inclusive

mencionaron la posibilidad de redondear la tarifa a 40 centavos de dolar.

Otro aspecto que se ha considerado en el sector de transporte es el subsidio
aplicado a la gasolina el mismo que de acuerdo al enlace Ciudadano 169 no otorga
la rentabilidad necesaria para la economia del pais, puesto que se emplean para

mantener bajos los precios.

El subsidio a los combustibles en el Ecuador fue establecido a partir del afio 2003

debido a un repentino aumento en el precio internacion del petréleo, que sumado a
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la baja produccién interna, ocasionaron un desabastecimiento nacional de
combustibles. Desde entonces, la cantidad que se designa para este rubro ha
presentado un crecimiento continuo, y al 2009, el monto total destinado a este

subsidio ha sido aproximadamente USD 11.692 millones.

Adicional durante las reuniones mantenidas en el segundo semestre del afio 2011
entre las autoridades del Misterio del Transporte y Obras Publicas y los
representantes de los Transportistas, llegaron al acuerdo de que se realizara

compensaciones al sector para sostener el costo del pasaje y estas son:

e (Cada Transportista, a traves de sus cooperativas, recibird directamente la
devolucién de la media tarifa que actualmente asumen por estudiantes,
discapacitados y tercera edad, USD 350 mensuales para los transportistas
generales y USD 600 para los sistemas troncalizados (metrovia), el cual tendra

caracter retroactivo por 3 meses.

e Subir a 17 mil el Bono de Chatarrizacion del Plan Renova y otorgar tasas de
interés preferencial para el sector en la adquisicion de buses nuevos, la

Corporacién Financiera Nacional reducira de 9,75 a 8% el interés anual.

e Exoneracion tributaria del Impuesto al Valor Agregado (IVA) en la

adquisicidn local de chasis y carrocerias.

En el sector del Transporte Terrestre del sector urbano ha existido
inconformidades con respecto a la tarifa del pasaje, puesto que de acuerdo al
calculo de los sefiores transportistas los ingresos que perciben por brindar este
servicio no es suficiente para cubrir sus gastos operacionales pese al subsidio que
se ha aplicado al combustible, razon por la cual también no pueden renovar sus

unidades y brindar un servicio de calidad a los usuarios.

Muchos transportistas no conocen del beneficio al que tienen derecho respecto de
la Devolucién del Impuesto al Valor Agregado pagado en la adquisicion local de
chasises y carrocerias y a aquellos que de una u otra manera se han enterado del

beneficio no tienen claro el procedimiento a seguir en la Administracion
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Tributaria para acceder a la devolucion y menos aun de los requisitos y
obligaciones tributarias que deben cumplir para obtener la devolucion de este

impuesto.

Se considera que esto de deba a la falta de conocimiento tributario que muchos de
los contribuyentes tienen y a la poca difusion manera continua de este beneficio
en medios de comunicacién masiva por parte de la Administracion Tributaria,
puesto que este beneficio se dio a conocer hace mas de un afio en los noticieros y
prensa escrita pero desde ese entonces no se ha ratificado la informacion;
actualmente se encuentra publicada en la pagina web del Servicio de Rentas

Internas.

A partir de la vigencia del derecho, 01 de diciembre de 2011, han ingresado a la
Administracion Tributaria aproximadamente 10 solicitudes de Devolucion de las
cuales 3 han cumplido con lo establecido en la normativa legal, respecto de los
requisitos y condiciones tributarias para acceder a la devolucion del Impuesto al
Valor Agregado; y a las cuales se les ha reintegrado el impuesto (Estadisticas
2011 reportadas del Area de Devoluciones de IVA a la Direccion Nacional de
Gestion Tributaria) (Lema, 2014, pags. 14-17)

2.3.3.1. Laevolucion de las tarifas de transporte urbano desde 1930 hasta el
2006.

Uno de los conflictos més frecuentes para los gobernantes del Estado Ecuatoriano
ha sido las tarifas de transporte urbano que han sufrido incrementos debido a la
inflacién y devaluacion del sucre. Una vez ya dolarizados, el pais vive una

estabilidad en el precio de los pasajes.

12



Gréafico# 1

Evolucién Tarifas del Transporte Urbano (Afios 30 -70)

= 12 de Enero de 1930

Primeros autobuses

urbanos en Quito

10 centavos por todo el
recorrido Chimbacalle a
Rumipamba

= 3 de Febrero de 1938

15 centavos costo del

pasaje

Intervalo en la linea
Alfaro-Carolina

= 19 de agosto de 1967

Aprobacion del

Evolucion tarifas del transporte
urbano (Afios 30-70)
I

= 1 de Abril de 1978

Reglamento en el cual
se unifican los pasajes

Los pasajes eran de dos
clases: 40y 47
centavos,
desaparecieron las
tarifas de 20, 30 y 50
centavos de sucre.

Jaime Roldos

Fuente: Diario EI Comercio

Elaborado por: Alicia Santillan

"guerra de los 20
centavos"
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Pasajes subieron de 1
sucrre a 1,40, y para
estudiantes a 1 sucre.
los menores de hasto 12
fios pagabam 50
centavos.




Gréafico# 2

Evolucién Tarifas del Transporte Urbano (Afios 80)

Demandan un alza del
25% en el costo de los
pasajes

A 2,50 sucres para los
dias ordinrios y a 3,00
sucres par los dias
sabados, domingos y
feriados

Evolucion tarifas del transporte
urbano (Afos 80)

27 de Septiembre de |__| Transportistas inician
1982 paro indefinido
El concejo Nacional de
Transito resuelve
16 de Octubre de 1982 incrementar el valor de
pasaje en todo el pais
30 de Octubre de 1982 Termina paro de

Transportistas

1 de Noviembre de 1983

Los choferes aceptan las
tarifas de tres y dos
sucres para el transporte
urbano

El concejo Nacional de
Transito neg6 peticion

de los transportistas
urbanos

Elevar en un 40% los
pasajes vigentes.

21 de Agosto de 1984

Los directivos de 29

cooperativas de
transporte urbano

3 de Enero de 1985

Resuelven dar por
terminado el paro y se
fijo en 4 sucres el
pasaje.

El Consejo Nacional de
Trénsito decreto

19 de Septiembre de
1986

aumentar las tarifas

Fijando asi cuatro
sucres para el pasaje
estudiantil y 6 para el
transporte en general

El consejo Nacional de

1 de julio de 1988

Transito aprob6 la
elevacion de los pasajes

A 10 sucres el pasaje de
las busetas y 8 el de los
buses

Informe favorable para
la revision de los

2 de Septiembre de
1988

23 de Noviembre de

1989

pasajes

los pasajes de los buses
se elevan de 10a 14
sucres y el de las
busetas de 12 a 17.

—— Rigen nuevas tarifas ==

Aumentan T0s pasajes
de 14 a 17 sucres para
los buses y 16 a 19 para
las busetas

Estudiantes
universitarios y de

educacion media
protestan

Por el alto costo de la
vida y la anunciada
elevacion de los pasajes
del transporte publico

Fuente: Diario EI Comercio

Elaborado por: Alicia Santillan
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Gréafico# 3

Evolucién Tarifas del Transporte Urbano (Afios 90)

= 03 de Agosto de 1992

Transportistas Urbanos

3 de Septiembre de
1992

Empiezan a cobrar 100
sucres de pasaje sin
permiso del gobierno

El presidente Sixto
Duréan Ballén adopta
medidas econémicas

gue cosiste en
incrementos de luz, gas
y gasolina, devaluacion
del 35%

No suben pasajes de
transporte urbano y se
congelan precios del
Kérex y gasolina
popular.

= 16 de Octubre de 1992

El Consejo Nacional de

Transito resolvié

Elevar los pasajes de
transporte urbano a 100
sucres y el subsidio a
750.000 sucres

Elevacion de los pasajes

del transporte urbano
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El presidente Sixto
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Fuente: Diario El Comercio
Elaborado por: Alicia Santillan
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Gréfico# 4

Evolucién Tarifas del Transporte Urbano (Afios 90)

16 de Octubre de 1992

El Consejo Nacional de
Transito resolvid

Elevar los pasajes de
transporte urbano a 100
sucres y el subsidio a
750.000 sucres

24 de Septiembre de
1993

Elevacion de los pasajes
del transporte urbano

De 100 a 150 sucres

7 de Enero de 1995

Protestas callejeras por
el Aumento de pasajes
del transporte urbano

Aumento del pasaje a
200 sucres

2 de Septiembre de
1995

El gobierno elevo los
pasajes por tercera vez
en el afio

Subid 50 sucres el
pasaje

20 de Enero de 1997

Nuevos pasajes en todo
el pais

Pasaje urbano: 250 a
400 sucres. Eliminacion
del subsidio

2 de Enero de 1998

Petroecuador sube los
combustibles

Buses populares: 500
sucres.

3 de Abril de 1998

Los Choferes resuelven
elevar de 500 a 600
sucres el pasaje popular

Toma de sorpresa hasta
al gobierno, que negé el
alza..

19 de Mayo de 1999

El Consejo Nacional de
Trénsito aprobd

Urbano: 800 a 1000

Servicio popular : 800
a 1000

Fuente: Diario El Comercio
Elaborado por: Alicia Santillan
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GraficoN#5

Evolucion Tarifas del Transporte Urbano (Afios 2000)

— 7 de Abril del 2000

El Consejo Nacional de
Trénsito autoriz6

Subir de 1000 a 2000
sucres el pasaje popular

= 24 de Enero de 2003

Los transportistas
aplicaron el aumento de
pasajes

Buses populares: 18
ctvs.

Especial: 25 ctvs.

13 de Enero del 2006

Estudiantes miciaron
protestas violentas para
exigir el carné
estudiantil

Y en oposicion al
incremento del pasaje.

— 17 de Enero del 2006

Los transportistas piden
que se eleven los
pasajes ejecutivos

De 25 a 35 centavos de
dolar.

Evolucion tarifas del
transporte urbano (Afios 2000)
I

15 de Diciembre del
2006

Fuente: Diario El Comercio
Elaborado por: Alicia Santillan

El ministro Antonio
Andretta reiterd en un
comunicado

Que el gobierno no
autorizara el incremento
del costo del pasaje de
transporte urbano

2.3.4. CORPORACION DE OPERADORAS DE TRANSPORTE URBANO

DE CHIMBORAZO

Esta corporacion cuenta con tres cooperativas

cooperativas son las que tiene el mayor nimero de socios.

cooperativas

y cuatro compafiias. Las

Tenemos a las

en el orden que fueron establecidas: Puruha, Liribamba y El

Sagrario. Posteriormente se crearon las compafias: Bustrap. Unitrasep, Ecoturisa

y Urbes.

En Riobamba funcionan 16 lineas de servicio de transporte urbano, los 184 buses

movilizan a la gente que vive en los 247 barrios que registra la urbe riobambefia.
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Las cooperativas y compafiias que conforman la Corporacion de operadoras de
transporte de Chimborazo, segin la Ley Orgénica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial se clasifican como servicio de transporte terrestre

publico, que establece:

“Art. 52.- El Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte publico en
forma colectiva y/o masiva de personas y bienes, dentro del territorio nacional,
haciendo uso del parque automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion

econdmica.

Art. 53.- Prohibese toda forma de monopolio y oligopolio en el servicio de
transporte terrestre. La comision Nacional regulara las formas de prestacién del

servicio conforme la clasificacion prevista en esta ley.

La prestacion del servicio del transporte terrestre estara sujeta a la celebracion de

un contrato de operacion.
Art.54.- La prestacion del servicio de transporte atendera los siguientes aspectos:

a) La proteccion y seguridad de los usuarios, incluida la integridad fisica,
psicoldgica y sexual de las mujeres, adolescentes, nifias y nifios;

b) La eficiencia en la prestacion del servicio;

c) La proteccion ambiental; y,

d) La prevalencia del interés general por sobre el particular.

Art. 55.- El transporte publico se considera un servicio estratégico, asi como la
infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del
servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del
Estado, las cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de

operacion.

Art. 56.- El servicio de transporte publico podra ser prestado por el Estado, u
otorgado mediante contrato de operacion a compafiias o cooperativas legalmente

constituidas.

Para operar un servicio publico de transporte deberd cumplir con los términos

establecidos en la presente Ley y su Reglamento.

18



Comprende también al que se presta mediante tranvias, metros, teleféricos,
funiculares y otros similares y serd servido a través de rutas, cables o fajas

transportadoras preestablecidas.”

Las cooperativas y compafiias estan organizadas y cuentan con Mision, Vision,
Valores Institucionales y Organigrama Estructural; como ejemplo tenemos, la
Cooperativa de transporte Puruha.

MISION

“La cooperativa de Transporte Puruha, es una entidad que presta el servicio de
transporte a la ciudadania en sus diferentes rutas y frecuencias, mediante
modernas unidades y personal capacitado y comprometido en proporcionar un
servicio oportuno y de calidad; logrando asi la satisfaccion de todos los usuarios y

un mejor nivel de vida de nuestros colaboradores y socios.” (Granizo, 2015)
VISION

“Constituimos para el 2018 en una institucion de servicio de transporte publico
innovadora, a través del mejoramiento continuo de nuestros servicios, cambio de
unidades y capacitacion del personal capaz de establecer una estrecha relacion con
los clientes y responder efectiva y eficientemente a sus necesidades; consolidando
al mismo tiempo un ambiente de compafierismo y colaboracién a fin de ser

considerados como la mejor opcion del transporte pablico.”
VALORES INSTITUCIONALES

1. Colaboracion.- El logro de nuestros objetivos requiere que todos los
socios de la cooperativa contribuyamos en forma individual y en equipo en

la prestacion de nuestros servicios de calidad.

2. Honestidad.- Nuestro comportamiento debe ser socialmente responsable,
mostrando respeto, imparcialidad y sinceridad, hablando siempre con la

verdad y apegado a las reglas de nuestra organizacion.

3. Lealtad.- Debemos cuidad por siempre que nuestras relaciones de trabajo

no se debiliten, evitando cosas que altere nuestro compromiso.
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4. Solidaridad.- Tener la capacidad de comunicacion entre colaboradores
enfocandose en el trabajo en equipo.

5. Agilidad.- Nuestros servicios son realizados con oportunidad, enmarcados
en la satisfaccion de las necesidades de los usuarios del servicio de

transporte.

6. Cumplimiento.- Nuestras labores las realizaremos de acuerdo con

caracteristicas de calidad, oportunidad y agilidad.

7. Calidez.- Nos caracterizamos por la efectividad, la cordialidad, el respeto
y la amabilidad en el trato con nuestros comparieros y usuarios. (Granizo,
2015)

ORGANIGRAMA ESTRUCTURAL

Grafico # 6

Organigrama estructural de la Cooperativa de Transportes “PURUHA”

COOPERATIVA DE TRANSPORTES -
CRPUWIRWIEL™ D PuRuHA
Hegeetra (.-::u:: .::.::.::T.T«‘::‘ Ovaven 230

ORGANIGRAMA ESTRUCTURAL

ASAMBLEA GENERAL
SECRETARIO —I
CONSEJO DE CONSEJO DE
ADMINISTRACION VIGILANCIA
GERENTE
AUXILIAR CONTADOR OTROS
SECRETARIA EMPLEADOS
COMISION RUTAS JEFES ' COMISION DE COMISION DE COMISION DE INSPECTORES
P PREUENCIAS SLeRG EDUCACION ASUNTOS SOCIALES ACCIDENTES DE LINEA
RU Y DEPORTES
Elaborado por: Gerente Revisado por: Consejo de Administracién

Direccion de la Sede: Veloz 25-26 y Garcia Moreno / Teléfono: 2961 172
e-mail:. cooptranspuruha2 8@ hotmal.com

Fuente: Manual de la cooperativa de transporte PURUHA

Elaborado por: Gerente de la Cooperativa de transporte PURUHA
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UNIDAD II
2.4. SISTEMA TRIBUTARIO

2.4.1. ANTECEDENTES HISTORICOS

Desde los tiempos mas remotos han existido tributos, el modelo tributario indica,
ineludiblemente, el modelo econdmico. Las formas de imposicion han
evolucionado junto con la historio de la humanidad. En los sistemas imperiales,
monarquicos Yy coloniales la tributacion era injusta y excesiva por eso los asuntos
tributarios son considerado por los historiadores como una de la principales causas

de guerras, revoluciones y decadencia de las civilizaciones.

El deterioro de la antigua civilizacién egipcia fue consecuencia, en parte, de

intolerables impuestos que detuvieron el proceso productivo.

La decadencia del imperio romano tuvo entre sus principales causas la excesiva

carga fiscal a los habitantes del imperio.

La revolucién francesa surgi6 también como consecuencia de un descontento ante

los elevados impuestos.

La lucha por la independencia de las colonias inglesas en América del Norte tuvo
como causa problemas tributarios y una de las causas de la lucha era la
independencia de nuestros paises hispanoamericanos fue precisamente la
desigualdad carga tributaria que los indigenas y mestizos tenia que pagar al

entonces gobierno espafiol. (Moscoso, 2013)

2.4.1.1. Los impuestos y la colonia (Siglo XVI SIGLO XIX)

En 1342 con el Rey Alfonso XI la poblacion en general tenia que pagar un
tributo real sobre las transacciones comerciales que consistia en el 2% del precio

de productos para la venta, decreto de Felipe Il este cobro se postergd hasta 1591.

A inicios del siglo XVI con el propésito de controlar la cantidad de oro y metales

preciosos se cobraba a los mineros, encomenderos y poseedores de metales
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preciosos el 20% de oro, plata o cualquier metal precioso que estos tengan en su
posesion a esto se denominaba como Quintos Reales.

En el afio 1576 nace el impuesto aduanero o denominado Almojarifazgo que
consistia en pagar por el traslado de mercaderias que se calculaba con el valor del

producto por la distancia del destino.

A principios del siglo XV1 se impone el impuesto de los indios, este nace a la par
de la encomienda, radicaba en que el rey percibia los tributos de indios y su
trabajo por los servicios prestados a la corona. En el mismo siglo se da la
recaudacion del Diezmo, destinada a la Corona y la Iglesia Cat6lica que eran
distribuidos los 2/9 para el fisco y el resto para el clero.

En 1974 — siglo XVIII el Rey Felipe V expide mediante una cédula la restriccion
de la fabricacion y venta del aguardiente, en 1975 el Estado. (Centro de Estudios
Fiscales, 2012)

2.4.1.2. El primer siglo del pais como republica (1830 - 1930)

En este siglo Ecuador pasaba por una desarticulacion econémica y dispersién del
poder politico, se da el Boom de las exportaciones cacaoteras y se maneja un
sistema fiscal injusto y complicado ya que el esquema recaudatorio se mantenia

igual al colonial.

La principal fuente de ingreso que tenia Ecuador en el siglo XIX eran los
impuestos indirectos que se cobraba por derecho de aduana misma que mantenia
dificultades en determinar el pago de tarifa. El sistema de cobranza de los
impuestos era muy débil debido a factores como: Actitud recia del publico a la
tributacion, incapacidad de imponer leyes fiscales, escaso numero de funcionarios,
bajo nivel de preparacion y paga de funcionarios, poder de mercado de los
recaudadores particulares y capacidad de recaudadores de vender sus derechos a

recaudaciones a otros.

Los impuestos directos (Tributos de indios) es uno de méas productivos en la
Sierra representaba en la primera década de 1/3 a1/5 de los ingresos ordinarios del

gobierno, siendo eliminado en 1857 gracia a esfuerzos de José Maria Urbina y
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Francisco Robles. Otro impuesto Directo era el Diezmo que se hered6 de la
colonia solo que cambio su reparticion a, el 50% era para la iglesia y 50% para el
estado. (Centro de Estudios Fiscales, 2012)

2.4.1.3. Décadas de los 30 y 40: antecedentes del sistema tributario

En los afios 30 Ecuador cae en Crisis por la caida de precio del cacao, dificultades
de la deuda interna, proceso inflacionario y problemas ambientales (Inundaciones,

sequias, contaminaciones o plagas).

La Mision Kemmerer en 1926 llega a Ecuador para reestructurar el sistema
bancario del pais creando el Banco Central del Ecuador siendo en ese entonces el
Unico organismo que emitid legalmente billetes y monedas. De acuerdo a
entrevistas realizadas por la Mision Kemmerer a diferentes empresarios, se
establecio que éstos estaban de acuerdo en pagar un impuesto justo, basado en el
principio de la capacidad de pago por lo cual se establecié que para la aplicacion

eficaz del impuesto parcial a la renta eran necesarias dos condiciones:

1. Concentrar en la fuente la recaudacion del impuesto o por lo menos en las

fuentes de informacidn concerniente a la renta gravada.

2. establecer la disponibilidad de registros publicos en cuanto el monto, 0 en
cuanto a la existencia de la renta que debia pagar.

Después de 10 afios, en 1937 se realiz6 una reforma al Impuesto a la Renta siendo
el inicio de una serie de reformas que se daran durante las cuatro décadas
siguientes, es asi que en 1937 definen, tal vez de forma involuntarias, los
conceptos de Renta de la Fuente y de establecimiento permanente, al declarar que
las empresas extranjeras que ejerzan negocios en el pais sin tener establecimientos
propios, pero que mantengan existencias de mercaderias para venderlas por
intermedio de agentes, deberan pagar el impuesto establecido en la Ley de

creacion del Impuesto a la Renta.

En el afio 1945 se establece un Impuesto a las Ganancias excesivas y se crea
finalmente el impuesto a la Renta Global que marca el inicio de lo que hoy es el

Impuesto a la Renta. (Centro de Estudios Fiscales, 2012)
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2.4.1.4. Décadas de los 50 y 60: proceso de consolidacion de la tributacion
directa.

En esta década existié alta participacion de impuestos directos con intervencion
estatal que realizd la simplificacion y unificacion de los impuestos y tambiéen

ayudé a la centralizacion de la funcidn tributaria.

En el Afo 1953 se dio la unificacion del impuesto a la renta con mayor
fiscalizacion hasta 1955, para el afio 1962 se expidid la nueva Ley de impuesto a
la renta, clasificando las rentas segun el origen de los ingresos. Debido a las
reformas realizadas sobre el impuesto a la Renta, durante los afios 1950 a 1969 se
observd un crecimiento de los ingresos tributarios. (Centro de Estudios Fiscales,
2012)

2.4.1.5. Década 70: euforia petrolera, alivio tributario y evolucion de

imposicion directa

En la década de los 70 la balanza comercial se mantuvo en déficit debido a que las
importaciones crecieron a un ritmo mas alto que las exportaciones. Durante esta

época se realiz6 una reclasificacion del impuesto a la Renta en:
1. Impuesto a la Renta de personas naturales

2. Impuesto a la renta de personas juridicas

Entre las modificaciones tributarias mas destacadas tenemos:

e La implementacion de impuestos extras a la renta de personas naturales o
juridicas a nivel nacional y regional, enfocadas a invertir en organismos como
universidades publicas y privadas (tarifas de 10% y 1% respectivamente), la
Comision de Transito del Guayas y el Centro de Rehabilitacion de Manabi
(tarifa regional del 8%).

e Establecimiento del impuesto con una tasa anual del 0,5% sobre las
operaciones de crédito (préstamos, descuentos y operaciones hipotecarias) y

las operaciones quirografarias y prendarias con una tasa del 0.25%.
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Unificandose este impuesto a una sola tarifa del 1% anual para todo tipo de
operacion crediticia en el afio 1976.

e En 1971 y junio de 1972 se nombré6 como agentes de retencion a los
presidentes y gerentes de las sociedades de capital, y a los administradores,
directores, tesoreros y pagadores de las instituciones de derecho publico y

privado. (Centro de Estudios Fiscales, 2012)

2.4.1.6. Década 80: declive, crisis de la deuda y reformas tributarias

promovidas por la intervencion del Fondo Monetario Internacional

Con el declive del boom petrolero, la restriccion del crédito internacional por el
incremento de tasas de interés en Estados Unidos de Norteamérica, el conflicto
con el Perd y el incremento constante del nimero de Funcionarios publicos
hicieron que los afios 80 se lo catalogue como la década pérdida por registrar un

crecimiento promedio del PIB real de apenas el 2%.

El impuesto a la renta de personas naturales mantuvo su estructura clasificada por
tres grupos, impuestos progresivos, proporcionales y adicionales, que poseian
tarifas en un rango del 8% al 40%, fijado segln el salario minimo vital, de igual
forma el impuesto a la renta de sociedades mantuvo la misma estructura poco
simplificada que diferenciaba en tres grupos a las sociedades: juridicas, de
personas y de capital. Con esta clasificacion dificulta su calculo del impuesto con
una tasa inicial de 20% vy tasas adicionales de: 10% para universidades y escuelas
politécnicas estatales, 8% para la Comision de Transito del Guayas, 8% para el
Centro de Rehabilitacion de Manabi y 1% adicional para universidades y escuelas
politécnicas particulares. En 1989, se unifica el impuesto en una sola tarifa de
25%.

La reforma tributaria de 1989 que consistia en dividir basicamente la tributacion
en tres impuestos (IVA, RENTA E ICE), constituy6o la base para la Ley de
Régimen Tributario Interno, la misma que se expide en diciembre del mismo afio
dando un cambio sustancialmente el sistema de contabilidad. (Centro de Estudios
Fiscales, 2012)
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2.4.1.7. Década de los 90: inestabilidad econémica y creacién del Servicio de

Rentas Internas.

La década de los 90 presenta inestabilidad e incertidumbre econdémica, los cuales

afectaron el sistema tributario de la época, por los constantes ajustes fiscales.

En 1995 se expidio el Reglamento de Facturacion, en el que se establecié que las
personas no obligadas a llevar contabilidad debian emitir facturas y que la

facturacion es obligatoria a partir de los 5 mil sucres.

En el afio 1993 con el propdsito de incrementar el control sobre los montos
declarados por los contribuyentes, el célculo de anticipo del impuesto a la renta se
cambid a una tasa del 1% sobre los activos declarados en el periodo anterior.
(Centro de Estudios Fiscales, 2012)

2.4.1.8. Década 2000: dolarizacion, crecimiento y equidad tributaria.

A principios del siglo X X1 Ecuador entra en el proceso de la dolarizacion, se da el
incremento de precio de derivados de petroleo y se realiza la renegociacion de la

deuda externa. En el 2002 se da la Aprobacion de la Ley

El pais entra en una profunda reforma fiscal por lo cual en el afio 2002 se aprueba
la Ley Organica de Responsabilidad, Estabilidad y Transparencia (LORET), a
partir del afio 2007 y con Registro Oficial N° 242 del 29 de diciembre del mismo
afo, entra en vigencia la Ley Reformatoria para la Equidad Tributaria que marca

el inicio de una serie de reformas.
Entre estas reformas destacan:

e Cambio de reglas de pago: Impuesto a la Renta , Impuesto al Valor Agregado

e Impuesto a los Consumos Especiales

e Exoneracion del Impuesto a la Renta del décimo tercero y cuarto sueldo e

ingresos por becas, indemnizaciones y bonificaciones

e Aumento de alicuotas del Impuesto a la Renta para las personas naturales
(tasas 5% - 35% Yy 8 tramos).
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Progresividad del Impuesto a las Herencias (méaximo el 35%)

Eliminacion de Impuesto a los Consumos Especiales a la telefonia celular y
fija

Introduccion al RISE e impuesto por los ingresos extraordinarios.
Deduccion de Gastos Personales

Exoneracion del Impuesto a la Renta para dividendos percibidos en el pais a

las personas naturales

Régimen Tributario para empresas explotadoras y exploradoras de

hidrocarburos (25% y normas anti-elucion)

El Impuesto a la Renta para sociedades del 25%- 22%

Exoneracion de Impuesto a la Renta a ingresos por fideicomisos
Impuesto Presuntivo al sector bancario

Impuesto Ambiental a la Contaminacion Vehicular

Ley de Fomento Ambiental y Optimizacion de los ingresos del Estado
Impuesto no Redimible a las botellas plasticas no retornables

Asignacion y compensacion del Impuesto al Valor Agregado del sector

publico

Todas estas reformas se dan en busca de aumentar el grado de participacién de

los impuestos directos. (Centro de Estudios Fiscales, 2012)

2.4.2. DEFINICION DE SISTEMA TRIBUTARIO

“El sistema tributario es un conjunto ordenado, légico y coherente de normas y

organismos que crea el Estado con el fin de regular de forma eficaz y objetiva la

cobranza de impuestos dentro de un pais”. (Panta, 2010)
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2.4.3. ELEMENTOS DEL SISTEMA TRIBUTARIO
El Sistema Tributario esta conformado de elementos muy importantes que le dan
fuerza y coherencia, entre estos se destacan:

Grafico# 7

Elementos del sistema tributario

El Cddigo Tributario

La capacidad de gestion
de las administraciones
tributarias y aduaneras

Los acuerdos
internacionales

Los procesos de
recursos tributarios en el
ambito judicial

El proceso de gestion
tributaria y aduanera

Fuente: Panta, 2010
Elaborado por: Alicia Santillan
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UNIDAD I11
2.5. TRIBUTO

2.5.1. CONCEPTO

Se anota tradicionalmente que los tributos son prestaciones exigidas por el Estado
en ejercicio de su poder de imperio, al amparo de la Ley, sobre la base de la
capacidad contributiva del sujeto pasivo, las cuales son satisfechas generalmente
en dinero, a fin de dotarle de ingres para que éste cumpla con el fin de inversion y

redistribucion de los mismos.

Se resalta de este concepto un punto principal; el Estado ejerce un poder de
imperio sobre el sujeto pasivo, disponiendo la carga tributaria de forma unilateral,
lo cual sin embargo, no refleja un poder ilimitado, pues éste se circunscribe a lo

dispuesto por la Ley.

De acuerdo con el concepto citado, la capacidad contributiva del sujeto pasivo no
puede dejarse de lado, pues sera ésta, la que permita la realizacion del hecho
generado a fin de determinar su sujecion tributaria o no. Sin embargo, cabe en este
punto establecer una reflexion: Acaso todos los tributos estan ligados
necesariamente a la manifestacion de la capacidad contributiva del contribuyente

0 solamente varios de ellos.

En cuanto a la forma en que las prestaciones deben ser cumplidas, cabe aclarar,
que por regla general el pago debe realizarse en efectivo y en moneda de curso
legal. Sin embargo, la normativa tributaria permite otras formas de pago, a través
por ejemplo, de notas de crédito emitidas por el sujeto activo, dacion en pago de
bonos, entre otros, inclusive, en especies o servicios, cuando las leyes tributarias

lo permitan. Esto lo Gltimo sin embargo no tiene aplicacion practica.

Es de sefalar ademas, que el fin principal de los tributos es la provision de
recursos para las arcas fiscales, pero no es su Unico objetivo. (Benitez, 2009, pags.
4 - 5)
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2.5.2. NATURALEZA Y CARACTERISTICAS DE LOS TRIBUTOS

El tributo tiene naturaleza de ingreso publico o de prestacion patrimonial pablica,
exigidos a los contribuyentes, mismo que es invertido en el gasto publico

mejorando la calidad de vida de los ciudadanos sujetos a estos tributos.

2.5.2.1. Caréacter coactivo

El caracter coactivo en los tributos estd presente en su naturaleza desde los
origenes de esta figura y se respaldaran siempre en leyes previamente establecidas
y estén formuladas conforme a bases constitucionales y juridicas aplicables en el
pais. Tienen naturaleza coactiva porque se imponen unilateralmente por parte de

los organismos publicos hacia el sujeto pasivo de la relacién tributaria.

La ejecucion coactiva significa que el estado tiene potestad para recaudar
mediante fuerza coercitiva, consistente que para la recaudacién de una deuda
tributaria méas los intereses, las multas y los costos a que hubiere lugar, el estado
puede realizar procedimientos administrativos de apremio como son el embargo y
remate de bines del contribuyente responsable de los tributos. (Trujillo, 2010, pag.
45)

2.5.2.2. Caréacter Pecuniario

Los tributos son de naturaleza pecuniaria ya que deben ser recaudados en forma

monetaria o equivalen al dinero.

Por esto Hamilton, Madison & Jay establecen: "El dinero ha sido considerado, con
razén, como el principio vital del cuerpo politico, como aquello que sostiene su

vida y movimiento y le permite ejecutar sus funciones mas vitales".

2.5.2.3. Caracter contributivo

Los tributos tienen caracter contributivo debido que, los recursos recaudados son
para satisfacer los gastos que se encuentra en el presupuesto general del estado, y

asi se podra satisfacer las necesidades de los ciudadanos, con el objetivo de

mejorar su calidad de vida. Por lo cual el Estado se encarga de recaudar y
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administrar los tributos, con la finalidad de distribuir de la manera més equitativa

posible.

La naturaleza contributiva de los tributos es primordial para diferenciar de otro
tipo de ingresos que tiene el Estado, como por ejemplo las multas que su finalidad

es sancionadora y no contributiva como los tributos. (Trujillo, 2010, pég. 45)
2.5.3. CLASIFICACION DEL TRIBUTO

El primer articulo del Cddigo Tributario, nos dice que debe entenderse como
tributos a los siguientes:

Gréafico# 8

Clasificacion del tributo

Impuetos

TRIBUTO

T Contribuciones
asas de Mejora

Fuente: Codigo Tributario, 2013

Elaborado por: Alicia Santillan

2.5.3.1. Los Impuestos

“Son aquellos tributos cuyo hecho imponible no esta constituido por la prestacion
de un servicio, actividad u obra de la Administracion, sino por negocios, actos o
hechos de naturaleza juridica o econdémica, que ponen de manifiesto la capacidad
contributiva de un sujeto como consecuencia de la posesion o gasto de la renta.”
(Benitez, 2009, pag. 7)

31



Es un tributo creado por la Ley que tienen como objetivo cubrir el gasto publico
que realiza el Estado para cumplir con sus actividades, y que el contribuyente se
ve obligado a pagar por encontrarse en el caso previsto por la disposicion legal

que consulta la existencia del tributo.

Los impuestos deben ser:

e Emanados de la potestad estatal

e Establecidos por la Ley

e Prestaciones obligatorias de dinero, bienes y servicios
e Aplicables a personas naturales o juridicas

e Que se encuentren en situaciones previstas en la Ley, tales como una
determinada capacidad econémica, la realizacion de ciertos actos vy

operaciones entre otros.
Podemos referirnos como ejemplo a los siguientes impuestos:

e Impuesto a la Renta

Impuesto al Valor Agregado

e Impuesto a los Consumos Especiales
e Impuesto a la Salida de Divisas

e Impuesto a las Tierras Rurales

e Impuesto a los Vehiculos Motorizados, entre otros.
2.5.3.1.1. Clasificacion de los Impuestos

Segun (Villegas, 2002, pags. 159 - 162), cita una clasificacion juridica clasica de

los impuestos, distinguiendolos en:

e Ordinarios y extraordinarios (permanentes y transitorios)
e Reales y Personales
e Proporcionales y progresivos

e Directos e indirectos
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Ordinarios y extraordinarios

Impuestos ordinarios o permanentes son aquellos cuya vigencia no tiene limite en
el tiempo. Constan de forma general en la programacion del presupuesto general
del Estado. Asi, por ejemplo, el Impuesto a la Renta, al Valor Agregado, a los

Consumos Especiales entre otros.

Impuestos extraordinarios o transitorios son aquellos que tienen un lapso de
duracion determinado. Estos impuestos pueden ser establecidos para atender
ciertos casos de emergencia nacional, por lo que se suspenderan cuando hayan
cumplido con su finalidad. Por ejemplo, los impuestos creados en su momento, a
través de la Ley que creo recursos para atender la emergencia en las provincias de
Azuay y. (Benitez, 2009, pags. 7 - 8)

Reales y Personales

Los impuestos reales son aquellos que consideran en forma exclusiva al
patrimonio o bienes que van a ser gravados, independientemente de la situacion
personal del contribuyente. Asi, por ejemplo, los impuestos al consumo de

cigarrillos, cerveza, el impuesto predial, entre otros.

Impuestos personales son los que consideran la situacion del contribuyente,
reconociendo valor a los elementos que demuestran su capacidad tributaria. Un

ejemplo de este tipo de impuesto, es el que grava la renta. (Benitez, 2009, pag. 8)
Proporcionales y progresivos

Impuesto Proporcional es aquel que mantiene una relacion constante entre su
cuantia y el valor a ser gravado, por ejemplo el 12% del Impuesto al Valor

Agregado sobre la transferencia de bienes y la prestacion de servicios.

Impuestos progresivos son aquellos en los que la tasa del tributo aumenta en
relacion al aumento del valor de base imponible del impuesto. El impuesto a la

Renta, por ejemplo, en el cual se evidencia el aumento del valor a pagar en
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relacion con el aumento de los ingresos del contribuyente. (Benitez, 2009, pags. 8
- g)

Directos e indirectos

Los impuestos directos son aquellos que no pueden trasladarse por quien recibe la

carga tributaria en primera instancia. EI Impuesto a la Renta es un claro ejemplo.

Impuestos indirectos son aquellos que pueden trasladarse, como el Impuesto al
Valor Agregado que se traslada en cada etapa hasta el Consumidor final.
(Moscoso, 2013, pag. 9)

2.5.3.2. Las tasas

“La tasa es un tributo cuyo hecho generador esta relacionado con una actividad
del Estado, inherente a su poder de imperio y que esta vinculada con el obligado
al pago, pues el cobro de la tasa esta vinculado con el obligado al pago, pues el
cobro de la tasa corresponde a la concreta, efectiva e individualizada prestacion de
un servicio relativo al contribuyente. Es un tributo generado por la prestaciéon de

un servicio efectivo o potencial, brindado de manera directa por el Estado.

En las tasas existe una relacion entre la prestacion del servicio publico y el pago
de una tarifa, cantidad de dinero que se entrega como contraprestacion por el

servicio recibido.

Las tasas de acuerdo a lo que se infiere de la normativa tributaria van a tener
siempre un caracter retributivo, sin embargo, se distingue del precio pues éste

implica un costo y una ganancia.

La tasa no puede ser superior al valor correspondiente al servicio recibido,
aunque en muchos casos, la tasa puede representar un valor menor o puede
inclusive, ni siquiera reflejar el valor del costo de la obra, el cual es cubierto por la
Administracion Tributaria Seccional, con el fin de no trasladar demasiada carga

impositiva al beneficiario de una obra.
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La ley de Régimen Municipal establece que las municipalidades podréan aplicar las
tasas retributivas de servicios publicos que se establecen en esta ley, como por
ejemplo: afericion de pesas y medidas; aprobacién de planos e inspeccion de
construcciones; rastro; agua potable; luz y fuerza eléctrica; recoleccion de basura
y aseo publico; control de alimentos; habilitacion y control de establecimientos
comerciales e industriales; servicios administrativos; alcantarillado y canalizacion;

entre otras.

El pago del peaje en una autopista administrada directamente por el Consejo
Provincial constituye una tasa por el uso de la misma, pero si, la autopista no es
administrada por el gobierno seccional y ha sido concesionada a una empresa
privada, no hablamos de una tasa si no de un precio, pues la contraprestacion al
uso de la misma lo recibe la concesionaria y no el gobierno seccional.” (Benitez,
2009, pags. 9- 20)

Acotando a lo anterior, la tasa son tributos exigibles por la prestacion directa de
un servicio individualizado al contribuyente por parte del Estado, esta prestacion
puede ser efectiva o potencial en cuanto a que si el servicio esta a disposicion, el
no uso no exime su pago. Las tasas se diferencian de los precios por su caracter

obligatorio por mandato de la Ley.

2.5.3.3. Contribuciones especiales o de mejora

“De acuerdo al modelo de Cddigo Tributario para América Latina, la contribucion
especial es el tributo cuya obligacion tiene como hecho generados beneficios
derivados de la realizacion de obras publicas o de actividades estatales y cuyo
producto no debe tener un destino ajeno a la financiacion de las obras o de las

actividades que constituyen el presupuesto de la obligacion.

La Ley de Régimen Municipal dice que el objeto de la contribucidn especial de
mejoras es el beneficio real o presuntivo proporcionado a las propiedades

inmuebles urbanas por la construccion de cualquier obra pablica.

Son contribuciones especiales de mejora, por ejemplo: apertura, pavimentacion,

ensanche y construccion de vias de toda clase; repavimentacion urbana, aceras y
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cercas; obras de alcantarillado; alumbrado publico; construccion y ampliacion de
obras y sistemas de agua potable; desecacion de pantanos y relleno de quebradas;

plazas, parques y jardines; entre otros.” (Benitez, 2009, pag. 11)

Acotando a lo que dice Benitez para mi la contribucion especial o de mejora es
un tributo que se paga por la realizacién de obras o gastos publicos en beneficio
individual o grupal de los contribuyentes. Es parte de esta clasificacion las

mejoras, construccion o reconstruccion de las aceras.

2.5.4. FINALIDAD DE LOS TRIBUTOS

La finalidad principal de los tributos es proveer al Estado de los recursos
econdmicos necesarios para su actividad, sin dejar de lado, su utilizacién como

instrumento de politica econémica.

Por lo tanto, los tributos, ademas de ser medios para recaudar ingresos publicos,
serviran como instrumento de politica econdmica general estimulando la
inversion, la reinversion, el ahorro y su destino hacia los fines productivos y de

desarrollo nacional.

Sirven ademas, para alentar o no el consumo de determinados bienes, como por
ejemplo, el fin que persigue al gravar mas onerosamente a bebidas alcohdlicas,
cigarrillos, entre otros, buscando desalentar su consumo; o, para proteger la
produccion nacional gravando a través de aranceles a los bienes importados.
(Benitez, 2009, pag. 12)

2.5.5. LOS SUJETOS TRIBUTARIOS

El Cddigo tributario prevé dos tipos de sujetos dentro de la relacion juridico-
tributaria:

e Sujeto activo;

e Sujeto pasivo

36



2.5.5.1. Sujeto Activo

Art. 23.- “Sujeto activo es el ente publico acreedor del tributo.” (Cddigo
Tributario, 2013)

El sujeto Activo tiene la facultad o potestad de exigir el pago de tributos para fines
publicos necesarios para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

2.5.5.1.1. Clasificacion del Sujeto Activo

Dentro del sujeto activo se dan tres tipos de administracion:

Grafico#9

Clasificacion del sujeto activo
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Excepcion publica acreedora de tributos

CLASIFICACION DEL SUJETO
ACTIVO

Fuente: Benitez, 2009

Elaborado por: Alicia Santillan

Administraciéon Tributaria Central

Segun (Benitez, 2009, pags. 53 - 54), “Es al presidente de la Republica a quien
corresponde la direccion de la Administracion Tributaria y éste la ejerce a traves
de los organismos establecidos por la Ley.”
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Dentro de la Administracion Tributaria Central se encuentran: Servicio de Rentas
Internas (SRI) y EI Servicio Nacional de Aduana del Ecuador (SENAE).

Administracion Tributaria Seccional

Pertenece a la Administracion Tributaria Seccional los Municipios y Consejos

Provinciales.

La direccion de la administracion en este caso, corresponde al Alcalde o
Presidente del Consejo o al Prefecto Provincial, quienes la ejercen a través de las

dependencias, direcciones u érganos administrativos que la Ley establece.

La Administracion Tributaria Seccional tiene como competencia la administracion
de tributos cuyo fruto de recaudacion entra a ser parte del presupuesto municipal

unicamente y no del presupuesto nacional. (Benitez, 2009, pag. 60)
Administracion Tributaria de Excepcion

Este tipo de administracion se ejerce cuando la Ley expresamente concede la

gestion tributaria a la propia entidad pablica acreedora de tributos.

La administracion de esos tributos corresponde a los 6rganos del mismo sujeto
activo que la Ley sefiale y a falta de sefialamiento, a las autoridades que ordenen o

deban ordenar la recaudacion. (Benitez, 2009, pégs. 60 - 61)

2.5.5.2. Sujeto Pasivo
Gréfico # 10

Sujeto pasivo
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Fuente: Codigo Tributario, 2013

Elaborado por: Alicia Santillan
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“Se consideraran también sujetos pasivos, las herencias yacentes, las comunidades
de bienes y las demés entidades que, carentes de personalidad juridica,
constituyan una unidad econdémica o un patrimonio independiente de los de sus
miembros, susceptible de imposicién, siempre que asi se establezca en la ley

tributaria respectiva.” (Codigo Tributario, 2013)

2.5.5.2.1. Clasificacion del Sujeto pasivo
El sujeto pasivo se clasifica en:

e Contribuyente

e Responsable

Contribuyente

“Art. 25.- Contribuyente es la persona natural o juridica a quien la ley impone la
prestacion tributaria por la verificacion del hecho generador. Nunca perderad su
condicién de contribuyente quien, segun la ley, deba soportar la carga tributaria,

aunque realice su traslacion a otras personas.

Es la persona natural o juridica que segun la Ley esta obligada a cumplir con la
obligacion tributaria sea como contribuyente o como responsable.”(Codigo
Tributario, 2013)

Responsable

Grafico# 11

Responsable
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Fuente: Codigo Tributario, 2013
Elaborado por: Alicia Santillan
El responsable se clasifica en:
Graéfico # 12

Clasificacion del responsable
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Fuente: Codigo Tributario, 2013

Elaborado por: Alicia Santillan
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Responsable por representacion

“Art. 27.- Lo son respecto a la cantidad o al valor de los bienes administrados, a

de las ventas que se haya producido durante la representacion o gestion.

Para los efectos tributarios son responsables por representacion:

Los representantes legales de los menores no emancipados y los tutores o

curadores con administracion de bienes de los demas incapaces;

Los directores, presidentes, gerentes o representantes de las personas juridicas

y demas entes colectivos con personalidad legalmente reconocida;

Los que dirijan, administren o tengan la disponibilidad de los bienes de entes

colectivos que carecen de personalidad juridica;

Los mandatarios, agentes oficiosos o gestores voluntarios respecto de los

bienes que administren o dispongan; v,

Los sindicos de quiebras o de concursos de acreedores, los representantes o
liquidadores de sociedades de hecho o de derecho en liquidacion, los
depositarios judiciales y los administradores de bienes ajenos, designados

judicial o convencionalmente.” (Codigo Tributario, 2013)

Responsable como adquirentes o sucesores

“Art. 28.- Son responsables como adquirentes o sucesores de bienes:

Los adquirentes de bienes raices, por los tributos que afecten a dichas
propiedades, correspondientes al afio en que se haya efectuado la transferencia

y por el afio inmediato anterior;

Los adquirentes de negocios 0 empresas, por todos los tributos que se hallare
adeudando el tradente, generados en la actividad de dicho negocio o empresa
que se transfiere, por el afio en que se realice la transferencia y por los dos

afios anteriores, responsabilidad que se limitara al valor de esos bienes;
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e Las sociedades que sustituyan a otras, haciéndose cargo del activo y del
pasivo, en todo o en parte, sea por fusion, transformacion, absorcion o
cualesquier otra forma. La responsabilidad comprenderd a los tributos
adeudados por aquellas hasta la fecha del respectivo acto;

e Los sucesores a titulo universal, respecto de los tributos adeudados por el

causante; y,

e Los donatarios y los sucesores a titulo singular, respecto de los tributos
adeudados por el donante o causante correspondientes a los bienes legados o
donados.” (Cddigo Tributario, 2013)

Responsable como agente de Retenciéon

“Art. 29.- Los agentes de retencion, entendiéndose por tales las personas naturales
0 juridicas que, en razén de su actividad, funcion o empleo, estén en posibilidad
de retener tributos y que, por mandato legal, disposicién reglamentaria u orden

administrativa, estan obligadas a ello.

Seran también agentes de retencién los herederos y, en su caso, el albacea, por el
impuesto que corresponda a los legados; pero cesara la obligacién del albacea
cuando termine el encargo sin que se hayan pagado los legados.” (Cddigo
Tributario, 2013)

Responsable como Agente de Percepcion

“Art. 29.- Los agentes de percepcién, entendiéndose por tales las personas
naturales o juridicas que, por razon de su actividad, funcion o empleo, y por
mandato de la ley o del reglamento, estén obligadas a recaudar tributos y

entregarlos al sujeto activo.” (Cddigo Tributario, 2013)
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UNIDAD IV
2.6. IMPUESTO AL VALOR AGREGADO - IVA

2.6.1. OBJETO DEL IMPUESTO
Grafico # 13

Objeto del Impuesto al Valor Agregado
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Fuente: Ley de Régimen Tributaria Interna, 2013

Elaborado por: Alicia Santillan

2.6.2. CONCEPTO DE TRANSFERENCIA
“Art. 53.- Para Para efectos de este impuesto, se considera transferencia:

1. Todo acto o contrato realizado por personas naturales o sociedades que tenga
por objeto transferir el dominio de bienes muebles de naturaleza corporal, asi
como los derechos de autor, de propiedad industrial y derechos conexos, aun
cuando la transferencia se efectle a titulo gratuito, independientemente de la
designacion que se dé a los contratos 0 negociaciones que originen dicha

transferencia y de las condiciones que pacten las partes.
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2. Laventa de bienes muebles de naturaleza corporal que hayan sido recibidos en
consignacioén y el arrendamiento de éstos con opcion de compraventa, incluido

el arrendamiento mercantil, bajo todas sus modalidades; vy,

3. El uso o consumo personal, por parte del sujeto pasivo del impuesto, de los
bienes muebles de naturaleza corporal que sean objeto de su produccion o
venta.” (Ley de Régimen Tributario Interno, 2013)

2.6.3. BASE IMPONIBLE GENERAL
Grafico# 14
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Elaborado por: Alicia Santillan

“Del precio asi establecido s6lo podran deducirse los valores correspondientes a:

1. Los descuentos y bonificaciones normales concedidas a los compradores
segun los usos o costumbres mercantiles y que consten en la correspondiente

factura;
2. El valor de los bienes y envases devueltos por el comprador; y,

3. Los intereses y las primas de seguros en las ventas a plazos.” (Ley de Régimen
Tributario Interno, 2013)
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2.6.4. BASE IMPONIBLE EN LOS BIENES IMPORTADOS

Art. 59.-La base imponible, en las importaciones, es el resultado de sumar al
valor en aduana los impuestos, aranceles, tasas, derechos, recargos y otros gastos
que figuren en la declaracion de importacion y en los demas documentos

pertinentes. (Ley de Régimen Tributario Interno, 2013)

2.6.5. BASE IMPONIBLE EN CASOS ESPECIALES

“Art. 60.- En los casos de permuta, de retiro de bienes para uso 0 consumo
personal y de donaciones, la base imponible sera el valor de los bienes, el cual se
determinard en relacion a los precios de mercado y de acuerdo con las normas que
sefiale el reglamento de la presente Ley”. (Ley de Régimen Tributario Interno,
2013)

2.6.6. HECHO GENERADOR
“Art. 61.- El hecho generador del IVVA se verificaré en los siguientes momentos:

1. En las transferencias locales de dominio de bienes, sean éstas al contado o a
crédito, en el momento de la entrega del bien, o en el momento del pago total
o parcial del precio o acreditacién en cuenta, lo que suceda primero, hecho por

el cual, se debe emitir obligatoriamente el respectivo comprobante de venta.

2. En las prestaciones de servicios, en el momento en que se preste efectivamente
el servicio, o en el momento del pago total o parcial del precio o acreditacion
en cuenta, a eleccion del contribuyente, hecho por el cual, se debe emitir

obligatoriamente el respectivo comprobante de venta.

3. En el caso de prestaciones de servicios por avance de obra o etapas, el hecho
generador del impuesto se verificara con la entrega de cada certificado de
avance de obra o etapa, hecho por el cual se debe emitir obligatoriamente el

respectivo comprobante de venta.

4. En el caso de uso o consumo personal, por parte del sujeto pasivo del
impuesto, de los bienes que sean objeto de su produccidn o venta, en la fecha

en que se produzca el retiro de dichos bienes.

45



5. En el caso de introduccion de mercaderias al territorio nacional, el impuesto se

causa en el momento de su despacho por la aduana.

6. En el caso de transferencia de bienes o prestacion de servicios que adopten la
forma de tracto sucesivo, el impuesto al valor agregado -IVA- se causara al
cumplirse las condiciones para cada periodo, momento en el cual debe
emitirse el correspondiente comprobante de venta.” (Ley de Régimen
Tributario Interno, 2013)

2.6.7. SUJETOS DEL IMPUESTO
2.6.7.1. Sujeto activo

“Art. 62.- El sujeto activo del impuesto al valor agregado es el Estado. Lo

administrara el Servicio de Rentas Internas (SRI).

El producto de las recaudaciones por el impuesto al valor agregado se depositara
en la cuenta del Servicio de Rentas Internas que, para el efecto, se abrira en el
Banco Central del Ecuador. Luego de efectuados los respectivos registros
contables, los valores se transferiran en el plazo maximo de 24 horas a la Cuenta
Corriente Unica del Tesoro Nacional para su distribucion a los participes.” (Ley

de Régimen Tributario Interno, 2013)

2.6.7.2. Sujeto pasivo
“Art. 63.- Son sujetos pasivos del IVA:
a) En calidad de contribuyentes:

Quienes realicen importaciones gravadas con una tarifa, ya sea por cuenta propia

0 ajena.
a.1) En calidad de agentes de percepcion:

1. Las personas naturales y las sociedades que habitualmente efectlen

transferencias de bienes gravados con una tarifa;
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2. Las personas naturales y las sociedades que habitualmente presten servicios
gravados con una tarifa.

b) En calidad de agentes de retencion:

1. Las entidades y organismos del sector publico y las empresas publicas; y las
sociedades, sucesiones indivisas y personas naturales consideradas como
contribuyentes especiales por el Servicio de Rentas Internas; por el IVA que
deben pagar por sus adquisiciones a sus proveedores de bienes y servicios
cuya transferencia o prestacion se encuentra gravada, de conformidad con lo

que establezca el reglamento;

2. Las empresas emisoras de tarjetas de crédito por los pagos que efectlen por
concepto del IVA a sus establecimientos afiliados, en las mismas condiciones

en que se realizan las retenciones en la fuente a proveedores;

3. Las empresas de seguros y reaseguros por los pagos que realicen por compras
y servicios gravados con IVA, en las mismas condiciones sefialadas en el

numeral anterior; vy,

4. Los exportadores, sean personas naturales o sociedades, por la totalidad del
IVA pagado en las adquisiciones locales o importaciones de bienes que se
exporten, asi como aquellos bienes, materias primas, insumos, servicios y
activos fijos empleados en la fabricacion y comercializacion de bienes que se

exporten.

5. Los Operadores de Turismo que facturen paquetes de turismo receptivo dentro
o fuera del pais, por la totalidad del I\VA pagado en las adquisiciones locales
de los bienes que pasen a formar parte de su activo fijo; o de los bienes o
insumos y de los servicios necesarios para la produccion y comercializacion

de los servicios que integren el paquete de turismo receptivo facturado;

6. Las personas naturales, sucesiones indivisas 0 sociedades, que importen

servicios gravados, por la totalidad del IVA generado en tales servicios; y,
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7. Petrocomercial y las comercializadoras de combustibles sobre el IVA

presuntivo en la comercializacion de combustibles.

Los agentes de retencidon del Impuesto al Valor Agregado (IVA), retendran el
impuesto en los porcentajes que, mediante resolucion, establezca el Servicio de
Rentas Internas. Los citados agentes declararan y pagaran el impuesto retenido
mensualmente y entregardn a los establecimientos afiliados el correspondiente
comprobante de retencion del impuesto al valor agregado (IVA), el que le servira

como crédito tributario en las declaraciones del mes que corresponda.

Los agentes de retencion del IVA estaran sujetos a las obligaciones y sanciones
establecidas para los agentes de retencion del Impuesto a la Renta.

Los establecimientos que transfieran bienes muebles corporales y presten
servicios cuyos pagos se realicen con tarjetas de crédito, estan obligados a
desagregar el IVA en los comprobantes de venta o documentos equivalentes que
entreguen al cliente, caso contrario las casas emisoras de tarjetas de crédito no

tramitaran los comprobantes y seran devueltos al establecimiento.

El incumplimiento de estas disposiciones sera considerado como defraudacion y
sera sancionado de acuerdo a lo que dispone el Cddigo Tributario.” (Ley de
Régimen Tributario Interno, 2013)

2.6.8. FACTURACION DEL IMPUESTO
Grafico# 15
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Fuente: Ley de Régimen Tributaria Interna, 2013

Elaborado por: Alicia Santillan

“El no otorgamiento de facturas, boletas, notas o comprobantes de venta
constituird un caso especial de defraudacion que sera sancionado de conformidad

con el Cadigo Tributario.

En caso de los derivados del petrleo para consumo interno y externo,
Petrocomercial, las comercializadoras y los distribuidores facturaran desglosando
el impuesto al valor agregado IVA, del precio de venta.” (Ley de Régimen
Tributario Interno, 2013)

2.6.9. TARIFA DEL IMPUESTO

“Art. 65.- La tarifa del impuesto al valor agregado es del 12%.” (Ley de Régimen
Tributario Interno, 2013)

2.6.10. CREDITO TRIBUTARIO
“Art. 66.- El uso del crédito tributario se sujetara a las siguientes normas:

1. Los sujetos pasivos del impuesto al valor agregado IVA, que se dediquen a: la
produccién o comercializacion de bienes para el mercado interno gravados
con tarifa doce por ciento (12%), a la prestacion de servicios gravados con
tarifa doce por ciento (12%), a la comercializacion de paquetes de turismo
receptivo, facturados dentro o fuera del pais, brindados a personas naturales no
residentes en el Ecuador, a la venta directa de bienes y servicios gravados con
tarifa cero por ciento de IVA a exportadores, 0 a la exportacion de bienes y
servicios, tendran derecho al crédito tributario por la totalidad del IVA,
pagado en las adquisiciones locales o importaciones de los bienes que pasen a
formar parte de su activo fijo; o de los bienes, de las materias primas o
insumos y de los servicios necesarios para la produccion y comercializacion

de dichos bienes y servicios;

2. Los sujetos pasivos del IVA que se dediquen a la produccion,
comercializacion de bienes o a la prestacion de servicios que en parte estén

gravados con tarifa cero por ciento (0%) y en parte con tarifa doce por ciento
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(12%) tendran derecho a un crédito tributario, cuyo uso se sujetara a las
siguientes disposiciones:

Por la parte proporcional del IVA pagado en la adquisicion local o

importacion de bienes que pasen a formar parte del activo fijo;

Por la parte proporcional del IVA pagado en la adquisicion de bienes, de

materias primas, insumos y por la utilizacion de servicios;

La proporcion del IVA pagado en compras de bienes o servicios susceptibles
de ser utilizado mensualmente como crédito tributario se establecera
relacionando las ventas gravadas con tarifa 12%, mas las Exportaciones, mas
las ventas de paquetes de turismo receptivo, facturadas dentro o fuera del pais,
brindados a personas naturales no residentes en el Ecuador, mas las ventas
directas de bienes y servicios gravados con tarifa cero por ciento de IVA a

exportadores con el total de las ventas.

Si estos sujetos pasivos mantienen sistemas contables que permitan
diferenciar, inequivocamente, las adquisiciones de materias primas, insumos y
servicios gravados con tarifas doce por ciento (12%) empleados
exclusivamente en la produccion, comercializacion de bienes o en la
prestacion de servicios gravados con tarifa doce por ciento (12%); de las
compras de bienes y de servicios gravados con tarifa doce por ciento (12%)
pero empleados en la produccién, comercializacién o prestacidn de servicios
gravados con tarifa cero por ciento (0%), podran, para el primer caso, utilizar

la totalidad del IVA pagado para la determinacion del impuesto a pagar.

No tienen derecho a crédito tributario por el IVA pagado, en las adquisiciones
locales e importaciones de bienes o utilizacidn de servicios realizados por los
sujetos pasivos que produzcan o vendan bienes o presten servicios gravados en
su totalidad con tarifa cero, ni en las adquisiciones o importaciones de activos
fijos de los sujetos que produzcan o vendan bienes o presten servicios

gravados en su totalidad con tarifa cero.
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No tendran derecho a crédito tributario por el VA pagado en la adquisicion
local e importaciones de bienes y utilizacion de servicios, las instituciones,
entidades y organismos que conforman el Presupuesto General del Estado,
entidades y organismos de la Seguridad Social, las entidades financieras

publicas, ni los Gobiernos Auténomos Descentralizados.

En general, para tener derecho al crédito tributario el valor del impuesto
deberad constar por separado en los respectivos comprobantes de venta por
adquisiciones directas o0 que se hayan reembolsado, documentos de

importacion y comprobantes de retencion.

Como regla de aplicaciéon general y obligatoria, se tendra derecho a crédito
tributario por el IVA pagado en la utilizacion de bienes y servicios gravados
con este impuesto, siempre que tales bienes y servicios se destinen a la
produccion y comercializacion de otros bienes y servicios gravados. (Ley de
Régimen Tributario Interno, 2013)

Art. (...).- Los contribuyentes que tengan como giro de su actividad econémica el
transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio urbano, sujeto a un
precio fijado por las autoridades competentes, conforme lo establece la Ley
Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, tendran derecho a
crédito tributario por el VA que hayan pagado en la adquisicion local de chasis y
carrocerias, que sean utilizados exclusivamente dentro del giro de su negocio y
directamente relacionados con el mismo, pudiendo solicitar al Servicio de Rentas
Internas la devolucion de dicho IVA, de acuerdo a las condiciones previstos en el
Reglamento a esta Ley.” (Ley de Régimen Tributario Interno, 2013)

2.6.11. DEVOLUCION DEL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO

2.6.11.1. Sujetos de compensacion y asignacion presupuestaria

Tendrén derecho a compOensacion presupuestaria del valor equivalente al IVA
pagado en adquisicion local o importacion de bienes y demanda de servicios las

siguientes instituciones; Junta de Beneficencia de Guayaquil, IESS, Fe y Alegria,
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SOLCA, Cruz Roja Ecuatoriana, Fundacion Oswaldo Loor y las universidades, y
escuelas politécnicas privadas.

Ademas se podra aplicar lo anterior a las agencias especializadas internacionales,
organismos no gubernamentales y las personas juridicas de derecho privado que
hayan sido designadas ejecutoras en convenios internacionales, créditos de
gobierno a gobierno o de organismos multilaterales, siempre que las
importaciones o adquisiciones locales de bienes o servicios se realicen con cargo a
los fondos provenientes de tales convenios o créditos para cumplir los propdsitos

expresados en dichos instrumentos.

Tendran derecho a asignacion presupuestaria de valores equivalentes al IVA
pagado en la adquisicion local e importacion de bienes y demanda de servicios
que efectlen los gobiernos Auténomos Descentralizados (municipios, consejos
provinciales) y las universidades y escuelas politécnicas publicas. (Moscoso,
2013, pag. 36)

2.6.11.2. Sujetos de devolucion

2.6.11.2.1.  Devolucion de IVA por crédito Tributario

De acuerdo a la normativa vigente, tienen derecho a la devolucién del IVA pro
crédito tributario los contribuyentes: Exportadores, Proveedores directos de
exportadores, Proveedores del Sector Publico, Operadores de turismo Receptivo,
por el IVA que hayan pagado en la adquisicién local de bienes y servicios.
Adicionalmente , aquellos que tienen como giro de su actividad econémica el
transporte terrestre publico de pasajeros de buses de servicio urbano, quienes
tienen derecho a crédito tributario por el IVA que hayan pagado en la adquisicion
local de chasises y/o carrocerias; y las aerolineas por combustible destinado al

transporte de carga aéreo al exterior.

En el caso de los exportadores, una vez realizada la exportacion pueden solicitar
al SRI la devolucion del VA correspondiente a traves del Sistema Automatico de
Devoluciones del IVA por el internet, para lo cual los exportadores deberan

poseer la clave de acceso para la presentacion y pago de declaraciones y anexos
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de las obligaciones tributarias; y firmar el acuerdo sobre liquidacion automatica
provisional previo a la resolucion de devolucion de IVA. (Moscoso, 2013, pag.
37)

2.6.11.2.2.  Devolucién de IVA por IVA pagado en adquisidores

La norma establece el derecho a la devolucion del IVA pagado en sus
adquisiciones para: Personas con capacidades especiales, Adultos Mayores,

Misiones Diplomaticas, y Turistas Extranjeros. (Moscoso, 2013, pag. 37)

2.6.12. Devolucion del Impuesto al Valor Agregado por Adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros

de servicio urbano

Los contribuyentes que tengan como giro de su negocio el transporte terrestre
publico de pasajeros en buses de servicio urbano, que hayan pagado el IVA en la
adquisiciéon local de chasises y carrocerias y hayan prestado el servicio de
transporte, tienen derecho a que ese impuesto les sea reintegrado, sin intereses, en
un tiempo no mayor a treinta (30) dias de presentada la solicitud. (Servicio de
Rentas Internas, 2013)

2.6.12.1. Base Legal
e Articulo 67 de la Ley de Régimen Tributario Interno

e Articulo 174 del Reglamento para la aplicacion de la Ley de Régimen

Tributario Interno
e Articulo 66 de la Ley de Régimen Tributario Interno

e Articulo no numerado agregado a continuacién del articulo 66 de la Ley de

Régimen Tributario Interno

e Resolucion N° NAC-DGERCGC12-00296 publicada en el Registro Oficial
No. 720 del 08 de junio del 2012

e Resolucion No. NAC-DGERCGC12-00741, publicada en el R.O. 838 de 26-
11-2012
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2.6.12.2. Del Crédito Tributario

Para fines de la devolucién del IVA, los sujetos pasivos deberan registrar como
crédito tributario, tanto en su contabilidad, de ser el caso, como en sus
declaraciones del referido impuesto, el IVA pagado en la adquisicion local de
chasises y carrocerias; asi como las ventas sustentadas y efectuadas mediante la
utilizacion de estos chasises y carrocerias, en la prestacion exclusiva del servicio
de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio urbano. Ademas,
el sujeto pasivo debe considerar que, aquellas adquisiciones locales de chasises y
carrocerias Unicamente generan derecho a crédito tributario cuando son realizadas

como contribuyente del régimen general.

Cuando los sujetos pasivos, adicionalmente, presten otro tipo de servicios o
vendan bienes que en parte estén gravados con tarifa 12% y en parte con tarifa 0%
de IVA, podran hacer uso del crédito tributario de conformidad con las
disposiciones del articulo 66 de la Ley de Régimen Tributario Interno y del
articulo 153 de su reglamento de aplicacion. (RESOLUCION N°.NAC-
DGERCGC12-00296, Viernes 8 de junio del 2012)

2.6.12.3. De la periodicidad

Las solicitudes de devolucion del IVA se efectuaran por periodos mensuales o
semestrales (de enero a junio y de julio a diciembre), dependiendo de la forma en
la que el sujeto pasivo presente su declaracion del IVA, en funcion de lo

establecido en el articulo 67 de la Ley de Régimen Tributario Interno.

Sin perjuicio de lo anterior, y Unicamente con el objeto de solicitar la devolucion
del IVA, el sujeto pasivo que de conformidad con el articulo 67 de la Ley de
Régimen Tributario Interno, presente declaraciones del IVA en forma semestral,
podra acogerse a la forma mensual de presentacion de la declaracion, sin que para
ello tenga que esperar al final del semestre. Para tal efecto el sujeto pasivo

observara lo siguiente:

1. Sien el transcurso del respectivo semestre, el sujeto pasivo, efectia en un mes

(excepto junio y diciembre) adquisiciones locales de chasises y carrocerias, y
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por la utilizacion de estos, en el mismo mes realiza ventas por la prestacion del
servicio de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio
urbano, presentard una declaracion del IVA mensual, en la que se reflejara,

tanto estas compras como aquellas ventas.

Si en el transcurso del respectivo semestre o en diferentes semestres, el sujeto
pasivo efectlia en un mes (excepto junio y diciembre) adquisiciones locales de
chasises y carrocerias, y por la utilizacién de estos realiza en otro mes
(excepto junio y diciembre), distinto al mes en que efectu6 la compra, ventas
por la prestacion del servicio de transporte terrestre pablico de pasajeros en
buses de servicio urbano, presentard por estas compras y aquellas ventas,
declaraciones del IVA de manera mensual, en los periodos que fueron
efectuadas y conforme corresponda, dado que se realizaron en meses distintos.
Los periodos que no han sido objeto de una presentacion de declaracion

mensual, procederan conforme al ultimo inciso del presente articulo.

En las declaraciones de IVA, el sujeto pasivo, registrara el respectivo crédito
tributario a que tienen derecho por la adquisicion local de chasises y
carrocerias a ser utilizados exclusivamente en la prestacion del servicio de
transporte terrestre publico urbano de pasajero, asi como también las ventas
sustentadas y efectuadas mediante la utilizacion de estos chasises y
carrocerias, en la prestacion exclusiva del servicio de transporte terrestre

publico de pasajeros en buses de servicio urbano.

En los casos en los que las adquisiciones locales y/o las ventas antes detalladas
se realicen en los meses de junio y/o diciembre, el sujeto pasivo presentara las

declaraciones de IVA de manera semestral.

La presentacion de la declaracion de IVA se efectuara conforme a las fechas
previstas en la Ley de Régimen Tributario Interno y el reglamento para su
aplicacion.
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Si producto de lo indicado en los numerales 1 y 2, existen periodos que no han
sido objeto de una presentacién de declaracion mensual, serdn consolidados al
final de cada semestre en la correspondiente declaracion del IVA semestral,

excluyendo de la misma a las declaraciones presentadas mensualmente.

Posteriormente, el sujeto pasivo retornard a la presentacion de su declaracion de
IVA de manera semestral, siempre que cumpla con los presupuestos establecidos
en el articulo 67 de la Ley de Régimen Tributario Interno. (RESOLUCION
N°.NAC-DGERCGC12-00296, Viernes 8 de junio del 2012)

2.6.12.4. Requisitos Preliminares

Es importante considerar que, de acuerdo a la normativa tributaria vigente, para
que los sujetos pasivos del Impuesto al Valor Agregado (IVA), cuya actividad
econdmica corresponda al transporte terrestre publico de pasajeros en buses de

servicio urbano, accedan a la devolucion del crédito tributario deberan:

1. Estar inscritos previamente en el Registro Unico de Contribuyentes, dentro del
régimen general, en estado activo.

2. Tener registrada la actividad econémica de transporte terrestre publico de
pasajeros en buses de servicio urbano.

3. Haber presentado la declaracion del VA correspondiente al periodo
solicitado, entendiéndose que este periodo corresponde al mes o semestre en
que el sujeto pasivo efectud las ventas sustentadas y realizadas mediante la
utilizacion de estos chasises y carrocerias, en la prestacion exclusiva del
servicio de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio
urbano.

4. Presentar la solicitud de devolucion del IVA (formato especifico disponible en

esta seccion). (Servicio de Rentas Internas, 2013)

2.6.12.5. Requisitos

e Presentar por una sola vez copias certificadas por la autoridad competente del
titulo habilitante que faculta a prestar el servicio de transporte pablico terrestre

urbano de pasajeros, de contar con actos administrativos posteriores, que se
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agreguen a dicho titulo, también deberdn ser acompafiados en copias
certificadas. La documentacion certificada que se acompafie sera la vigente a

la fecha de ingreso de la solicitud de devoluciéon del IVA.

Presentar por una sola vez, copia a color de: La cédula de ciudadania y el
correspondiente certificado de votacion del Gltimo proceso electoral o su

equivalente.

Presentar copia simple del nombramiento inscrito en el Registro Mercantil,
para representantes legales, y copia notariada del poder, en el caso de que se
trate de un apoderado.

Para los casos en que se solicite la devolucién del VA mediante acreditacion
en cuenta, presentar por una sola vez copia simple del encabezado del estado
de cuenta corriente o libreta de ahorros, en la cual conste el nimero del RUC o

cédula de identidad y el nombre o razon social del solicitante.

Adjuntar un listado (impreso y en medio magnético), de los comprobantes de
venta que sustenten el crédito tributario generado en la adquisicién local de
chasises y carrocerias, y el valor total del IVA pagado, respecto del cual

solicita su devolucion.

Presentar copias certificadas de los comprobantes de venta, que sustenten las
adquisiciones locales de chasises y carrocerias.

Presentar copias certificadas de los medios de pago (giros, transferencias de
fondos, tarjetas de crédito y débito y cheques) que justifiquen la utilizacion de
cualquier institucién del sistema financiero, para realizar el pago de cada caso

entendido, superior a los cinco mil dolares.

En los casos que el sujeto pasivo beneficiario de esta devolucion de IVA, se
encuentre obligado a llevar contabilidad, deberd presentar adicionalmente,
copias certificadas de los mayores contables de las cuentas de activos fijos, en
los cuales se desprenda el registro de la adquisicion local de chasises y

carrocerias.
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Cabe indicar que, el activo por el cual se solicita la devolucion deberd permanecer
prestando el servicio de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de
servicio urbano al menos por un tiempo igual a cinco afios; caso contrario, la
administracion tributaria reliquidara los valores devueltos en funcion del tiempo

transcurrido.

Una vez recibida la solicitud de devolucion de IVA y sus respectivos requisitos en
ventanillas, los mismos seran remitidos al Area de Devoluciones de IVA para su
analisis correspondiente, luego del cual se emitird una resolucion de devolucion
de IVA para su firma y posterior notificacion y pago. (Servicio de Rentas Internas,
2013)

2.6.12.6. Procedimiento de devolucion

e El solicitante deberd presentar la solicitud de devolucion del IVA (formato

especifico disponible)

e La Administracion Tributaria receptara la documentacién verificando el
detalle del Check list de recepcion de documentos para devolucion de IVA
que presenten las personas que desean pedir devolucién por adquisicion de

chasis y carroceria.

e Si la documentacion presentada esta completa, se ingresara la peticion en el
Sistema Nacional de Tramites, luego de lo cual debera sellar la primera hoja
de la solicitud registrando: Numero de tramite asignado, fecha de ingreso, tipo
y cantidad de documentacién recibida, y firma de recepcion; entregara al
contribuyente una copia de la solicitud, registrando el nimero de tramite
asignado, fecha y hora de recepcion y gestionara el despacho al Area de

Devoluciones de IVA o al supervisor respectivo.

e Si la documentacion presentada es incompleta, persuadira al solicitante para
gue complete la documentacién y de ser necesario se explicara los beneficios
de realizar las correcciones antes del ingreso de la peticién. Si el solicitante
insiste en ingresar la peticion, aceptard y realizara las actividades descritas en

el punto anterior.
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e EIl analista deberd ingresar al Sistema de Matriculacion Vehicular para
verificar la consistencia de la informacion del comprobante de venta, en caso
de que el comprobante de venta se encontrase registrado a nombre de un
fideicomiso, la devolucion de IVA no procede.

e Deberd llenar la tabla de validacién que permita determinar en base a un
calculo, el arrastre de Crédito Tributario, para escoger la forma de liquidacion

del IVA por chasis y carrocerias.

e En base a este procedimiento se realizara la devolucion.
e sSe emitird automaticamente las resoluciones, para ser revisadas y firmadas.
e Se efectuara la Notificacion del Acto Administrativo

e El departamento Financiero sera el encargado de validar las cuentas bancarias

de los beneficiarios, y realizar la acreditacion. (Lema, 2014, pag. 96)

2.6.12.7. Monto maximo

La liquidacion del IVA a devolver por adquisiciones locales de chasises y

carrocerias, se realizard en base al menor valor con respecto a:

e Calculo de valor de IVA a devolver en el periodo segiin comprobantes.
e Caélculo del valor de IVA a devolver en el periodo segun declaracion.
e Célculo de credito tributario acumulado disponible

El valor maximo a devolver, correspondera al 12% de la base imponible de
chasises y carrocerias, y de igual manera se escogerd el menor valor,

estableciéndose el IVA que se devuelve.

2.6.12.8. Plazos, Periodo de presentacion
Los contribuyentes que hayan ingresado la solicitud para devolucién de IVA
pagado en la adquisicion local de chasises y carrocerias y hayan prestado el

servicio de transporte, tienen derecho a que ese impuesto les sea reintegrado, sin

intereses, en un tiempo no mayor a treinta (30) dias de presentada la solicitud.
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2.6.12.9. Formato - Solicitud de Devolucion del IVA Transporte Publico

Urbano de Pasajeros

SOLICITUD DE DEVOLUCION DEL IVA

SERVICIO DE RENTAS INTERNAS
AREA DE DEVOLUCIONES DEL IVA

SOLICITUD DE DEVOLUCION DEL IVA POR ADQUISICION LOCAL DE
CHASISES Y CARROCERIAS A SER UTILIZADOS EXCLUSIVAMENTE
EN LOS BUSES QUE PRESTAN EL SERVICIO URBANO DE TRANSPORTE
TERRESTRE PUBLICO DE PASAJEROS

(Ciudad) (Dia) (Mes) (Afio)

Sefior
DIRECTOR REGIONAL/ PROVINCIAL

SERVICIO DE RENTAS INTERNAS

Presente.-
Y 0, e e ————— con cédula de ciudadania,
identidad o pasaporte NoO..............ccocceccveeeeeeeee,,  €n mi - calidad  de

socio/accionista de la Cooperativa/Compafiia de transporte terrestre publico de

pasajeros de Servicio urbano

....con RUC
NOw i /o en mi calidad de representante legal/Apoderado
Qe e ere e seeeeeeee e, COT RUC No.
e , domicilio tributario/especial en la  provincia
de..ooii , ciudad de ..o , calle principal
................................................. : No interseccion
....................................................... , edifiCiO....cccvveeieiiei e,
PISO....eevrirernine, , oficina.........ccevvveennne ,
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(=Y E=T =] (o] - , de conformidad
con lo establecido en el articulo no numerado a continuacion del articulo 66 de la
Ley de Régimen Tributario, concordante con el articulo 174 del Reglamento para
la Aplicacion de la Ley de Régimen Tributario Interno, la Resolucion NAC-
DGERCGC12-00296, de fecha 21 de mayo del 2012, publicada en el Registro
Oficial No. 720 de fecha 8 de junio del 2012 y su Resolucion modificatoria NAC-
DGERCGC12-00741 de fecha 12 de noviembre del 2012, publicada en el
Registro Oficial No. 838 del 26 de noviembre del 2012, solicito la devolucion del
crédito tributario generado por el Impuesto al Valor Agregado pagado en la
adquisicién local de (1) chasis (es) y (la) carroceria (s), utilizado (s) en la
prestacion del servicio urbano de transporte terrestre publico de pasajeros,
debidamente sustentando y declarado en el periodo de .........c.ccccevveveiieieennnn, (mes
0 semestre ) del afio.................. , con Adhesivo de la Declaracion de IVA No.

vevemeeeen, Y que para efectos de la presente peticion, éste

corresponde al periodo solicitado.
Adicionalmente informo y certifico lo siguiente:

1. Que la (s) adquisicion (es) local (es) detallada (s) en el parrafo anterior se
encuentra  (n)  declarada () en el (los)  periodo  (s)

de .o erie . (ME@S 0 semestre)  del
ano.............. , con Adhesivo (s) de la (s) Declaracion (es) de IVA
No.

3. Que los valores de las ventas se encuentran sustentados y son producto de la
utilizacion de este (0s) chasis (es) y carroceria(s), en la prestacion exclusiva
del servicio de transporte terrestre pablico de pasajeros en buses de servicio

urbano.
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Que los valores de la (s) adquisicion (es) local (es) de este (0s) chasis (es) y
esta (S) carroceria (S), con sus respectivos sustentos, se encuentran reportados
en el listado adjunto, el cual constituye el anexo que deben presentar los
sujetos pasivos que soliciten la devolucion del IVA conforme las

disposiciones legales, reglamentarias y administrativas citadas.

Que en el titulo habilitante/Prdrroga al titulo habilitante, adjunto a la presente
solicitud, mediante el cual el Estado, a través de la autoridad competente,
otorgd a la cooperativa 0
COMIPANTA. ¢+ttt ettt ettt ettt et et e et e e aeeaeete e s e e e e e eaeneee e
a la cual pertenezco/o a la cual represento, la facultad de prestar el servicio de
transporte publico terrestre urbano de pasajeros, de conformidad con la Ley,
consta detallada, la unidad/chasis/carroceria, objeto de esta solicitud de
devolucion del IVA, y que a partir de ..........ooevvviiiiiiiinnianinn.n. dicha
unidad se encuentra prestando el servicio de transporte referido.

Que los valores solicitados no han sido compensados ni reembolsados de

ninguna manera.

Que si el activo objeto de la presente devolucion es destinado a otro servicio,
distinto al de transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio
urbano, en un tiempo menor al de cinco afios, contados a partir de la fecha en
que la unidad, por la cual se restituy6é este impuesto, fue habilitada por la
autoridad competente, comunicaré este particular al Servicio de Rentas
Internas en un plazo maximo de quince dias habiles de producido el hecho y
sera liquidado y pagado el monto devuelto del Impuesto al Valor Agregado

correspondiente, en proporcién del tiempo transcurrido.

Que al adjuntar a ésta solicitud, una Prorroga al Titulo Habilitante, me
comprometo que presentaré al Servicio de Rentas Internas, copias certificadas
del acto administrativo que la autoridad competente, con relacion a la prérroga
sefialada, emita conforme a los plazos legalmente permitidos, dentro del
programa de implementacion de contratos de operacion, en un plazo no mayor

a quince dias héabiles de producido tal escenario.
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Los valores sobre los cuales peticiono se liquide el IVA de la presente solicitud de

devolucidn, son los siguientes:

Concepto Valor Valor IVA pagado

: USD.
Base Imponible

USD.

Valor de ventas sustentadas y efectuadas
mediante la utilizacion del (os) chasis(es)
y  carroceria(s) solicitados, en la
prestacion exclusiva del servicio de
transporte terrestre publico urbano de
pasajeros.

\Valor solicitado por la (s) adquisicion (es)
local (es) de este (0s) chasis (es) y esta (S)
carroceria  (s), a ser utilizados
exclusivamente en los buses que prestan
el servicio urbano de transporte terrestre
publico de pasajeros.

Con pleno conocimiento de las responsabilidades en que podria incurrir por
simulacion, ocultacion, omisién e informacion inexacta o falsa que induzca a error
0 engafio a la Administracion Tributaria, declaro que todos los valores aqui
detallados, asi como la declaracion de IVA y deméas documentos que adjunto,
estan debidamente sustentados.

Con estos antecedentes solicito se realice la devolucién de IVA a través de:
1) Nota de crédito desmaterializada E

2) Acreditacion en cuenta (Titular: sociedad o persona natural)

E Ahorros E Corriente

InStitucion Financiera.........ooeeeeeeeeeeeeiiaeeeeenn.

NUMEIr0 de CUBNEA. ..o
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Solicito que las notificaciones relacionadas a mi solicitud sean efectuadas en:

() Casillero Judicial NO. .....c.cccoeevivieiiiiieeie del Palacio de Justicia de la
Ciudadde.........oovviiiiiiiii,

() Oficinas del Servicio de Rentas Internas (principales en cada ciudad)

() Direccidn: provincia...........oeevevinnineen.. , ciudad....coceeiiieiieie, , calle
PIINCIPAL ......eiiiiie e , No.......... ,interseccion
edifiCIO...ccceeiiiiiee e, , PISO..ccveiieirannn. oficina.....ccceeeeneee, ,
=] (=] =10 To] T USSR
Atentamente,

(Nombre y Firma de Persona Natural/Representante Legal/Apoderado)
(Sello en el caso de que sean sociedades)

Nombre de la persona a quien se puede pedir aclaraciones de la informacion

O] LT £ To] g T Lo - U RRSPPRR
...... Teléfono convencional:........ccccccceeeeeeennn.. teléfono
celular:...coovie faxi oo e-Mmaili..ccoooei
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2.6.12.10. Formato - Listado de adquisiciones Transporte Publico Urbano de Pasajeros

Detalle de adquisiciones locales de chasises y carrocerias gravados con tarifa 12% de IVA, utilizadas exclusivamente en la
prestacion del servicio de transporte terrestre publico urbano de pasajeros en buses de servicio urbano y que son objeto de la
presente peticion:

Apellidos . . - Vigencia del Titulo
RUC del P Y PLACA . Cooperativa/ Tipo de Servicio de - g
o nombres RAMV/ Chasis/ Sub - - Habilitante (en el que consta . . -
beneficiar 1 (de serel Motor Clase Compafiia de Transporte Publico ) p Prorroga al titulo habilitante
. completos del CPN VIN Clase . la unidad/carroceria
io S caso) Transporte Urbano de Pasajeros .
beneficiario solicitada)
. Desde Formato | Hasta Formato
Formato Formato | Alfanumé | Formato | Formato Formato . . Marcar con una X en el caso
, Formato texto , . | , Formato texto Formato texto Marcar con una X Fecha (dia/ Fecha (dia/
NUmero Ntmero rico Ndmero | Namero texto o o de presentarla
mes/afio) mes/afio)

! RAMV: Registro de Matriculacion Vehicular para vehiculos importados
CPN: Certificado de Produccién Nacional para vehiculos ensamblados
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. Periodo Periodo en que declaré
Apellidos y nombres .
, RUC del (os) en que | la prestacion del
Numero completos, . N° . Numero T
proveedor L Fecha de Serie declar6 la . servicio de trasporte . .
de Denominacion o S L comprobante o -~ .| Adhesivo . Numero Adhesivo venta
local de . . emision del (Establecimie Autorizacio Base IVA adquisicion publico urbano de
comproba R Razon social del de . .
chasis (es) y comprobante | nto/Punto de n del SRI Imponible Pagado local de pasajeros con la
ntes de : proveedor local de - venta/secuenc . compras e (***)
carroceria ) de venta emision) . chasis (es) y utilizacion de la
venta chasis (es) y ial : ™*) . .
(s) carrocerfa (s) carroceria( unidad/carroceria
S) solicitada (**)
Formato
Namero Formato
. Formato Formato Fecha Formato Formato Formato Formato Formato Fecha ( Formato Fecha (
secuencia . Formato texto ) ~ . . . . . =
de 1en NUmero (dia/ mes/afio) Numero Ndmero Ndmero Ndmero Ndmero | mes/semestr mes/semestre/afio)
e/afio
adelante )
No. total
de Formato Formato
comproba . . . . ndmero ndmero
n't)es Valor TOTAL solicitado USD — Adquisiciones locales de chasises y carrocerias

(*) Numero de adhesivo de la (s) declaracién (es) de IVA del (los) periodo (s) en que se declaré la adquisicion local de chasis (es) y carroceria (5)

(**) A efectos de la presente solicitud de devolucién el periodo de la venta declarada por la prestacion del servicio de trasporte publico urbano de pasajeros, con la
utilizacion de chasis (es) y carroceria (s) solicitados, debe ser coincidente o posterior al periodo en el cual se otorgd el respectivo titulo habilitante por la
autoridad competente.

(***) Numero de adhesivo de la declaracién de IVA del periodo en que se declaré la venta, por la prestacion del servicio de transporte publico urbano de

pasajeros, efectuada mediante la utilizacion de chasis (es) y carroceria (s) solicitados.

Certifico que la informacion detallada en este listado corresponde a los datos registrados en los comprobantes de venta originales y los valores objeto de la presente
peticion no han sido ni seran utilizados como crédito tributario.
Firma del Contador

Firma del Solicitante

(Persona natural/Representante legal/Apoderado) (De ser el caso)
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2.7. HIPOTESIS

La devolucién del IVA por adquisicion local de chasises y carrocerias para buses
de transporte pablico de pasajeros de servicio urbano de la ciudad de Riobamba en
el periodo 2014 incidira en la economia de los socios de la Corporacién de

Operadoras del Transporte Urbano de Chimborazo.

2.8. VARIABLES

2.8.1. VARIABLE INDEPENDIENTE

Devolucion del IVA adquisicion local de chasises y carrocerias para buses de
transporte publico de pasajeros de servicio urbano.

2.8.2. VARIABLE DEPENDIENTE

Incidencia Economica en los propietarios de los buses de transporte publico de

pasajeros de servicio urbano.
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CAPITULO 11l
3. MARCO METODOLOGICO

3.1. METODO
En la presente investigacion se utilizé el método inductivo, deductivo y analitico.

Método Inductivo: A través de este método, el problema fue estudiado de
manera particular para llegar a establecer generalidades del mismo; es decir este
método me proporciond los pasos para poder llegar a la determinacion de la
incidencia econdémica en los socios de la Corporacion de Operadoras del
Transporte Urbano de Chimborazo por la devolucion del IVA por adquisicion
local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de

servicio urbano de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014.

Fases

Observacion: Se realiz6 una observacion de campo del problema a resolver.
Anélisis: Con la informacion obtenida se describié los problemas encontrados.

Formulacién: Se cre6 estrategias para informar e incentivar a los socios
Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de Chimborazo de la a

realizar la respectiva solicitud de devolucion del IVA.

Método Descriptivo: Con este método se llegd a  describir, si incide
econdmicamente en los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte
Urbano de Chimborazo la devolucion del VA por adquisicion local de chasises y
carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano de la

ciudad de Riobamba en el periodo 2014.
Fases:

Delimitacion del problema: Se establecié el lugar donde se realizara el proyecto

de investigacion de acuerdo al problema planteado.
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Estudio del material bibliografico y estudio exploratorio: Analisis de

investigaciones anteriores con el tema propuesto.

Formulacion de hipoétesis: Se realiz6é una respuesta previa, probable al problema

que se investiga, de manera positiva.

Recoleccion de datos: Se utilizo la técnica de la Encuesta que permitid recabar
informacion del problema y se aplicara de manera directa a la poblacién

involucrada.

Elaboracion de los datos: Se utilizé el paquete informéatico de Microsoft Office

Excel, mediante el cual se llegd a establecer cuadros y graficos estadisticos.

Redaccion del informe: Con la informacion obtenida de la investigacion

propuesta se realizé un informe detallado de los resultados obtenidos.

3.2. DISENO DE LA INVESTIGACION
La investigacion se caracteriza por ser:

Investigacion de Campo.- Se aplicé este método cuando se realizd las encuestas
a los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo, la misma que permitio recopilar la informacion que fue procesada

para cumplir con los objetivos del trabajo de investigacion.
3.3. TIPO DE INVESTIGACION
Descriptiva.- Este tipo de investigacion permitié llegar a describir aspectos

relevantes encontrados en la aplicacion de las encuestas sobre el problema

investigado,

3.4. NIVEL DE LA INVESTIGACION
Exploratoria

La investigacion es exploratoria debido a la flexibilidad en su metodologia vy
porque identifican relaciones potenciales entre variables y establecen el “tono” de

investigaciones posteriores mas rigurosas.
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3.5. POBLACION Y MUESTRA

3.5.1. POBLACION
La poblacién implicada en la presente investigacion esta constituida por los

siguientes involucrados:

POBLACION NUMERO

Puruha 56
Liribamba 41
El Sagrario 31
Bustrap 13
Ecoturisa- Unitrasep 10
El Prado 24
Urbes 6

TOTAL 184

3.5.2. MUESTRA

Para establecer la muestra la formula utilizadaes: n=————
e m—1 +1

En donde:
n = muestra
m = poblacion

e® = error admisible (0,05)

La muestra estd representado por ciento veinte y seis (126) socios de la

Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de Chimborazo.
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3.6. TECNICAS E INSTRUMENTO PARA LA RECOLECCION DE
DATOS

3.6.1. TECNICAS

Para recabar informacion en el proceso investigativo se utilizo la siguiente técnica

de investigacion como:

Encuesta.- Se aplicd a los socios de Corporacion de Operadoras del Transporte
Urbano de Chimborazo., que permitié obtener informacion relevante para el

desarrollo de la investigacion.

3.6.2. INSTRUMENTOS

e Encuestas
3.7. TECNICAS PARA PROCESAMIENTO E INTERPRETACION DE
DATOS

Para el desarrollo de datos se utilizé cuadros y graficos estadisticos para organizar
los resultados obtenidos y la interpretacion de los mismos que permitieron llegar a

conclusiones y recomendaciones.
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3.8. PROCESAMIENTO, ANALISIS E INTERPRETACION
RESULTADOS

1. ¢Adquirid chasises o carrocerias entre el afio 2011 al 2014?

Tabla#1

Adquisicion de chasises y carrocerias

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
SI 47 371%
NO 79 63%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 1
Elaborado por: Alicia Santillan

Gréfico # 16
Titulo: Adquisicion chasises y carrocerias

ADQUISICION CHASISES Y CARROCERIAS

=S| =NO

Fuente: Tabla# 1
Elaborado por: Alicia Santillan

ANALISIS:

DE

El 37% de los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de

Chimborazo, han adquirido chasises y carrocerias entre el afio 2011 al 2014 y el

63% no han adquirido.
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2. Cual fue el costo del chasis:

Tabla# 2

Costo del chasis incluido el 12% IVA

VARIABLE COSTO 1 COSTO 2 COSTO 3 COSTO 4
CHASISES $64.285,71 $65.178,57 $66.071,43 $66964,29
12% IVA $7.714.29 $7.821.43 $7.928,57 $8.035,71
TOTAL $72.000,00 $ 73.000,00 $ 74.000,00 $75.000,00
Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 2
Elaborado por: Alicia Santillan
Grafico # 17 Gréafico # 18
Titulo: Costo de chasises Titulo: 12% IVA chasises
COSTO CHASISES 12% IVA CHASISES
$68.000,00 $8.200,00
$67.000,00 / $66.964,29 $8.000,00 — 7$8-035’71
$66.000,00 $66.071.43 COSTO $7.800,00 - ' —12% IVA
e CHASISES 714,29 CHASISES
$65.000,00 $65.178,57 $7.600,00
$64.000,00 $64.285,71 $7.400.00 . . . .
COSTO1 COSTO2 COSTO3 COSTO 4 COSTO1 COSTO2 COSTO3 COSTO4

Fuente: Tabla# 2

Elaborado por: Alicia Santillan

Fuente: Tabla # 2
Elaborado por: Alicia Santillan
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ANALISIS

Los costos de los chasises, adquiridos por los socios de la Corporacion de
Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo entre los afios 2011 al 2014,
varian entre los  $64.285,00 a $66.964,29 mientras que el Impuesto al Valor
Agregado pagado por dichas adquisiciones varian entre los 7.714,29 a $8.035,71.
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Tabla#3

Costo de la carroceria incluido el 12% IVA

$6.000,00
$5.900,00
$5.800,00
$5.700,00
$5.600,00

VARIABLE COSTO 1 COSTO 2 COSTO 3 COSTO 4
CARROCERIAS $46.428,57 $47.321,43 $48.214,29 $49.107,14
12% IVA $5.571,43 $5.678,57 $5.785,71 $5.892,86
TOTAL $52.000,00 $53.000,00 $54.000,00 $55.000,00
Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 2
Elaborado por: Alicia Santillan
Grafico # 19 Graéfico # 20
Titulo: Costo de carrocerias Titulo: 12% IVA carrocerias
COSTO CARROCERIAS

$50.000,00

$49.000,00 ~ $49.107,14

$48.000,00 @1429 CosTO

CARROCERIAS
$47.000.00 / $47.321,43
$46.428,57
$46.000,00 - - - -
COSTO 1 COSTO 2 COSTO 3 COSTO 4

Fuente: Tabla# 3

Elaborado por: Alicia Santillan

Fu

Elaborado por: Alicia Santillan
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ente: Tabla# 3

$5.500,00

12% IVA CARROCERIAS

$5.892,86

$5.785, 71 1205 VA

$5.678,57

~$5.571,43

COSTO 1 COSTO 2 COSTO 3 COSTO 4

CARROCERIAS




ANALISIS

Los costos de las carrocerias, adquiridas por los socios de la Corporacion de
Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo entre los afios 2011 al 2014,
varian entre los  $46.428,57 a $49.107,14; mientras que el Impuesto al Valor
Agregado pagado por dichas adquisiciones varian entre los $ 5.571,43 a $
5.892,86.
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3. ¢El 12% del IVA pagado por la adquisicion local de chasises o carrocerias

es un valor representativo para usted?

Tabla# 4

12% IVA -.valor representativo

VARIABLE FRECUENCIA | PORCENTAJE
Sl 47 37%

NO 0 0%

NO REALIZARON ADQUISIONES 79 63%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 3
Elaborado por: Alicia Santillan

Gréafico# 21

Titulo: 12% IVA - valor representativo

12% IVA - VALOR REPRESENTATIVO

.| 63% >
0%

=Sl =NO NO REALIZARON ADQUISIONES

Fuente: Tabla # 4
Elaborado por: Alicia Santillan

ANALISIS:

El 63% representa a los 79 socios que no realizaron adquisiciones de chasises y
carrocerias; mientras que el 37% a los 47 socios que si realizaron adquisiciones
entre los afios 2011 al 2014, por lo consiguiente la tarifa del 12% del Impuesto al
Valor Agregado pagado por la adquisicion local de chasises y carrocerias es
considerado como un valor representativo para los socios de la Corporacion de

Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo.
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4. ¢Usted conoce la normativa legal de la devolucion del VA por la

adquisicion local de chasises y carrocerias?

Tabla #5
Conocimiento de la Normativa Legal

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 64 51%
NO 62 49%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 4
Elaborado por: Alicia Santillan

Grafico # 22

Titulo: Conocimiento de la Normativa Legal

CONOCIMIENTO DE LANORMATIVA LEGAL

|
-

Fuente: Tabla#5
Elaborado por: Alicia Santillan

=Sl =NO

ANALISIS:

El 51% de los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo conocen acerca de la normativa legal sobre la devolucion del

Impuesto al VValor Agregado y el 49% lo desconoce.
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5. ¢Ha solicitado usted que se le devuelva el IVA pagado por la adquisicién

local de chasises y carrocerias?

Tabla#6

Solicitud devolucion del IVA

VARIABLE FRECUENCIA | PORCENTAJE
Sl 43 34%

NO 4 3%

NO REALIZARON ADQUISIONES 79 63%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 5
Elaborado por: Alicia Santillan

Grafico # 23
Titulo: Solicitud Devolucion del IVA

SOLICITUD DEVOLUCION DEL IVA

an

3%
=Sl =NO NO REALIZARON ADQUISIONES

Fuente: Tabla # 6
Elaborado por: Alicia Santillan

ANALISIS:

El 63% representa a los 79 socios que no realizaron adquisiciones de chasises y
carrocerias; mientras que el 34% a los 43 socios que si realizaron adquisiciones
entre los afios 2011 al 2014. Por lo cual solamente el 3% de los socios de la
Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo no solicitaron
la devolucion del IVA. Aquellos que solicitaron la devolucion del IVA, lo

hicieron a través de la ayuda de una persona capacitada.
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6. ¢Conoce los requisitos y procedimientos para solicitar la devolucion del
IVA por la adquisicion local de chasises y carroceria?

Tabla #7
Conocimiento de requisitos y Procedimientos

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 18 14%
NO 108 86%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 6
Elaborado por: Alicia Santillan

Grafico# 24

Titulo: Conocimiento de requisitos y procedimientos

CONOCIMIENTO DE REQUISITOS Y
PROCEDIMIENTOS

14%

=Sl =NO

Fuente: Tabla # 7
Elaborado por: Alicia Santillan

ANALISIS:

El 86% de los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo que adquirieron chasises y carrocerias entre los afios 2011 al 2014,
desconocen los requisitos y procedimientos para solicitar la devolucion del

Impuesto al VValor Agregado y el 14% lo conoce.
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7. ¢Considera usted que el valor del 12% IVA devuelto por la adquisicién

local de chasises y carrocerias impacta significativamente a su economia?

Tabla # 8
12% IVA — Impacto Econémico

VARIABLE FRECUENCIA | PORCENTAJE
Sl 47 37%

NO 0 0%

NO REALIZARON ADQUISIONES 79 63%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 7
Elaborado por: Alicia Santillan

Gréafico # 25

Titulo: 12% - Impacto Econémico

12% IVA - IMPACTO ECONOMICO

u

. 63% >\§
0%

=Sl =NO NO REALIZARON ADQUISIONES

Fuente: Tabla # 8
Elaborado por: Alicia Santillan

ANALISIS:

Los 43 socios que solicitaron la devolucion del VA por adquisicion local de
chasises y carrocerias afirman que el valor devuelto si impact6 significativamente
de manera positiva en su economia, debido a que el monto devuelto es un valor
representativo; mientras que los 4 socios que no solicitaron la devolucion del IVA

aseveraron que tuvieron un impacto econémico negativo.
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8. ¢A que destind la devolucion del 1VA por adquisicion local de chasises y

carrocerias?

Tabla#9
Destino del valor de la devolucién del IVA

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
AHORROS 13 10%
INVERSION PARA 21 17%
SU NEGOCIO

PAGO DE 7 6%
PRESTAMOS

CONSUMO 6 5%
NO REALIZARON 79 62%
ADQUISIONES

TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 8
Elaborado por: Alicia Santillan

Grafico # 26

Titulo: Destino del valor de la devolucion del IVA

DESTINO DEL VALOR DE LADEVOLUCION
DEL IVA

10%

= AHORROS

= INVERSION PARA SU NEGOCIO
PAGO DE PRESTAMOS

= CONSUMO

= NO REALIZARON ADQUISIONES

Fuente: Tabla #9
Elaborado por: Alicia Santillan
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ANALISIS:

Los socios de la Corporacion de
Chimborazo destinaron la devolucion del Impuesto al Valor Agregado a invertir
en su negocio el 17%, a los ahorros el 10%, al pago de préstamos el 6%, y el 5%

lo destind al consumo.

9. ¢En el caso de realizar nuevas adquisiciones locales de chasises y

Operadoras de Transporte Urbano de

carrocerias realizaria la solicitud para la devolucion del IVA?

Tabla # 10

En nuevas Adquisiciones — solicitud del IVA

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
SI 126 100%
NO 0 0%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 9

Elaborado por: Alicia Santillan

Graéfico # 27

Titulo: En nuevas adquisiciones — Solicitud del IVA

Fuente: Tabla # 10
Elaborado por: Alicia Santillan

EN NUEVAS ADQUISIONES -
SOLICITUD DEL IVA

0%

100%
=Sl =NO
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ANALISIS:

El 100% de los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo, solicitarian la devolucion del Impuesto al Valor Agregado en caso

de adquirir chasises y carrocerias.

10. ¢ A través de qué medio le gustaria ser informado sobre sus obligaciones y
derechos tributarios?

Tabla # 11

Medio de informacidn — Obligaciones y derechos tributarios

VARIABLE FRECUENCIA PORCENTAJE
Prensa 41 33%
Television 9 7%
Revistas 37 29%
Internet 8 6%
Capacitaciones 31 25%
TOTAL 126 100%

Fuente: Datos de la encuesta respuesta pregunta # 9
Elaborado por: Alicia Santillan

Gréfico # 28
Titulo: Medios de informacién — Obligaciones y derechos Tributarias

MEDIOS DE INFORMACION - OBLIGACIONES
Y DERECHOS TRIBUTARIOS

—\

|

6% 29%
7%
= Prensa = Television Revistas = Internet = Capacitaciones

Fuente: TablaN 11
Elaborado por: Alicia Santillan



ANALISIS:

El 33% de los socios de la Corporacién de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo, tienen preferencia a ser informados sobre sus obligaciones y
derechos tributarias por medio de la prensa, el 29% a través de revistas, el 25%

por capacitaciones, el 7% por la television y el 6% por el internet.

3.9. ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

De los 184 socios que integran la Corporacion de Operadoras del Transporte
Urbano de Chimborazo, 126 socios fueron entrevistados teniendo como resultado

lo siguiente:

Entre los afios 2011 al 2014, 47 socios adquirieron chasises y carrocerias; el costo
de los chasises varian entre $64.285,71 A $66.964,29 por consiguiente los valores
del impuesto valor agregado varian entre $7.714,29 a $8.035,71; mientras que el
costo de las carrocerias varian entre $46.428,57 a $49.106,14 por consiguiente los
valores del impuesto al valor agregado varian ente los $5.571,43 a $5.892,86; los
valores que representan el Impuesto al Valor Agregado son representativos en la
economia de los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano

de Chimborazo.

La base legal de sustento para acceder al beneficio tributario es conocida en un
51% de los socios mientras que el 49% lo desconoce. De los 47 socios que
adquirieron chasises y carrocerias, 43 socios se acogieron a la normativa legal y
solicitaron la devolucién del Impuesto al Valor Agregado por la adquisicion local
de chasises y carrocerias a través de la ayuda de profesionales competentes debido
a que el 72% de socios desconocen los requisitos y procedimientos para solicitar

la devolucién del IVA.

Los socios de la Corporacién de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo que solicitaron la devolucion del IVA, destinan estos valores al
ahorro, inversion para su negocio, pago de préstamos y consumo demostrando que

este beneficio tributario impacta positivamente a su economia.
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CAPITULO IV

4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1. CONCLUSIONES

La devolucion del Impuesto al Valor Agregado por adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio
urbano incide positivamente en la economia de los socios de la Corporacion
de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo, debido a que son
montos muy altos que varian entre los $8.640,00 a $9.000,00 por la compra de
chasises y entre los $6.240,00 a $6.600,00 por las carrocerias; valores que son
destinados en su mayor parte a la inversion, ahorros y pago de préstamos y en

un porcentaje muy bajo al consumo.

La devolucion del Impuesto al Valor Agregado por adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio
urbano en la actualidad es un beneficio tributario fructifero para los socios de
la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo, ya que
les permite recuperar valores monetarios altos que impactan directamente a su
economia e indirectamente a la economia de la ciudad, siendo asi un recurso

explotado en un 91%.

Solicitar la devolucion del Impuesto al Valor Agregado por adquisicion local
de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de
servicio urbano, implica procedimientos y tramites desconocidos por los
socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de

Chimborazo, por lo cual acceden a servicios profesionales capacitados.
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4.2. RECOMENDACIONES

El valor de la devolucion del Impuesto al Valor Agregado por adquisicion
local de chasises y carrocerias para buses de transporte pablico de pasajeros de
servicio urbano deben ser aprovechados en inversiones innovadoras que lleven
a cumplir ideas, obtener lucro y ayudar a mejorar la economia de los socios
de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo la

ciudad de Riobamba.

El valor de la devolucién del Impuesto al Valor Agregado por adquisicion
local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de
servicio urbano al ser un beneficio tributario lucrativo debe ser aprovechado

en un 100% no tan solo en la ciudad de Riobamba si no a nivel nacional.

Los socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de
Chimborazo la ciudad de Riobamba deben realizar de forma personal los
procedimientos y trdmites para solicitar la devolucion del Impuesto al Valor
Agregado por adquisicién local de chasises y carrocerias, evitandose un gasto

y asi ayudando a la vez a fomentar la cultura tributaria.
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CAPITULO V

5. PROPUESTA
Instructivo para la solicitud de la devolucion del IVA por adquisicion local de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de

servicio urbano

5.1. INTRODUCCION

En la actualidad los beneficios tributarios a los que los contribuyentes tienen
derecho son favorables para su vida econdémica y social, este es el caso de la
Devolucion del IVA por adquisiciones locales de chasises y carrocerias para buses
de trasporte publico de pasajeros de servicio urbano, misma que solicitan los
socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte Urbano de Chimborazo
siendo valores representativos destinados en su mayor parte a la inversion, ahorros

y pago de préstamos Yy en un porcentaje muy bajo al consumo.

El presente Instructivo fue elaborado de acuerdo a los lineamientos establecidos
en la Ley de Régimen Tributario Interno, Cddigo Tributario, la cual representa
una herramienta con la finalidad que los Socios de la Corporacién de Operadoras
de Transporte Urbano de Chimborazo que adquieran Chasises y Carrocerias
realicen los tramites de la devolucién del IVA por si mismos y no tengan que

acudir a servicios profesionales competentes.

El instructivo para la solicitud de la devolucién del IVA por adquisiciones locales
de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio
urbano tiene como finalidad definir de una manera clara y sencilla los

procedimientos a seguir para tener acceso al beneficio tributario.

El instructivo para la solicitud de la devolucién del IVA por adquisiciones locales
de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio
urbano estd considerado como un instrumento dindmico, sujeto a cambios

establecidos legalmente.

A continuacion se presenta el Instructivo para la solicitud de la devolucion del
IVA por adquisiciones locales de chasises y carrocerias para buses de transporte

publico de pasajeros de servicio urbano sugerido como propuesta de proyecto de
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investigacion para los Socios de la Corporacion de Operadoras de Transporte
Urbano de Chimborazo, tomando en cuenta que puede ser de mucha ayuda para
aquellos que tienen registrada como actividad econdmica el transporte terrestre
publico de pasajeros en buses de servicio urbano a nivel nacional, esperando que

sea un apoyo para el desarrollo econémico de los mismos.
5.2. PRESENTACION

Se considera al instructivo un escrito que contiene indicaciones para efectuar el
tramite de la devolucion de la devolucion del VA por adquisiciones locales de
chasises y carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio

urbano.

Este instructivo nos brinda informacion sobre los requisitos y procedimientos
sobre la devolucion del por adquisicion local de chasises y carrocerias para
quienes tienen registrada como actividad econdmica el transporte terrestre publico

de pasajeros en buses de servicio urbano.
5.3. OBJETIVOS
General

Elaborar un adecuado Instructivo para la solicitud de la devolucion del IVA por
adquisiciones locales de chasises y carrocerias para buses de transporte publico
de pasajeros de servicio urbano, donde se describan detalladamente los

procedimientos a seguir para tener acceso al beneficio tributario.

Especificos

e Diseflar un Instructivo para la solicitud de la devolucion del VA por
adquisiciones locales de chasises y carrocerias para buses de transporte
publico de pasajeros de servicio urbano que proporcione informacion util

relacionada al tema.

e Realizar un analisis de la base legal que sustenta la devolucion del IVA por
adquisiciones locales de chasises y carrocerias para buses de transporte

publico de pasajeros de servicio urbano.
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e Entregar la informacion de facil comprensién a través del cual se podra
disponer de los procedimientos a seguir para realizar la solicitud de la
devolucioén del IVA por adquisiciones locales de chasises y carrocerias para

buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano.

5.4. JUSTIFICACION

Esta propuesta se justifica ante la necesidad y efectiva ejecucion de un Instructivo
para la solicitud de la devolucion del IVA por adquisiciones locales de chasises y
carrocerias para buses de transporte publico de pasajeros de servicio urbano para
los socios de la Corporacion de Operadoras del Transporte Urbano de
Chimborazo y para aquellos que tienen registrada la actividad econdémica de
transporte terrestre publico de pasajeros en buses de servicio urbano a nivel

nacional, para gque este tramite sea realizado de forma personal.
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INSTRUCTIVO

DEVOLUCION DEL IVA POR ADQUISICION LOCAL
DE CHASISES Y CARROCERIAS ﬂ

Los contribuyentes que tengan como giro de su
actividad economica el transporte terrestre pablico de
pasajeros de buses de servicio urbano, sujeto a un precio
ijado por las autoridades competentes, conforme lo
establece la ley orgénica de transporte terrestre, transito
y seguridad vial, tendran derecho a crédito tributario por
I IVA que hayan pagado en la adquisicion local de
hasises 'y carrocerias, que sean utilizados
exclusivamente dentro del giro de su negocio pudiendo
Solicitar al Servicio de Rentas Internas la devolucion de
dicho IVA.
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Procedimientos para solicitar la devolucion del IVA

Plazos, periodo de presentacion

92



¢.QUE ES EL IVA?

Es un impuesto que los ecuatorianos pagamos cuando adquirimos ciertos bienes y
servicios, con el fin de que el Estado pueda contar con recursos econémicos que le

permitan atender adecuadamente las necesidades de la poblacion.

¢ Que significan las siglas IVA?

Las siglas IVA significan Impuesto al Valor Agregado, y en nuestro pais las

tarifas de este impuesto son del 12% y 0%.
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¢COMO PRESENTAR LA DECLARACION DEL IVA

Las personas naturales no obligadas a llevar contabilidad presentaran su
declaracion de IVA en el Formulario 104A, el mismo que debe ser elaborado en el
programa informatico DIMM Multiplataforma (de distribucion gratuita) y enviado

por Internet a través de nuestra pagina web: www.sri.gob.ec.

La fecha de presentacion varia dependiendo de la actividad econémica y el

numero del RUC.
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DECLARACIONES MENSUALES DEL IVA

Todos los contribuyentes que venden bienes y/o prestan servicios gravados con
tarifa 12% de IVA, deben presentar declaraciones mensualmente a través del
internet, para lo cual deberan descargar el software gratuito DIMM

Multiplataforma desde la pagina web:
WWW.Sri.gob.ec

La declaracion se debe presentar el mes siguiente al que se efectuan las
operaciones, y de acuerdo al noveno digito del RUC como se muestra en el

siguiente cuadro:

NOVENO DIGITO FECHA DE VENCIMIENTO
1 10 del mes siguiente
2 12 del mes siguiente
3 14 del mes siguiente
4 16 del mes siguiente
5 18 del mes siguiente
6 20 del mes siguiente
7 22 del mes siguiente
8 24 del mes siguiente
9 26 del mes siguiente
0 28 del mes siguiente
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DECLARACIONES SEMESTRALES DEL IVA

Deben presentar una declaracion semestral en julio y otra en enero de cada afio,

los contribuyentes que venden exclusivamente bienes y/o presten servicios

gravados con tarifa 0% y a quienes les retienen el 100% del IVA.

SEMESTRE PERIODO MES - DECLARACION
1° Enero - Junio Julio
2° Julio — Diciembre Enero del siguiente afio

Las declaraciones semestrales no generan valor de impuesto a pagar. Cuando una

declaracion semestral se presenta fuera del plazo establecido y el contribuyente no

tuviera ingresos dentro de este periodo, se presentara la declaracion en cero sin un

recargo por intereses pero si con una multa de acuerdo a la disposicion legal

vigente.

La fecha maxima para presentar la declaracion semestral depende del noveno

digito del RUC como se muestra a continuacion:

Si EL NOVENO DIGITO ES:

FECHA DE VENCIMIENTO

1 10 Julio y enero
2 12 Julio y enero
3 14 Julio y enero
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4 16 Julio y enero
5 18 Julio y enero
6 20 Julio y enero
7 22 Julio y enero
8 24 Julio y enero
9 26 Julio y enero
0 28 Julio y enero

Los contribuyentes con varias actividades econdmicas registradas en el RUC:
¢ Solo deben presentar una declaracion por cada periodo.

e Si al menos una de las actividades estad gravada con tarifa de IVA 12%,

deberan presentar declaraciones mensuales de IVA.

e En el caso de que le retengan el 100% del Impuesto, debe acercarse a
comunicar este hecho al SRI, actualizando su RUC en cualquiera de

nuestras oficinas.
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¢DE QUE SE COMPONE EL FORMULARIO 104?

Datos Generales: para identificar la contribuyente.

e Ingrese los datos de la persona que esta realizando la declaracion

Tipo de identificacion de contribuyente | Ruc -
Identificacion
Razon Social

Tipo de identificacion del contribuyente Céduta
o representante legal L |

Numero de identificacion del
contribuyente o repr esentante legal

e ——

En la seccion de resumen de ventas y otras operaciones del periodo que se

declara: para ingresar los valores de ventas.

LESUMEN DE VENTAS Y OTRAS OPERACIONES DEL PERIODO QUE DECLARA Valor Bruto Valor Neto Impuesto Generado
(Valor Bruto - NIC)
lentas locales (excluye activos fijos) gravadas tarifa 12% 401 000 411 000 421 000
entas de activos fijos gravadas tarifa 12% 402 000 412 000 22 (000 )
entas locales (excluye actives fijos) gravadas tarifa 0% que ne dan derecho a crédito tributario 403 000 413 0.00
lentas de activos fijos gravadas tarifa 0% que no dan derecho a crédito tributario 404 000 414 000
lentas locales (excluye activos fijos) gravadas tarifa 0% que dan derecho a crédito tributario 405 000 415 000
‘entas de activos fijos gravadas tarifa 0% que dan derecho a crédito tributario 408 0.00 418 0.00
Exportaciones de bienes 407 000 417 000
Exportaciones de sewvicios 408 0.00 418 000
OTAL VENTAS Y OTRAS OPERACIONES 400 0.00 419 000 420 000 ]
ransferencias no objeto o exentas de VA 431 000 441 000
otas de crédito tarifa 0% por compensar proximo mes (informative) 442 000
otas de crédito tarifa 12% por compensar préximo mes (informative) 443 000 453 000
Ingresos por como d fe 434 000 44 00 454 000

e El total del IVA recibido por las ventas se encuentra en el casillero 499.

LIQUIDACION DEL IVA EN EL MES
Total transf Total transferenci Total impuesto Impuesto a liquidar Impuesto a liquidar Impuesto a liquidar Total impuesto &
gravadas 12% 3 gravadas 12% & generado del mes anterior €n este mes en el proximo mes liquidar en este mes
contado este mes crédito este mes (Trasladese campo 429) (Campo 485 periodo ant) (Min. 12% campo 480) (482-484) (483 + 434)
480 000 41 000 482 000 43 000 434 000 485 000 49 000 J
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En la seccién de adquisiciones y pagos del periodo que declara: Para ingresar

los valores de compras

RESUMEN DE ADQUISICIONES Y PAGOS DEL PERIODO QUE DECLARA

Adquisiciones locales de activos fijos gravados tarifa 12% (con derecho a crédito tributario)
Dtras adquisiciones y pagos gravados tarifa 12% (sin derecho a crédito tributario)
Importaciones de sewvicios gravados tarifa 12%

}mponamnes de bienes (excluye activos fijos) gravados tarifa 12%

Importaciones de activos fijos gravados tarifa 12%

Importaciones de bienes (incluye activos fijos) gravados tarifa 0%

Adquisiciones y pagos (incluye actives fijos) gravades tarifa 0%

lizadas a contribuyentes RISE
WOTAL ADQUISICIONES Y PAGOS
Adquisiciones no objeto de IVA

Adquisiciones exentas del pago de IVA

Notas de crédito tarifa 0% por comp préximo mes (inf

Notas de crédito tarifa 12% por proximo mes (informativo)

Pagos netos por bolso como ints diario (inf )

Adquisiciones y pages (excluye actives fijos) gravades tarifa 12% (con derecho a crédito tributario)

500

501

502

503

504

505

506

507

508

500

31

532

535

Valor Biuta Valor Neto Impuesto Geneiado
(Valor Bruto - NIC)
0.00 .510 VQ 00 520 10.00
0.00 511 |0.00 521 10.00
0.00 512 |0.00 522 0.00
0.00 513 |0.00 523 0.00
0.00 514 |0.00 524 10.00
0.00 515 |0.00 525 10.00
0.00 518 [0.00
0.00 517 [0.00
0.00 518 |0.00
’O 00 519 :]30 7529 VJCJ |
0.00 541 (000
0.00 542 '] 00
543 000
544 000 §54 0.00
0.00 545 |0.00 5§55 10.00

e El factor de proporcionalidad se encuentra en el casillero 563.

e EI IVA pagado en las compras relacionadas con la actividad que se puede

utilizar como Crédito Tributario, se ingresa en el casillero 564.

Factor de proporcionalidad para crédito tibutario

Crédito tributario aplicable en este periodo (De acuerdo al Factor de Proparcionalidad o a su Contabilidad)

(41144124 415+ 416+ 417+ 418) 419

(520852 14523+ 524¢526) x 363

563 0.0

564 0.0

En la seccion resumen impositivo: agente de percepcion del IVA: para el

calculo de la liquidacion del IVA

e Cuando se tiene valores de Crédito Tributario del mes anterior, se ingresan

en los casilleros 605 y 607.

e Cuando se tiene valores de Crédito Tributario para el proximo mes, se

ingresan en los casilleros 615 y 607.

e El valor de las retenciones que le han efectuado se Ingresa en el casillero

609.
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IRESUMEN IMPOSITIVO: AGENTE DE PERCEPCION DEL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO
Impuesto causado (Si 400 - 564 es mayor que cern) 601 000
Crédito tributario aplicable en este periodo (Si 480 - 564 es menor que cero) 602 000
{-) Saldo créditoe  Por adquisiciones e importaciones (Traslade el campo 815 de la declaracion del periodo anterior) 605 10.00

tributario del Por retenciones en la fuente de IVA que le han sido

mes anterior efectuadas (Traslade el campo 817 de la declaracion del periodo anterior) 607 1000
{-) Retenciones en |a fuente de IVA que le han sido efectuadas en este periodo 600 1000
Ajuste por IVA devuelto e IVA rechazado imputable al crédito tributario en el mes (Por concepto de devoluciones de [VA) 611 000
Ajuste por IVA devuelto & VA rechazado imputable al crédito tributario en el mes (Por concepto de retenciones en la fuente de IVA) 6812 000
lAjuste por IVA devuelto por otras Instituciones del Sector Pablico imputable al crédito tributario en el mes 813 000
ISaldo crédito tributario para el proximo mes / Por adquisiciones & importaciones 815 0.00
Saldo crédito tributario para el proximo mes / Por retenciones en la fuente de IVA que le han sido efectuadas 6817 000
ISUBTOTAL A PAGAR (51601 - 02 605 - 607 - 609+ 611+ 612+ 613 es mayor que 0) 619 0.00
IVA presuntive de salas de juego (bingo mecanicos)y otros juegos de azar (Aplica para ejercicios anteriores al 2013) 621 000
TOTAL IMPUESTO A PAGAR POR PERCEPCION (619+621) 6090 000

En la seccidn valores a pagar y forma de pago: para detallar la forma de pago.

e Los valores de interés y multa que se calculan cuando la declaracion es
presentado fuera del plazo, se registran en los casilleros 903 y 904.

e El valor a pagar se encuentra en el casillero 999.

WVALORES A PAGAR Y FORMA DE PAGO (Luego de i on al pago en

Total impuesto a pagar (859 -898) e02 iO 00
Interés por mora 03 ‘0 00
Multa 904 000
ITOTAL PAGADO 009 }O 00
Mediante cheque, débito bancario, efectivo u otras formas de pago 005 [O 00
Mediante compensaciones 208 ‘G 00
Mediante notas de crédito 207 50 il

Para hacer uso del Crédito Tributario del IVA por las compras relacionadas con el
giro de su negocio es necesario que solicite siempre FACTURAS a su nombre por
sus compras. Verifique que el comprobante de venta sea valido y se encuentre

correctamente lleno.
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DEVOLUCION DEL IVA

La devolucion de IVA es un procedimiento mediante el cual el Servicio de Rentas

Internas procede a efectuar la devolucion del Impuesto al Valor Agregado a los

beneficiarios cuyo derecho esté establecido en la normativa legal correspondiente.

Ley de Régimen Tributario Interno

1.
2.

w

© © N o 0 &

11.

12.

13.
14.

Entidades del Primer Inciso Art. 73

Ejecutores de Convenios Internacionales

Gobiernos autonomos descentralizados y Universidades y Escuelas
Politécnicas Pablicas

Empresas Publicas (Desde noviembre 2009 hasta noviembre 2010)
Proveedores del Sector Publico (Desde enero 2008 hasta octubre 2009)
Exportadores (Proceso manual y por Internet)

Proveedores de Exportadores

Aerolineas - IVA en combustible por transporte de carga al extranjero

Transporte publico urbano por la adquisicidn de chasises y carrocerias

. Personas con Discapacidad (Beneficio que se aplica de acuerdo a vigencia

de normativas LRTI y LOD) - Ley Organica de Discapacidades /
Reglamento de Aplicacion a la Ley de Régimen Tributario Interno
Personas de la Tercera Edad - Ley de Régimen Tributario Interno/
Reglamento de Aplicacion a la Ley de Régimen Tributario Interno/ Ley
del Anciano

Operadores de Turismo Receptivo - Reglamento de aplicacion a la Ley de
Régimen Tributario Interno/ Ley de Turismo

Turistas Extranjeros

Misiones Diplomaticas, Consulares, Organismos Internacionales y sus
funcionarios acreditados como diplomaticos.- Acuerdos de Canje por
Notas Reversales/ Reglamento de aplicacion a la Ley de Régimen

Tributario Interno.

101



DEVOLUCION DEL IVA A TRANSPORTE

TERRESTRE PUBLICO URBANO

Los contribuyentes que tengan como giro de su negocio el transporte terrestre
publico de pasajeros en buses de servicio urbano, que hayan pagado el IVA en la
adquisiciéon local de chasises y carrocerias y hayan prestado el servicio de
transporte, tienen derecho a que ese impuesto les sea reintegrado, sin intereses, en

un tiempo no mayor a treinta (30) dias de presentada la solicitud.

REQUISITOS PRELIMINARES

Previo a la devolucion de la solicitud de la devolucion del IVA los sujetos pasivos
deberan:

e Encontrarse inscritos en el Registro tnico de Contribuyentes (RUC), dentro del

Régimen General, en estado activo.

® Tener registrada la actividad econdmica de transporte terrestre publico de

pasajeros en buses de servicio urbano.

e Presentar la declaracion del IVA correspondiente al periodo solicitado,
(corresponde al mes o semestre en que el sujeto pasivo efectlo las ventas
sustentadas y realizadas mediante la utilizacion de estos chasises y carrocerias,
en la prestacion exclusiva del servicio de transporte terrestre publico de

pasajeros en buses de servicio urbano).

® En caso de que los sujetos pasivos se encuentren inscritos bajo el Régimen

Impositivo Simplificado Ecuatoriano RISE y deseen solicitar la devolucion del
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IVA, estos previo a la presentacion de la solicitud, deberan encontrarse inscritos

en el régimen general.

REQUISITOS

Presentar por una sola vez copias certificadas por la autoridad competente del
titulo habilitante que faculte a prestar el servicio de transporte publico terrestre
urbano de pasajeros, de contar con actos administrativos posteriores, que se
agreguen a dicho titulo, también deberdn ser acompafiados en copias
certificadas. La documentacion certificada que se acomparfie serd vigente a la
fecha de ingreso de la solicitud de la devolucion del IVA. Permiso de

Operacion.

® Presentar por una sola vez, copia a color de la cédula de ciudadania y el
correspondiente certificado de votacion del ultimo proceso electoral o su

equivalente del propietario del vehiculo.

® Presentar copia simple del nombramiento inscrito en el Registro Mercantil, para
representantes legales, y copia notariada del poder, en el caso de que se trate de

un apoderado.

® Presentacion del Formato de registro bancaria, conjunto con el certificado
bancario, o esta de cuenta, que registre los datos del beneficiario y nimero de

cuenta para acreditacion.

® Adjuntar un listado (impreso y en medio magnético), de los comprobantes de
venta que sustenten el crédito tributario generado en la adquisicién local de
chasises y carrocerias, y el valor total del IVA pagado, respecto del cual solicita

su devolucion.

e Presentar copias certificadas de los comprobantes de venta, que sustenten las

adquisiciones locales de chasises y carrocerias.
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e Bancarizacion (Art. 103 LRTI); Presentar copias certificadas de los medios de
pagos (giros, transferencias de fondos, tarjetas de crédito y débito y cheques)
que justifique la utilizacion de cualquier institucion del sistema financiero, para

realizar el pago de cada caso entendido, superior a los cinco mil dolares.

® En los casos que el sujeto pasivo beneficiario de esta devolucién de 1V, se
encuentre obligado a llevar contabilidad, deberd presentar adicionalmente,
copias certificadas de los mayores contables de las cuentas de activos fijos, en
los cuales se desprenda el registro de la adquisicion local de chasises y

carrocerias.

® Presentar copia del RUC.

e Presentacion de declaraciones Impresas del Formulario 104 de IVA.
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PARA AQUELLOS CASOS DE CAMBIO DE

SERVICIO DE UNIDADES

El tercer inciso del Art. 174 RLRTI menciona que el Activo debe permanecer
prestando el servicio al menos por 5 afos; y el beneficiario que cambie de servicio
la unidad deberd informar al Servicio de Rentas Internas en 15 dias habiles de
haber realizado el cambio, y aqui se liquidaran los valores devueltos y se pagaran
en el formulario 106 (Formulario de Pagos Mdltiple)
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SOLICITUD DE DEVOLUCION DEL IVA

SERVICIO DE RENTAS INTERNAS
AREA DE DEVOLUCIONES DEL IVA

SOLICITUD DE DEVOLUCION DEL IVA POR ADQUISICION LOCAL DE
CHASISES Y CARROCERIAS A SER UTILIZADOS EXCLUSIVAMENTE
EN LOS BUSES QUE PRESTAN EL SERVICIO URBANO DE TRANSPORTE
TERRESTRE PUBLICO DE PASAJEROS

Riobamba 07 de Julio del 2015

Eco.
Marisol Andrade

DIRECTOR REGIONAL/ PROVINCIAL SERVICIO DE RENTAS
INTERNAS

Presente.-

Yo, Alicia Abigail Santillan Villanueva, con cédula de ciudadania, No

060488686-1, en mi calidad de socio/accionista de la Cooperativa de transporte

terrestre publico de pasajeros de servicio urbano Puruha, con RUC No

0604886861001, domicilio tributario/especial en la provincia de Chimborazo,

ciudad de Riobamba, calle principal Daniel Leon Borja, No 356, interseccion

Avenida la Prensa, referencia frente al terminal terrestre, de conformidad con lo

establecido en el articulo no numerado a continuacion del articulo 66 de la Ley de
Régimen Tributario, concordante con el articulo 174 del Reglamento para la
Aplicacion de la Ley de Régimen Tributario Interno, la Resolucion NAC-
DGERCGC12-00296, de fecha 21 de mayo del 2012, publicada en el Registro
Oficial No. 720 de fecha 8 de junio del 2012 y su Resolucion modificatoria NAC-
DGERCGC12-00741 de fecha 12 de noviembre del 2012, publicada en el

Registro Oficial No. 838 del 26 de noviembre del 2012, solicito la devolucion del
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crédito tributario generado por el Impuesto al Valor Agregado pagado en la
adquisicién local de (1) chasis (es) y (la) carroceria (s), utilizado (s) en la
prestacion del servicio urbano de transporte terrestre publico de pasajeros,

debidamente sustentando y declarado en el periodo, primer semestre del afio 2015

con Adhesivo de la Declaracion de IVA No. 2562102, y que para efectos de la
presente peticion, éste corresponde al periodo solicitado.

Adicionalmente informo y certifico lo siguiente:

1. Que las adquisiciones locales detalladas en el parrafo anterior se encuentran
declaradas en el periodo, primer semestre del afio 2015, con Adhesivo de la
Declaracion de IVA No 2562102.

2. Que este chasis y carroceria se encuentran identificados con RAMV/CPN
No 454564, PLACA No AAC-0123.

3. Que los valores de las ventas se encuentran sustentados y son producto de la
utilizacion de este (0s) chasis (es) y carroceria(s), en la prestacion exclusiva
del servicio de transporte terrestre pablico de pasajeros en buses de servicio

urbano.

4. Que los valores de la (s) adquisicion (es) local (es) de este (0s) chasis (es) y
esta (S) carroceria (s), con sus respectivos sustentos, se encuentran reportados
en el listado adjunto, el cual constituye el anexo que deben presentar los
sujetos pasivos que soliciten la devolucion del IVA conforme las

disposiciones legales, reglamentarias y administrativas citadas.

5. Que en el titulo habilitante/Prérroga al titulo habilitante, adjunto a la presente
solicitud, mediante el cual el Estado, a través de la autoridad competente,
otorgd a la cooperativa Puruha a la cual pertenezco, la facultad de prestar el
servicio de transporte publico terrestre urbano de pasajeros, de conformidad
con la Ley, consta detallada, la unidad/chasis/carroceria, objeto de esta
solicitud de devolucién del IVA, y que a partir de 4 de febrero del 2015 dicha

unidad se encuentra prestando el servicio de transporte referido.
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6.

Que los valores solicitados no han sido compensados ni reembolsados de

ninguna manera.

Que si el activo objeto de la presente devolucion es destinado a otro servicio,
distinto al de transporte terrestre puablico de pasajeros en buses de servicio
urbano, en un tiempo menor al de cinco afios, contados a partir de la fecha en
que la unidad, por la cual se restituyo este impuesto, fue habilitada por la
autoridad competente, comunicaré este particular al Servicio de Rentas
Internas en un plazo maximo de quince dias habiles de producido el hecho y
sera liquidado y pagado el monto devuelto del Impuesto al Valor Agregado

correspondiente, en proporcion del tiempo transcurrido.

Que al adjuntar a ésta solicitud, una Prorroga al Titulo Habilitante, me
comprometo que presentaré al Servicio de Rentas Internas, copias certificadas
del acto administrativo que la autoridad competente, con relacién a la prérroga
sefialada, emita conforme a los plazos legalmente permitidos, dentro del
programa de implementacion de contratos de operacion, en un plazo no mayor

a quince dias habiles de producido tal escenario.

Los valores sobre los cuales peticiono se liquide el IVA de la presente solicitud de

devolucion, son los siguientes:

Concepto Valor Base Valor IVA
Imponible USD. | pagado USD.

\Valor de ventas sustentadas y efectuadas
mediante la utilizacion del (os) chasis(es)

Yy

prestacion exclusiva del servicio de

carroceria(s) solicitados, en la
800,00 0,00

transporte terrestre publico urbano de
pasajeros.

\alor solicitado por la (s) adquisicion (es)
local (es) de este (0s) chasis (es) y esta (S)
carroceria  (s), a ser utilizados
exclusivamente en los buses que prestan
el servicio urbano de transporte terrestre
publico de pasajeros.

130.000,00

15.600,00
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Con pleno conocimiento de las responsabilidades en que podria incurrir por
simulacidn, ocultacion, omision e informacion inexacta o falsa que induzca a error
0 engafio a la Administracion Tributaria, declaro que todos los valores aqui
detallados, asi como la declaracion de IVA y demas documentos que adjunto,

estan debidamente sustentados.
Con estos antecedentes solicito se realice la devolucién de IVA a través de:
1) Nota de crédito desmaterializada E

2) Acreditacion en cuenta (Titular: sociedad o persona natural)

@ Ahorros E Corriente

Institucién Financiera Cooperativa de Ahorro y Crédito Riobamba

NUmero de cuenta 404110109060

Solicito que las notificaciones relacionadas a mi solicitud sean efectuadas en:

() Casillero Judicial NO. ......ccceovvverrerinee del Palacio de Justicia de la
Ciudadde.........covviieiiiiiiii

(£2) Oficinas del Servicio de Rentas Internas (principales en cada ciudad)

() Direccion: provincia.............ccoooeeiinennn... , ciudad........cooeeveieieinn, , calle
PHNCIPALL....ciieece e , No.......... ,interseccioén
edifiCio.....ccccciiiiiii e : PISO...ceeviieiinn, oficina..........oooeei. ,
(=T (=T =T (o] - SRR
Atentamente,

Alicia Abigail Santillan Villanueva
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Nombre de la persona a quien se puede pedir aclaraciones de la informacion
proporcionada: Mario Alberto Ruiz Rojas, Teléfono convencional:
2626192 .teléfono celular: 0979199599, e-mail: mario@gmail.com.
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LISTADO DE DEVOLUCION DEL IVA

Detalle de adquisiciones locales de chasises y carrocerias_gravados con tarifa 12% de IVA, utilizadas exclusivamente en la
prestacion del servicio de transporte terrestre publico urbano de pasajeros en buses de servicio urbano y que son objeto de la
presente peticion:

Apellidos . . . Vigencia del Titulo .
P y PLACA . Cooperativa/ Tipo de Servicio de - g Proérroga al
RUC del nombres RAMV/ Chasis/ Sub o . Habilitante (en el que consta .
L 2 (de ser el Motor Clase Compafiiade | Transporte Publico . P titulo
beneficiario | completos del CPN VIN Clase . la unidad/carroceria .
S caso) Transporte Urbano de Pasajeros . habilitante
beneficiario solicitada)
Santillan Formato Formato
060488686-1 | Villanueva Alicia | 454564, AAC-0123 | RNA620 | BI8C2104662 texto texto PURUHA X 04/02/2015 06/06/2015
Abigail
Apellidos
P Y Clave de .
nombres . Periodo en que
completos Fecha de acceso Periodo (0s) declard la prestacion
RUC del p_ L o . N° Autorizacion del (Compro en que Ndmero p . Ndmero
, Denominacié | emision Serie ., ; del servicio de R
Numero de proveedor ; . comproban SRI bantes declaré la Adhesivo L Adhesivo
. n o Razon del (Establecimie Base IVA s trasporte publico
comprobantes | local de chasis . te de venta/ | (Comprobantes que que le . adquisicion . venta
social del comprob | nto/Punto de . . . Imponible | Pagado i urbano de pasajeros
de venta (es)y s le han sido emitidos | han sido local de chasis | compras e
; proveedor ante de emision) . L . con la utilizacion de
carroceria (s) . secuencial fisicamente) emitidos (es)y *) X . (***)
local de chasis venta - . la unidad/carroceria
electroni carroceria(s) -
(es)y solicitada (**)
f camente)
carroceria (s)
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Rosado

6575 0803714558 | Santos Silvia | °2/02/20 23 6578 455776 130000 | 15600 | "rImer 745 Primer semestre 67768
. 15 semestre
Estefania
No. total de Valor TOTAL solicitado USD — Adquisiciones locales de chasises 130,000 | 15600
comprobantes y carrocerias .

(*) Numero de adhesivo de la (s) declaracién (es) de IVA del (los) periodo (s) en que se declaré la adquisicion local de chasis (es) y carroceria (s)

(**) A efectos de la presente solicitud de devolucién el periodo de la venta declarada por la prestacion del servicio de trasporte publico urbano de pasajeros, con la
utilizacion de chasis (es) y carroceria (s) solicitados, debe ser coincidente o posterior al periodo en el cual se otorgd el respectivo titulo habilitante por la

autoridad competente.

(***) NUmero de adhesivo de la declaracién de IVA del periodo en que se declaré la venta, por la prestacion del servicio de transporte publico urbano de

pasajeros, efectuada mediante la utilizacion de chasis (es) y carroceria (s) solicitados.

Certifico que la informacion detallada en este listado corresponde a los datos registrados en los comprobantes de venta originales y los

valores objeto de la presente peticidon no han sido ni seran utilizados como crédito tributario.

Firma del Solicitante

(Alicia Abigail Santillan Villanueva)
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PROCESO PARA SOLICITAR LA DEVOLUCION DEL
IVA POR ADQUISICION LOCAL DE CHASISES Y

CARROCERIAS

El solicitante deberd presentar la solicitud de devolucion del IVA (formato

especifico disponible).

La administracion Tributaria receptard la documentacion verificando el
detalle del Check list de recepcion de documentos para la devolucién de IVA
que presenten las personas que deseen pedir devolucion por la adquisicion de

chasis y carroceria.

Si la documentacidn presentada esta completa, se ingresara la peticion en el
Sistema Nacional de Tramites, luego de lo cual debera sellar la primera hoja
de la solicitud registrando: NUumero de Tramite asignado, fecha de ingreso,
tipo y cantidad de documentacion recibida, y firma de recepcion; entregara al
contribuyente una copia de la solicitud, registrando el n° de tramite asignado,
fecha y hora de recepcion y gestionara el despacho al Area de Devoluciones

de IVA o al supervisor respectivo.

Si la documentacion presentada es incompleta, persuadira al solicitante para
que complete la documentacion y de ser necesario se explicara los beneficios
de realizar las correcciones antes del ingreso de la peticién. Si el solicitante

insiste en ingresar la peticion, aceptara y realizara las actividades descritas.

El analista deberd ingresar al Sistema de Matriculacion Vehicular para
verificar la consistencia de la informacion del comprobante de venta, en caso
de que el comprobante de venta se encontrase registrado a nombre de un

fideicomiso, la devolucion del IVA no procede.

Debera llenar la tabla de validacion que permita determinar en base a un
calculo, el arrastre de Crédito Tributario, para escoger la forma de liquidacion
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del VA por chasis y carrocerias.
e En base a este procedimiento se realizara la devolucion.
e Se emitira automaticamente las resoluciones, para ser revisadas y firmadas.
® Se efectuard la Notificacion del Acto Administrativo

e El Departamento Financiero serd el encargado de validar las cuentas

bancarias de los beneficiarios, y realizar la acreditacion

PLAZOS, PERIODO DE PRESENTACION

Los contribuyentes que hayan ingresado la solicitud para devoluciéon del IVA

pagado en la adquisicién local de chasises y carrocerias y hayan prestado el
servicio de transporte, tienen derecho a que ese impuesto les sea reintegrado, sin

intereses, en un tiempo no mayor a treinta dias de p

resentada la solicitud.
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ENCUESTA DIRIGIDA A LOS SOCIOS DE LA CORPORACION DE
OPERADORAS DEL TRANSPORTE URBANO DE CHIMBORAZO.

FECHA:

ENFOQUE:

OBJETIVO: Establecer la incidencia econdmica de la devolucion del IVA por
adquisicion local de chasises y carrocerias para buses de transporte publico de
pasajeros de servicio urbano en los socios de la Corporacion de Operadoras del
Transporte Urbano de Chimborazo de la ciudad de Riobamba en el periodo 2014.

INSTRUCCIONES: Lee cuidadosamente cada una de las siguientes preguntas y

coloque una X en se respuesta.

PREGUNTAS

1. ¢Adquirid chasises o carrocerias entre el afio 2011 al 2014?

SI
NO

2. Cual fue el costo de:

Carroceria 129% IVA
Chasis 12% IVA

3. ¢El 12% del IVA pagado es un valor representativo para usted?

Sl
NO
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4. ¢Usted conoce la normativa legal de la devolucién del IVA por la

adquisicion local de chasises y carrocerias?

Sl
NO

5. ¢Ha solicitado usted que se le devuelva el IVA pagado por la adquisicién
local de chasises y carrocerias?

SI
NO

6. ¢Conoce los requisitos y procedimientos para solicitar la devolucion del
IVA por la adquisicion local de chasises y carrocerias?

SI
NO

7. ¢Considera usted que el valor del VA devuelto por la adquisicion local de

chasises y carrocerias impacta significativamente en su economia?

Sl
NO
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8. ¢Aque destina la devolucion del IVA por adquisicion local de chasises y
carrocerias?

Ahorros

Inversion para su negocio

Pago de préstamos

Consumo

9. ¢En el caso de realizar nuevas adquisiciones locales de chasises y

carrocerias realizaria la solicitud para la devolucion del IVA?

Sl
NO

10. ¢ A través de qué medio le gustaria ser informado sobre sus obligaciones y

derechos tributarios?

Prensa

Television

Instructivo

Internet

GRACIAS POR SU COLABORACION
Alicia Abigail Santillan V.
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