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SUMMARY

This research was developed under the guidelines, regulations and existing standards for
the development of the work of certification at the National University of Chimborazo -
standards. This work is a technical study of signaling in the historic center of the city of
Riobamba, which aims to identify the state, the percentage of existence and efficiency
for the mobility of people who are driving in this area of study. After which an
alternative mitigation and improved mobility based on national and international
technical standards, for road marking in a proposed sector. To do this research has been
divided into the following chapters:

Chapter 1, provides a frame of reference that will allow us to demonstrate similar work
done at national, Latin American level and who have been successful in improving
mobility.

Chapter 2, will allow us to conceptualize the parameters and guidelines set for the
development of research.

Chapter 3, enables the use suitable for the analysis of the existence of a problem in the
road marking in the historic center of the city of Riobamba methodologies.

Chapter 4, focuses on the testing methodologies used to implement the road marking the
historic center of the city of Riobamba.

Chapter 5, presents the conclusions and recommendations of the investigated problem

and consequently propose an alternative plan to improve mobility in the study area.

KOS
‘Dra. Myriam Trujillo B. Mgs.
COORDINADORA DEL CENTRO DE IDIOMAS

UOCasC Z@eg/ |

Xi



RESUMEN
El presente trabajo de investigacion fue desarrollado bajo los lineamientos, normativas y
estandares existentes para la elaboracion del trabajo de titulacion en la Universidad
Nacional de Chimborazo.
Este trabajo es un estudio técnico de la sefializacion en el centro historico de la ciudad de
Riobamba, cuyo objetivo es el identificar el estado, el porcentaje de existencia asi como
su eficiencia para la movilidad de quienes circulan en esta area de estudio. Luego de lo
cual se propondra una alternativa de mitigacion y mejoramiento de la movilidad en el
sector basada en las normas técnicas nacionales e internacionales para la sefalizacion
horizontal.
Para ello esta investigacién se ha divido en los siguientes capitulos:
El capitulo 1, contempla el marco referencial que nos permitira evidenciar trabajos
similares realizados a nivel nacional, latino americano y que han tenido éexito en el
mejoramiento de la movilidad.
El capitulo 2, nos permitira conceptualizar los pardmetros y lineamientos establecidos
para el desarrollo de la investigacion.
El capitulo 3, permite utilizar metodologias adecuadas para el anlisis de la existencia
de una problematica en la sefializacion horizontal en el centro historico de la ciudad de
Riobamba.
El capitulo 4, se centra en la comprobacion de las metodologias empleadas para la
implementacion de la sefializacion horizontal del centro historico de la ciudad de
Riobamba.
El capitulo 5, plantea las conclusiones y recomendaciones de la problematica investigada
y consecuentemente se propone un plan alternativo para mejorar la movilidad en el area

de estudio.



INTRODUCCION

En la actualidad la demarcacion de sefializacion en la vias de la ciudades se las hace en
base a una normativa planteada, pero esta se rige bajo un molde especifico pre
establecido, si bien el estudio hecho para plantear la normativa se lo hizo bajo puntos
especificos, estos, no responden a las necesidades de la ciudad de Riobamba, ya que no
posee una estructura urbanistica ni arquitectdnica igual a la del molde en la que se rigid
para plantear la sefializacion, pero por otro lado en base a los requerimientos de la urbe,
si podemos plantear un nuevo modelo de sefializacion adaptando los patrones
establecidos en la normativa de sefializacion a las estructuras viales de esta urbe. Lo que
encontramos en las calzadas de la ciudad es una sefializacion demarcada a medias en
ciertos tramos, inexistencia en otras y mal ubicacion en muchas, no seran los Unicos
puntos que tomaremos en cuenta para el analisis de esta problematica. EI material sera
otro de los puntos que pesarad para continuar en la investigacion sobre este tema hasta
llegar a la obtencion de una solucion para la misma, pues si bien la normativa plantea el
uso de un material especifico como es el caso de pinturas termo plasticas con micro
granulos para una reflexidn 6ptima, esta no se la emplea en las calles de la ciudad, motivo
por el cual en la mayoria de las calles no son visibles sobre todo por la noche debido a la
baja luminancia existente en este sitio, la sefializacion existente no es funcional durante
todo el dia, es por ello que se requiere también hacer énfasis en este punto, una sefial
debidamente demarcada en el sitio especifico y con el material correcto permite que

cumpla con el fin con el cual fue designado.



CAPITULO I

MARCO REFERENCIAL

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La problemaética de sefializacion horizontal en el centro histérico, es su carencia de control
en la movilizaciébn humana y motorizada, promoviendo un caos en este lugar, la
sefializacion que se halla demarcada no es la adecuada lo que hace que exista una mayor
preferencia hacia los conductores, relevando la importancia de los peatones, cuya
seguridad es casi insensible por las otras partes, entre l1os mayores riesgos que acarrea la
ausencia de sitios designados para la movilizacion de cada sector son los atropellamientos
a transelntes, ya que ellos al no existir cruces especificos demarcados en la calzada para
la transicion peatonal, los conductores invaden estos tramos sin el mas minimo respeto
por los demas, es comun visualizar estas alevosias en las calles de la zona urbana de la
ciudad, pero sobre manera en el sector céntrico donde el flujo vehicular es mayor ya que
en esta parte se hallan funcionando empresas publicas gubernamentales lo que hace que
los factores de caos y riesgo se incrementen cada vez mas, sobre todo para los peatones;
este sector que se halla delimitado geograficamente por el norte desde la calle Miguel
Angel Ledn y por el sur hasta la calle Diego de Almagro, al este, desde la calle Junin y al
oeste hasta la calle Colombia y es que precisamente esta limitacion geografica que
coincide con lo que se conoce como el Centro Histérico de la ciudad, es donde los
peatones sobre todo turistas se hallan en riesgo pues los conductores circulan de manera
irresponsable, y es que las sefiales en las calzadas permiten establecer una convivencia
armonica entre los usuarios de las mismas, ya sea en calidad de conductor o como peaton,

estableciendo para cada uno de ellos su lugar designado para su movilizacion; el respeto



por sus congéneres prima cuando se establece marcos delimitantes de obligaciones y
derechos para cada sujeto, es por ello que al marcar sefializacion que indique los espacios
para la circulacion vehicular, cruces para peatones, cruces para conductores no
motorizados, el flujo en las calzadas se lo hara con mayor dinamismo y seguridad, pues
se establece de antemano limites que cada uno de ellos estan obligados a utilizar y respetar
por su seguridad.

Este estudio surge como resultado de un hecho experimental y vivencial, pues al ubicarme
dentro de estos dos puntos, tanto en calidad de conductor como de peaton pude percibir
esta realidad, ya que al no existir espacios especificos designados para cada sujeto que se
halla movilizandose, es posible ocupar sitios de otros de manera despética e
irresponsable, pues aparte de la ausencia de una cultura de respeto, la falta de sefiales
complementa que cada sujeto ocupe el lugar en la calzada que mas le convenga,
provocando en muchos de los casos accidentes que no suceden con la frecuencia que se
da cuando existe sefializacion reglamentaria establecida en las calles.

En este estudio se pretende dar conocer falencias existentes en la demarcacion de las
calzadas dentro de este sector, sus aciertos y en gran mayoria errores que se dan al no
marcar adecuadamente para que los usuarios las empleen cuando circulan, también
propone un plan alternativo que pueda reducir las falencias que estan presentes
actualmente, sobre todo aquel relacionado con la seguridad del peaton y su
comportamiento frente al conductor motorizado.

Este plan es sélo una sugerencia, pues esta adaptado a la realidad de este sector, ya que
combina necesidades de los usuarios con las caracteristicas urbanisticas de la ciudad, pues
si bien existe una normativa que rige el establecimiento de sefializacion dentro del pais,

en muchos de los casos no responden a las necesidades propias del sector, en este caso



del centro histérico de la ciudad de Riobamba, cuya mayor peculiaridad se halla en el

material sobre el cual se pretende demarcar y el espacio a demarcar.

1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA
¢Como el estudio de la sefalizacion horizontal del centro histérico de la ciudad de
Riobamba contribuye a la propuesta de un plan alternativo de recorrido en este sector?

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 GENERAL.:
Proponer un plan alternativo de recorrido basado en el estudio de sefializacion horizontal

del centro histdrico de la ciudad de Riobamba que garantice la movilidad.

1.3.2. ESPECIFICOS:
e Evaluar la sefializacion horizontal del centro histdrico de la ciudad de Riobamba.
o Definir las normativas legales vigentes propuestas de sefializacién horizontal.
e Disefio de un plan alternativo de sefializacion horizontal para la movilidad en el

centro histérico de la ciudad de Riobamba.

1.4 JUSTIFICACION E IMPORTANCIA
La sefializacion segun Juan Carlos Dextre coordinador de la facultad de Ingenieria Civil
de la Pontificia Universidad Catolica de Peru refiere a la misma como un conjunto de
normas para un adecuado modo de ordenar y movilizarse dentro de un sector determinado
en el que se incluye el elemento motor y el humano. Por lo cual su disefio y ubicacion
debe ser el adecuado a fin de que este le permita al ser humano movilizarse de la manera

mas adecuada en esta area, a esto se le agrega el factor arquitecténico pues hay lugares



los cuales por su historia son considerados de prioridad en su cuidado como es el caso de

centros historicos, plazoletas, boulevares, etc.

En este caso el sector designado para esta investigacion es el centro historico de la ciudad
de Riobamba en el cual analizaremos la movilidad que existe en su interior bajo las
condiciones de su sefializacidn que en ciertos casos esta se halla ausente o en deterioro
provocando asi el irrespeto hacia las misma, tanto de peatones como de conductores
también se acota que este tipo se sefializacion no sea de conocimiento de los usuarios para
ello sera menester informar sobre su significado por medio de una guia sobre la
denotacion de estas sefiales, esto como una sugerencia en su creacion por parte del ente

encargado de administrar el servicio de sefializacion.

Como se mencioné anteriormente el factor arquitectonico y de disefio juega un papel
importante en este estudio pues analizar las causas por las cuales estas sefiales no estén
cumpliendo con su objetivo, es primordial que los materiales que se emplean asi como
las caracteristicas de las superficies en las que se aplican permitan saber sobre posibles
falencias que hay que cubrir al término de esta investigacion, los elementos de disefio
como son: formas, texturas, movimiento, ergonomia nos permiten establecer un prejuicio
sobre fallas presentes en las sefiales de esta seccidn, pues su visualizacion e interpretacion

no es asimilada por los usuarios.

Hay que acotar que el estudio hecho para el disefio de estas sefializacion no fue realizado
contemplando las caracteristicas propias de la ciudad, sino que mas bien se guié por
normas estandarizadas que no se apegan a la realidad del urbanismo de Riobamba, sobre

todo en la demarcacion con materiales idoneos para las superficies de las calles del sector,



las pinturas termoplésticas empleadas para la sefializacién no cumplen con el objetivo ya
que carecen de los requerimientos establecidos por la normativa INEN, sobre su
reflectividad y visibilidad en todo momento por los usuarios, de una misma maneraes la

demarcacioén de una sefializacion mal establecida.

1.5 ALCANCE:
La presente tesis culminara con la propuesta de un plan alternativo de sefalizacion

horizontal en el centro historico de la ciudad San Pedro de Riobamba.



CAPITULO II

MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION
En el desarrollo de esta investigacion se ha tomado en consideracion proyectos
vinculados con esta problemética que fueron propuestos como parte a la solucion de la
misma como es el caso del Proyecto de competencias de transporte terrestre, sefializacion
y movilidad, establecido en el Cédigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia
y Descentralizacion COOTAD, correspondiente al municipio de la ciudad de Riobamba
y el reglamento Técnico Ecuatoriano de Sefializacion, del Instituto Ecuatoriano de
Normalizacién INEN, estos, al igual que los reglamentos de Cddigo Orgéanico integral
Penal COIP, permiten abordar una investigacion seria, organizada y estructurada que
pueda cumplir con los objetivos planteados, también como una guia de analisis previo al
desarrollo investigativo tomaremos en cuenta trabajos similares hechos en otras ciudades
como el caso de “Vias de comunicacion” de Michael Enrique Macias Rivera o el de
“Sefializacion” de Luis Bafion Bldzquez, los mismos que nos sugieren el uso de un
adecuado manejo de la sefializacion en la vias, punto clave al momento de desarrollar el
analisis del tema y al mismo tiempo en la propuesta de una solucion a la problematica

expuesta.

2.2. FUNDAMENTACION TEORICA

La problemaética de movilidad en cuanto a la sefializacion no es nueva pues esta se halla
presente desde la presencia misma del ser humano, ya que de ella dependia orientarse
dentro de un lugar o en el exterior mismo sefialando un lugar donde se podia hallar

alimento, o un lugar donde era peligroso acceder, todo esto llevo al ser humano a valerse



de estas sefiales para movilizarse en un lugar y de una parte a otra, para ello este analisis

responde a los requerimientos de una sociedad.

2.2.1 Principios del disefio gréfico.

Antes de entrar en la materia de estudio describiré un poco en ciertos principios basicos
del disefio que tomaré para un andlisis sobre este tema el mismo que requerira mi mas
completa percepcién sobre sus caracteristicas, el disefio contempla cinco principios
béasicos en su funcidn estos son:

Equilibrio o balance.- hace referencia a la posicion de los elementos dentro de una
composicion.

Este puede ser sin embargo simétrico formal o asimétrico informal.

Proporcidn o contraste.- se refiere a la relacion de los objetos dentro de la composicion
asi como tamafio, forma y color de los elementos, siempre en las composiciones hay
elementos que resaltan de otros determinando contraste y composicion.

Jerarquia o dominancia.- se trata de aquellos “elementos que Illaman la atencion sobre los
otros”, aquellos que ayudan al usuario a encontrar aquella informacidon que buscaba sin
que este opaque al resto de elementos.

Ritmo.- es la “disposicion de los distintos elementos dentro de tu composicion” en direc-
ciones contrarias permite aumentar la sensacion de movimiento, agilidad y rapidez, esto
también se puede obtener mediante el color.

Unidad.- este principio ayuda a la “trasmision del mensaje de cualquier disefio”, la unidad

da coherencia a lo construido. Fundamentos del Disefio, (Wong W. 2005).



a) Psicologia del color

La psicologia del color es un tema muy importante abordar sobre todo cuando se trata de
la “interpretacion de signos y simbolos” La imagen Corporativa, (Chavez, N. 1995), en
la conducta humana ya sean estos frios, calidos, gamas, armonias, contrastes, etc. En
nuestro caso los colores frecuentes son los colores calidos (amarillo), frios (azul, verde)
y el blanco.

A continuacion se hace un breve andlisis sobre el efecto psicoldgico que ejercen estos
colores sobre la conducta psicolégica de las personas y su interpretacion.

Blanco: Es un color que sugiere pureza, lo invisible y lo inexplicable, sugiere una
impresién de infinito, crea un efecto de silencio psicoldgico, también denota este color
pureza, pulcritud, claridad, rectitud.

Verde: se empleara cuando se requiera denotar una condicién segura, empleado
generalmente en seguridad general, excepto aquel que indique incendio, también denota
salud, descanso, tranquilidad, vida.

Azul: Este color sirve para denotar obligacion, generalmente se aplica en artefactos o
sitios que impliquen actuar con precaucion.

Amarillo: Este color nos indica precaucion o advertencia sobre riesgos, también sirve para
indicar limites en carreteras, barreras, vallas, barandas, etc. (Costa, J.1987)

Segun Joan Costa nos permite tener una idea bastante concreta sobre el comportamiento
de los colores en la reaccion del individuo, cada color se tiende a correlacionarlos con
una accion, asi segun la normalizacion de colores en la sefializacion vial estos responden
a las siguientes acciones:

Color Amarillo: Este color produce en el individuo la sensacion de “Acercamiento en
cuanto a distancia”, crea una temperatura ‘“Muy Caliente”, aflorando efectos de

“actividad”
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Color Verde: Este color produce en el individuo la sensacion de “Alejamiento en cuanto
a distancia”, crea una temperatura “Fria a Neutro”, aflorando efectos de “calma y
reposo”.

Color Azul: El color azul produce en el sujeto la sensacion de “Alejamiento en cuanto a
distancia”, crea una temperatura “Fria”, aflorando efectos de “lentitud”. (Costa, J.1987)
Su finalidad basicamente esta vinculada con crear un orden armonico en la movilidad
vehicular dentro de la calzada y a su vez tener un méximo de precaucion con los peatones

para resguardar su seguridad.

b) Signos y Pictogramas

Son tan antiguos como el hombre mismo en su paso por la tierra, nacen bajo el impulso
imperativo de saber su ubicacion dentro de un territorio y su necesidad de trasladarse de
un lugar a otro para después regresar a su punto de origen, los signos se incorporan en
una necesidad de sefialar las cosas de su entorno, “se funcionaliza y estandariza con la
complejidad de su entorno y la movilidad social” (Costa, J.1987), todo ha de ir trabajando
en funcion de las necesidades de la sociedad, mientras mas se extienda y menos
desconozca, el nivel de signos a de incrementar, acorde a su aumento poblacional. Los
pictogramas, representan un objeto real o una idea real, pretende simplificar lo complejo
del objeto por medio de trazos simples y estilizados, unicamente se tendra la idea de lo
que se quiere expresar sin la alegoria de los rasgos propios del objeto. Los pictogramas al
igual que los signos dan una identificacion a lo que el individuo desconoce y pretende
clasificar y ordenar, existen una amplia variedad de ellos, cada uno con una caracteristica
propia a la cultura a la cual se deben, pero en algunos casos se establecen ciertos signos

para estandarizarlos a fin de emplearlos como un lenguaje universal, en este caso nos

11



referimos a aquellos empleados para la sefializacion vial, los mismos que analizaremos
posteriormente.

c) Semiotica en la sefializacion vial.

Comprender o interpretar la razon de un signo plasmado en una superficie, es la labor de
la semidtica segin Humberto Eco, en su libro “Teoria de la Semiotica” publicado en el
afio 1976, expone que la Semidtica no es una camisa de fuerza, pues un signo ha de
representar mil ideas desde varias puntos de vista, sin embargo si es que se lo encierra
dentro de un marco de reglas normativas, el signo representara lo que a él se lo ha
designado, es decir en otras palabras que si una flecha se halla apuntando hacia el lado
izquierdo, Unicamente nos centraremos en su funcion principal, si es de aspecto
direccional, nos centraremos en asimilarlo como una direccion y si se lo toma como la

idea de un objeto significara que en ese lugar se halla dichos elementos.

De acuerdo a esto, las sefiales empleadas para la demarcacidn poseen un Unico significado
y es aquel el cual se les fue designado, por ejemplo las lineas segmentadas en el centro
de la calzada representa que el conductor puede rebasar en este tramo, una linea continua

amarilla al borde del bordillo significa que no se permite estacionar, etc.

En base a esta acotacion los entes encargados de manejar este servicio deben dar a conocer
a la sociedad un manual que explique la semidtica de las sefiales que estan empleando
para organizar los flujos humanos dentro de un territorio, como no esta ligado a libre
interpretacion, la comprension de la misma yacera efectiva, de esta manera la sefializacion

propuesta sera funcional, los usuarios las respetaran y las usaran adecuadamente.
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2.2.2 Sefalizacion vial.
Nace en respuesta a la necesidad de los conductores que saber sobre las caracteristicas
del medio en el que se desenvuelve, como es el caso de la via por la cual circula, sus
fortalezas y limitaciones a fin de que su estancia en este sitio sea lo mas segura posible.
La mision del uso de sefializacion se establece en tres puntos:
Advertir.- establece posibles factores de riesgo potenciales.
Informar.- sobre la vigencia de ciertas normas y reglamentos en un tramo determinado
de la via.
Orientar.- establece indicaciones previas al usuario para informar al orientacion,
ubicacion y direccion hacia la cual se dirige.

e Preceptos fundamentales de la sefializacion.
Sencillez.- Los codigos empleados para indicar una accion debe ser comprensible para
cualquier usuario, procurando no densificar la informacion en el soporte ya que puede ser
no interpretada correctamente.
Precision.- Es importante que la informacidn que se entregue al conductor cuando €l la
necesite le permita la comprension, decision, y reaccidn en un tiempo breve procurando
cumplir su funcion, evitando no usarlo con demasiada antelacién pues esto puedo
confundirlo.
Claridad.- La informacion debe ser presentada para que llame la atencion sin distraerlo
de su camino e in situ procurando evitar otras interpretaciones.
Universalidad.- La representacion de los codigos y su interpretacion debe ser
homogénea, procurando que la informacion sea recibida por el usuario independiente del

lugar, zona, region o pais en el que se halle.
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e Obijetivos de sefializacion.
Al disefiar una guia a seguir incluye que los que van hacer uso de la misma acaten las
normativas que se establecen, para lograr esto se requiere una educacion en los usuarios
de estos sistemas, esto incluye que respeten sefiales como pasos peatonales, pares,
estacionamientos, estacionamientos exclusivos para personas con discapacidad,
estacionamientos de edificios gubernamentales, etc. A fin de evitar el surgimiento de
contratiempos en la movilizacién vehicular y humana primordialmente, establecer
sefializacion en las vias de circulacion permite crear orden en el desarrollo diario de la
sociedad.
Los reglamentos que se mencionan a continuacion estan sistematizados en la Normativa
de Sefializacion de Transito Vial del Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion
INEN.

e Campos de aplicacion.
Esta sefializacion es aplicable a todas las vias, espacios publicos y privados y sean estas
de caracter urbano o rural dentro de nuestro pais trabajando bajo las normativas
establecidas por el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion y bajo la Ley Ecuatoriana

segun la Constitucion de la republica del afio 2008, con registro oficial N° 449.

2.2.2.1Sefalizacién horizontal.

Corresponde a la aplicacion de marcas viales, conformadas por lineas, flechas, simbolos
y letras que se pintan sobre el pavimento, bordillos o sardineles y estructuras de las vias
de circulacion o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se colocan sobre la superficie
de rodadura, con el fin de regular, canalizar el transito o indicar la presencia de obstaculos.

Sefalizacion en las vias de comunicacion, (Rivera, M. 2001).
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Consideraciones generales en la sefializacién.

La marcacion de sefializacion en las vias de comunicacién responden con sentido de
avisos complementarios a otros tipos de advertencias, en algunos momentos se emplearan
para complementar disposiciones y advertencias de otros dispositivos de sefializacion
vial como en el caso de sefiales verticales y semaforos; en otros casos las sefiales
transmiten instrucciones que no pueden ser presentadas mediante el uso de ningun otro
dispositivo, haciendo de estas sefiales un modo efectivo al momento de sefialar
advertencias al usuario.

La sefializacion horizontal para que cumpla su funcion en la estructura de ordenamiento
la uniformidad respecto a las dimensiones, disefios, caracteres, colores, frecuencia
simbolos, de uso, dependeréa de las circunstancias en que se emplea y el tipo de material
usado.

Las marcas en las vias o demarcaciones deben ser reflectivas, en lo referente a las lineas
de demarcacion con pintura en frio cuando se aplican sobre concreto asfaltico deberan ser
pintadas con un tiempo minimo de referencia de treinta dias después de construida la
carpeta de rodadura. “Cuando por circunstancias especiales se requiera realizar la
demarcacion antes de dicho término, ésta debera realizarse aplicando un espesor himedo
igual a la mitad del especificado para la pintura definitiva y se debera colocar aquella
dentro de los ocho dias siguientes”,

Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011) consideraciones para
sefializacion  tomadas el 27 de Julio del 2015 de la pagina
http://www.carroya.com/contenido/clasificar/claves_para_conductores/senales_de_trans

ito/home/ARCHIVO/ARCHIV0O-6799590-0.pdf
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Aspectos generales de sefializacion.
Estas deben satisfacer determinadas condiciones de acuerdo a ciertos aspectos:
Disefio la sefializacion horizontal de cumplir los siguientes aspectos:
e Su tamafio, contraste, colores, forma, composicion y su retrorreflectividad o
iluminacion se combinen de tal manera que atraigan la atencion de los usuarios.
e Su forma, tamafio, colores y diagramacion del mensaje se combinen para que este
sea claro, sencillo e inequivoco.
e Su legibilidad y tamafio corresponde al emplazamiento utilizado permitiendo en
un tiempo adecuado de reaccion.
e Su tamafio, forma y mensaje concuerde con la situacion que sefaliza,
contribuyendo a su credibilidad y acatamiento.
Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera durante el dia, la noche,
y periodos de visibilidad limitada. . Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion,
INEN (2011)
Ubicacidn toda sefial debe ser instalada de manera que capte oportunamente la atencion
de los usuarios de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a
estos facilidad y el tiempo suficiente, para distinguirla de su entorno, para poder leerlas,
entenderlas y seleccionar la accion apropiada y realizarla con seguridad y eficacia.
Conservacion y mantenimiento toda sefializacion tiene una vida Gtil que esta en funcion
de los materiales utilizados en su fabricacion, de la accion del medio ambiente, agentes
externos y de la permanencia de las condiciones que la justifican, por eso es primordial
gue se cuente con un inventario sobre la instalacion y mantenimiento de las mismas ya
que eso le permite una oportuna limpieza, remplazo o retiro de una de ellas.
Uniformidad toda sefializacién debe responder de acuerdo a lo establecido en el

reglamento técnico, pues ello facilita el reconocimiento y entendimiento por los usuarios.
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Justificacion se debe usar Unicamente las sefiales necesarias pues su uso excesivo reduce

su eficacia.

Simbologia se establece a nivel nacional el uso de sefiales con imagenes sin texto pues

ello facilita una rapida comprensién del mensaje. Reglamento técnico ecuatoriano de

Sefalizacion, INEN (2011).

Clasificacion de la sefializacion.
La sefializacién horizontal se clasifica asi:
e Marcas longitudinales:
e Lineas centrales
e Lineas de borde de pavimento
e Lineas de carril
e Demarcacién de bermas pavimentadas
e Demarcacion de transiciones en el ancho del pavimento
e Demarcacion de aproximacion a pasos a nivel
e Demarcacion de lineas de estacionamiento
e Demarcacion de uso de carril
e Demarcacion de carriles exclusivos para buses
e Demarcacion de paraderos de buses
e Flechas
e Demarcacion de lineas de “pare”
e Demarcacion de pasos peatonales

e Demarcaciones de ceda el paso
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» Marcas longitudinales

Describiremos a continuacion ciertos aspectos a saber en cuanto a la sefializacion
horizontal, por ejemplo: La linea continua marcada sobre la calzada significa que ningln
conductor en marcha con su vehiculo debe atravesarla ni circular sobre ella, ni aun cuando
esta marca separe los dos sentidos de circulacion, una marca longitudinal constituida por
dos lineas continuas representan lo mismo que la anterior, a excepcion de las lineas
continuas de borde de calzada, estas tiene otro significado, “estas lineas a mas de delimitar
carriles y calzadas delimitan zonas con prohibicién y sin prohibicion para adelantar o
estacionar.” Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011).

Figura 1 Lineas Longitudinales.

Lineas de Borde de calzada

Lineas Longitudinales

Fuente: cuestionlegal.foroactivo.com

a) Lineas centrales

Se marcan estas lineas con color amarillo, estas indican el eje de una calzada con transito
en los dos sentidos y con color blanco para separar carriles de transito, en el mismo
sentido, en casos muy especiales esta linea puede no estar ubicada en el centro de la
calzada como en el caso de transiciones en el ancho del pavimento, cuando existe un carril
adicional para marcha lenta, esto puede ser en entradas a tineles o en puentes angostos,

etc.
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Uso de las lineas centrales.

Se debe tomar en cuenta al momento de demarcar los siguientes aspectos:

En las vias rurales de dos sentidos, con un ancho de pavimento de 550 m o
superior a estas.

En las vias secundarias o aquellas de jerarquia superior, dentro del perimetro
urbano de las poblaciones.

En todas las calles o carreteras de cuatro o més carriles,

En ciclo rutas,

En autopistas, carreteras principales y secundarias, y

En todas las vias en donde un estudio de ingenieria de transito asi lo aconseje.

Manual de sefializacion, ministerio de transporte de Colombia (2010)

En vias rurales estan deben poseer las siguientes caracteristicas:

Longitud del segmento pintado 4,50 m

Longitud del espacio sin pintar 7,50 m

En vias urbanas las caracteristicas son:

Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

b) Lineas de Separacion de Carril

Las lineas del carril se emplearan para delimitar carriles que conducen el transito en la

misma direccién, también cumplen la funcién de incrementar la eficiencia en el uso de

una calle en lugares en donde se desarrollan un elevado nimero de congestionamientos.

Para sefialar que se puede realizar un cambio de carril sin afrontar un riesgo, se empleara

una linea de color blanco segmentada de 12 cm de ancho, como minimo, en relacién de
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sus longitudes entre segmento y espacio de tres 3m a cinco 5m, esto de acuerdo a las
siguientes dimensiones:
e Envias rurales:
Longitud del segmento pintado 4,50 m
Longitud del espacio sin pintar 7,50 m
e En vias urbanas:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m.
Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)
En el caso que el cambio de carril pudiese acarrear un riesgo, si no se realiza con
precaucion, se empleara lineas blancas continuas de 12 cm de ancho, como minimo.

Figura 2 Lineas de Separacion de Carril

Lineas de Separacion de

) :]—.’ ,_300m  g0om _ 300m

=@ -0 -0 St Carril vehiculos de un
1 j—> : mismo sentido

- Tacha Blanca Unidireccional

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011

c) Lineas de separacion de flujos opuestos.

“Estas lineas siempre seran de color amarillo y se utilizan en calzadas bidireccionales
para indicar donde se separan los flujos de circulacion opuesta, ubicados generalmente en
el centro de dichas calzadas, pero cuando la asignacion de carriles para cada sentido es
desigual, la ubicacion no coincide con el eje central, cuando existen juntas de

construccion en la calzada, es recomendable desplazar estas lineas levemente para
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asegurar una mayor duracion de las mismas”. Reglamento técnico ecuatoriano de
Sefializacion, INEN (2011)

El ancho varia segun el tipo de linea y la velocidad maxima permitida en la via, esta linea
debe sefializarse siempre y cuando cumpla con los siguientes requisitos.

a) En las calzadas rurales el ancho de la calzada minima es de 5,60m con un TPDA
300 vehiculos 0 mas.

b) En las calzadas urbanas el ancho de la calzada es de 6,80m siempre que exista
prohibiciones de estacionamiento laterales con un TPDA de 1500 vehiculos o
mas.

En lo referido a los requisitos nombrados anteriormente por seguridad se debe demarcar
zonas continuas o aisladas donde se presenten situaciones especiales como:

a) Curvas horizontales y verticales frecuentes.

b) Curvas subestandares.

c¢) Areas sujetas a neblina.

d) Aproximaciones a vias mayores.

e) Donde el historial de accidentes indique la necesidad.

f) Continuidad en la via arterial.

g) Altos flujos de transito nocturno o turistico.

Figura 3 Lineas de separacion flujos opuestos.

{'A

i
i

Linea de separacion

Amarilla

M

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011
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d) Doble linea continua (linea de barrera)

“Consiste en dos lineas amarillas paralelas de un ancho de 100 a 150 mm con tachas a los
costados, y un espacio de 100mm, se emplean en calzadas con doble sentido de transito
donde la visibilidad de la via es reducida por curvas, en el caso de vias de tres carriles en
las que dos son de un mismo y sentido y una tercera de sentido contrario, la linea de
divisién de circulacién siempre debe estar demarcado por una doble linea amarilla
continua”. Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Figura 4 Doble linea Continua.

! 00mm o G200m DOble ||lnea de
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Fuente: RTE INEN 004-2: 2011

e) Zonas de no rebasar

Por el nivel de riesgo que implica esta maniobra las zonas de no rebasar deben estar
debidamente sefializadas segun el reglamento de la ley organica de transporte terrestre
transito y seguridad vial, es decir en todos aquellos sitios en los que exista “una distancia
de visibilidad de rebasamiento menor a la distancia de rebasamiento minimo, siendo esta
Gltima la distancia necesaria para que el vehiculo abandones su carril, pase al vehiculo
que lo procede y retorne a su carril de forma segura, sin afectar la velocidad del vehiculo
rebasado, ni la del otro que se desplaza del sentido contrario del carril utilizado para
rebasar” Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Segun el reglamento Ecuatoriano de sefializacion dice que “La zonas de no rebasar se

utiliza donde la distancia de visibilidad de rebasar es menor a la distancia de rebasamiento
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minimo, en el caso d las vias donde la velocidad méxima es de 90Km/h se prohibe el
rebasamiento en aquellas zonas en la que la distancia de visibilidad de rebasamiento es
menor a 350m.” Siendo el centro historico poseedor de dos avenidas con estas
caracteristicas es imperativo que en lugares donde el surgimiento de tramos que impiden
el rebasamiento es el caso de sitios de estacionamiento y por las caracteristicas misma de
las calles promover zonas de rebasamiento no son las mas adecuadas ya que esto

provocaria conflicto al momento de agilitar la movilidad en su interior.

e Zona de no rebasar en curva horizontal
El rebasamiento en curvas y crestas es permitido, “si la distancia de velocidad de
rebasamiento entre dos puntos 1,10m (altura de la vista del conductor) sobre la linea
central no cae debajo de la distancia de visibilidad minima de rebasamiento”. Reglamento
técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)
, esto de acuerdo a una presuncion de rebasamiento tipico procurando que en el caso que
la avenida sea de doble sentido este no presente un riesgo para aquel que se encuentra en

el lado opuesto al del rebasamiento.

Figura 5 Zonas de No rebasar.

Zonas de NO

REBASAR

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011
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f) Lineas de separacion de carriles

Estas lineas ayudan a ordenar el trafico promoviendo una movilidad més segura y
eficiente en las vias, estas lineas separan flujos de transito de la misma direccién y son de
color blanco, estas pueden ser continuas y con tramos segmentados segun los siguientes
casos.

a) Lineas segmentadas via de dos carriles.- la relacion del tramo demarcado y la
brecha de la linea de separacion del carril segmentada depende de la velocidad
méaxima de la via.

Las sefalizaciones complementarias deben ser de color blanco e ir centradas con las
brechas.

b) Lineas de separacion de carril continuas.- se utiliza para segregar ciclovias y
carriles de solo Bus del resto del flujo vehicular del mismo sentido de circulacion
y demarcadas con color blanco.

“Por seguridad las lineas de separacion de carril deben ser continuas a 20,00m antes de
la linea PARE en las lineas de cruce controlados por la sefial CEDA EL PASO o PARE
Y 30,00m en accesos a cruces con sefiales semaforizadas”. Reglamento técnico

ecuatoriano de Sefalizacion, INEN (2011)

g) Lineas de borde de pavimento

La linea de borde de pavimento separa la berma del carril de circulacion, para indicar el
borde exterior del pavimento este estara formada por una linea blanca continua de 12 cm
de ancho.

En las vias, urbanas y rurales que no posean con sardineles y en el caso de las vias arterias
o0 de jerarquia superior, estas se deben delimitar el borde de pavimento para impedir el

transito de vehiculos por la berma sobre todo en aproximaciones a intersecciones,

24



perimetros urbanos, cruces, puentes estrechos, etc. Una linea de borde en el pavimento de
color amarillo en la parte izquierda de la calzada, en vias con separador, indica la
finalizacion de circulacion en ese sentido.

“Las lineas de borde de pavimento podran demarcarse de color azul, cuando ellas estén
proximas a hospitales, clinicas o centros de atencion médica, estas lineas se pintaran en
las vias que conduzcan a dichos sitios, a una distancia no menor de 500 m o mayor a la
misma.” Reglamento técnico ecuatoriano de Senalizacion, INEN (2011)

En los casos que se requiera mantener la linea de borde de pavimento demarcado con
color blanco, se deberan instalardn tachas reflectivas bidireccionales de color azul,
separadas entre si 3 m.

Figura 6 Lineas de borde de Pavimento.

// P \\ Lineas de borde

berma o espaldon

de Pavimento

Linea de borde color blanco

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011

h) Lineas de borde de prohibicion de estacionamiento

Este tipo de demarcacion indica una prohibicion permanente a lo largo de un tramo en la
via 0 menos que indique un horario de restriccion es de color amarillo y esté en la calzada
junto a los bordillos esta debe trabajar junto con una sefial vertical de prohibido

estacionar, son determinadas por un estudio de ingenieria de transito.
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“El ancho de estas lineas es de 100mm, cuando se sefiale esta prohibicion no debe
sefializarse linea de borde en la calzada, se demarca a una distancia de 200 a 800mm del
bordillo de la calzada dependiendo de la configuracion de la calzada”. Reglamento
técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Figura 7 Lineas de prohibicion de estacionamiento

Lineas centrales

Lineas de prohibicion

de estacionamiento

Fuente: aluanatraficoyseguridadvial.blogspot.com

» Lineas transversales
“Se utilizan en cruces para indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse
o ceder el paso o disminuir su velocidad segun el caso y para sefialar sendas distintas de
cruce de peatones o bicicletas”. Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN
(2011)
Estas lineas permiten mayor seguridad en el caso de peatones y bicicletas ya que demarca
una zona especifica de circulacion para ellos.

Figura 8 Lineas Transversales.
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Transversales
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.

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011
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Caracteristicas.- estas deben poseer ciertas caracteristicas.

a) Mensaje.- deberd sefialar a parte del lugar mas cercano de cruce de peatones y de
ciclistas indican la prioridad del cruce de los peatones sobre los vehiculos
motorizados.

b) Forma.- las lineas se demarcaran sobre la calzada y estas pueden ser continuas o
segmentadas.

c) Color.- seran de color blanco.

Clasificacion

Estas lineas se clasificaran de acuerdo a la funcidn que cumplen:

a) Lineas de Pare.- es una sefial demarcada en la calzada ante la cual los vehiculos
deben detenerse para permitir el cruce de peatones y bicicletas.

“en vias con velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a SOKm/h el ancho

debe ser de 400mm; en vias con velocidades superiores el ancho es de 600mm”.

Reglamento técnico ecuatoriano de Sefalizacion, INEN (2011), en el caso de lugares

como el centro histdrico se aplica la primera opcion pues el reglamento de transito indica

que la velocidad méxima permitida en la zona urbana es de 50km/h en vehiculos livianos

y 30Km/h en transporte pesado.

e Lineas de Pare en interseccion con sefial vertical de Pare.- se demarca siguiendo
la alineacion de la proyeccion de los bordillos hacia el interior de la via donde se
requiere detener el tréfico.

e Lineas de Pare en intersecciones semaforizadas.- indica al conductor que enfrenta
la luz roja del seméaforo el lugar donde debe detenerse se demarca a no menos de
2,00 m antes del lugar donde se sitla el poste del semaforo, si existe un cruce

peatonal, este demarcarse a 2,00m de el mismo.
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Los cruces peatonales acompafiados de seméaforos dan mayor seguridad a los usuarios
puesto que en estos tramos las sefiales verticales obligan al conductor a detenerse por un
espacio de tiempo determinado.

b) Lineas de ceda el paso.- esta linea indica la posicion segura para que el vehiculo se
detenga si fuese necesario, “se demarca con una linea segmentada de 600mm, con un
espaciamiento de 600mm, en vias con velocidades maximas permitidas iguales o
inferiores a 50Km/h, el ancho debe ser de 400mm, en vias con velocidades superiores el
ancho es de 600mm”. Reglamento técnico ecuatoriano de Sefalizacion, INEN (2011)

Se emplea en lugares residenciales como medio de precaucion al no distinguir una calle

principal de una transversal, también en el caso de existencia de zonas escolares.

c) Lineas de detencién.- indica a los conductores que van a virar en una interseccion el
lugar donde deben detenerse y ceder el paso a los peatones y al peaton el sendero seguro
para su cruce.

“es una linea segmentada de 600mm por 200mm de ancho, con espaciamiento de 600mm,
se demarca en intersecciones controladas con sefiales de pare o ceda el paso a través del
lado izquierdo en la aproximacion de una via menor y alineada con la linea de pare o ceda
el paso”. Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Permiten al conductor y al peaton mantener un nivel de distanciamiento seguro entre ellos

a favor de delimitar su movilidad dentro de un area.

d) Lineas de cruce peatonal
Esta sefializacion se usa para indicar una trayectoria que deben seguir los peatones para
cruzar una calzada, esta se demarca en todas las zonas donde exista un conflicto peatonal

y vehicular o donde exista un gran flujo peatonal.
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Existen dos clases de cruces por su forma y funcion:

e) Lineas de CRUCE CEBRA.- delimita una zona de calzada donde el peaton tiene un
derecho de paso en forma irrestricta.

“esté constituida por bandas paralelas al eje de la calzada de color blanco con una longitud
de 3,00 a 8,00m, ancho de 450mm y separacién de las bandas de 750mm, se debe iniciar
la sefalizacion a partir del bordillo o borde de la calzada a una distancia de 500mm y
1000mm, tendiendo al maximo posible, esta distancia se utilizara para alcanzar al ancho
de la calzada”. Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011), es de uso
exclusivo para peatones, los vehiculos motorizados tiene la obligacion de respetar estos

sitios destinados para la movilizacion peatonal.

Figura 9 Cruces Peatonales.
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H— —— Cruce lineas paralelas

Fuente: RTE INEN 004-2: 2011

f) Lineas de cruce controlados con semaforos peatonal y/o vehicular.- en este cruce
los peatones tiene derecho de cruce en forma temporal y los vehiculos solo pueden cruzar
cuando enfrentan la luz verde del semaforo y todos los peatones que ingresaron antes del
inicio de la luz lo han abandonado, dejando libre el acceso para la circulacion normal de
los vehiculos. Estos se emplean cuando el flujo peatonal y vehicular justifica su presencia
segun criterios de estudio de RTN INEN de semaforizacion.

“se demarcan con 2 lineas blancas paralelas continuas de un ancho de 200mm, separadas

entre si por una distancia minima de 3,00m, con flujos peatonas superiores a 500 peatones
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por hora, el ancho de dicho paso peatonal debe aumentar a 500mm por cada 250 peatones
por hora, hasta alcanzar un maximo de 8,00m, los flujos peatonales deben calcularse con
el promedio de 4 horas de mayor demanda peatonal”. Reglamento técnico ecuatoriano de
Sefializacion, INEN (2011)

g) Lineas de pare en cruce de trenes a nivel.

Estas lineas de seguridad “se demarcan a una distancia minima de 7,00m de los rieles en
zona rural y 6,00m en zonas urbanas, las distancias se mediran desde el riel mas cercano
de aproximacion para todo carril en sentido de circulacion”.  Reglamento técnico
ecuatoriano de Sefializacidn, INEN (2011), evitando asi riesgos en el area dindmica de
accion del ferrocarril ya que por las caracteristicas de este tipo de transporte su nivel de
desaceleracion es muy lento haciendo imposible evitar una posible colision en el caso que
otro vehiculo se hallase en la via del primero.

h) Zona de estacionamiento para buses.

Esta sefializacion delimita el &rea donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las
dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.
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Figura 10 Estacionamiento para BUS

Lineas de Demarcacion

Leyenda BUS

Fuente: Autor de la Investigacion.

2.2.3 Materiales

Las marcaciones viales se deben hacerse con el uso de pinturas en frio o en caliente, sin
embargo, también puede utilizarse otro tipo de material, siempre y cuando este cumpla
con las especificaciones de color y visibilidad, es procedente que no presenten
condiciones deslizantes, especialmente en los pasos peatonales y en las proximidades a
los mismos.

En lo referente a las lineas longitudinales, se podran utilizarse unidades individuales
como (tachas, estoperoles o pintura termoplastica con pequefios abultamientos-vibraline),
los mismos que han de sobresalir menos de 2,5 cm de la superficie del pavimento y de
color blanco o amarillo.

Para demarcar sardineles o islas, podran utilizarse otras unidades (tachones, boyas
metéalica o plasticas, bordillos, etc.), que sobresalgan de la superficie del pavimento a una
altura maxima de 10 cm.

Las caracteristicas que debe cumplir la pintura en frio para demarcacion en pavimentos
son los contemplados en la norma técnica, sin embargo en el caso de las tachas reflectivas

estas deberan cumplirse con lo especificado en la norma técnica.

31



Los requerimientos para el disefio y aplicacion de materiales como son pinturas, plasticos
en frio, termoplasticos y cintas preformadas, empleados para la demarcacion de calles y

carreteras, son aquellos establecidos en la norma técnica.

» Pintura para la demarcacion vial
a) 3M AWT Termoplastico
Es la solucion més eficaz y eficiente en pinturas termoplésticas en la industria brinda
reflectividad en todo clima, este es especialmente adecuado para carreteras donde los
niveles de luz son bajos y la demanda de rendimiento en todas las condiciones
meteorolodgicas es alto, este sistema consta de un termoplastico duradero asi como
elementos reflectantes que se aplican al momento de su instalacion.
Estas se presentan en dos presentaciones:

e 3M con esferas micro cristalino de 1,9 index, disefiados Unicamente para
aplicaciones de largo plazo siendo mas efectivo y reflectivo en clima seco.

e 3M de 2,4 index sus pigmentos son altamente efectivos y reflectivos en climas
himedos y lluviosos, de echo gracias a estos elementos su capacidad reflectiva
aumenta.

(http://www.tamprocorp.com/index.php/component/virtuemart/senalizacion-

horizontal/cinta-preformada/3m-stamark-detail ?Itemid=0)

Estos materiales permiten un mantenimiento méas adecuado sobre superficies regulares e

incremento en la duracion y facil manipulacion después de su uso.
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b) Cinta preformada para demarcacion vial

3M Stamark

Cinta de alto desempefio, serie 380IES empleada para la demarcacion horizontal de gran
durabilidad y fécil instalacion, esté fabricado con materiales 100% compatibles sobre la

mayoria de las superficies pavimento de concreto o asfalto.

Caracteristicas
Este tipo de cintas presenta cualidades que ayudan a su mejor visibilidad y duracién en
su uso en la sefializacion horizontal en las vias.
e Durable, conformable y retro reflejante.
e Red incorporada provee resistencia mejorada contra la ruptura.
e Adhesivo sensible a la presion en el anverso de la cinta.
e No requiere adhesivo de preparacion de superficie dentro de la temporada de
aplicacion de cintas preformadas definidas en la guia climéatica 3M.
e Lacinta Serie 3801 ES se puede aplicar temprano en la temporada hasta a 4,40 °C
utilizando el Adhesivo de Preparacion de Superficie 3M Stamark P-50.
e Disefio de producto que provee reflectividad a largo plazo.
e Micro-esferas de cerdmica microcristalina resistentes a la abrasion unida a una
pelicula superior de poliuretano muy durable.
e Micro-esferas de ceramica microcristalina amarillas incorporadas en las cintas
Serie 3801 ES para mejorar el color amarillo nocturno.
e Fabricada sin la utilizacion de metales pesados, pigmentos cromados de plomo

compuestos quimicos o similares que contengan plomo.
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e Superficie con patrén de disefio que presenta una cara casi vertical al trafico para
maximizar la retrorreflejancia.
e Las cintas son recubiertas con adhesivo sensible a la presion en su respaldo.
e Espesor nominal de 1,6 mm (0,065”) a altura maxima del patron.
Sefializacion horizontal manual de demarcacion 5 de marzo del 201 5 de la pagina
http://www.tamprocorp.com/index.php/component/virtuemart/senalizacion-

horizontal/cinta-preformada/3m-stamark-detail?Itemid=0

2.2.4 Colores y letras

En la sefializacion horizontal se hallan las lineas longitudinales y marcas estas deben ser
coloreadas con blanco o amarillo, para una apreciacion efectiva por el usuario, en las
lineas longitudinales el color blanco se empleara para hacer separacion entre transito en
el mismo sentido y el amarillo entre transito de sentido contrario. Para las flechas, letras
y simbolos seran de color blanco, excepto las flechas de doble cabeza utilizadas para la
demarcacion de carriles de contraflujo. Cuando se requiera dar contraste a las lineas
blancas o amarillas podra emplearse lineas negras adyacentes a ellas y de ancho igual a
% del ancho de la linea, excepto para marcas viales en donde se implementaran lineas
negras que sobresalgan 5 cm, estas permitirdn una mejor visualizacién para los
conductores ampliando asi su nivel de visibilidad.

2.2.5 Dispositivos complementarios de sefializacion

a) Tachas, ojos de gato, bordillos montables, encauzadores

Son demarcadores de vias, reductores de velocidad que permiten dar seguridad a los
usuarios de las mismas en su recorrido dentro de la calzada se conocen como; tachas, 0jos
de gato, bordillos montables, encauzadores, por lo general estan hechos a base de plastico

de alta densidad, hormigén, ceramicos o metalicos. “Estos por lo general las caras que
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enfrentan al trafico deben tener material retroreflectivo y/o fosforescente segun lo
establecido en el numeral 5.1.4.4 y cumpliendo con la NTE INEN 2289 de vigencia”
Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Su efecto vibratorio y sonoro al ser pisadas por los vehiculos motorizados permite alertar
al conductor de su estadia en la via que pudiese quedarse dormido y/o distraido limitando

su percepcion de seguridad con el medio circundante.

Limitaciones
Al ser una sefial que se halla directamente en contacto con los vehiculos y sobre la calzada
estas tienden a presentar cierto tipo de limitaciones asi por ejemplo:

e Su percepcidn es menor a la de las sefiales verticales.

e Son ocultadas generalmente por la aparicion de sedimentacion en las vias.

e El nivel de visibilidad se reduce significativamente por la presencia de agua o

neblina

Son sensibles a dafios por el transito y condiciones ambientales, climéticas, estructurales
de las vias por lo que requieren un mantenimiento con mas frecuencia que las otras

b

sefiales. ” Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

Ubicacion

Estas sefiales deben ubicarse de tal manera que ayuden al usuario que viaja a una
velocidad maxima en la via, ver y comprender el mensaje en un tiempo suficiente para
reaccionar y realizar la maniobra mas adecuada si existiera el caso de evitar algun

accidente
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b) Estoperoles

Estos productos son fabricados en resinas, plasticos y acero, son utilizados como
reductores de velocidad en cruces peligrosos o zonas donde se requieran reducir la
velocidad.

Estas sefiales complementarias comin mente son mayormente empleadas en vias de
circulacion donde la velocidad maxima permitida es superior o igual a 50Km / h en vias

largas como interprovinciales o inter cantonales.

c) Tachon pléstico

Estas sefiales son fabricados en plastico de alta resistencia y duracién, se emplean como
canalizadores de transito para flujos de transporte masivo en cruces y curvas que
requieren la atencién de los conductores, en agujas 0 demarcacién de carreteras.

Su gran tamafio les hace mas visibles a la vista humana en los sitios de gran circulacion
vehicular y a gran velocidad por lo que su uso es mas comun en carreteras cuya velocidad

méaxima permitida es igual o superior a 50 Km/h.

d) Topellantas
Los topellantas son utilizadas para detener los vehiculos en los parqueaderos,

generalmente son de caucho o fibra.

> Retroreflexion
Por su caracteristica de ser visible en cualquier periodo del dia y bajo cualquier condicion
climatica, este debe ser construido con materiales reflectivos y/o fosforescentes como
micro — esferas de vidrio que aseguran su retro reflexion, con esta propiedad permitira

que sean visible en la noche al ser iluminadas por las luces del auto reflejando y
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retornando su luminancia hacia la fuente luminosa. Estos han de ir acompafiados de

pintura de tréfico y materiales retroreflectivos.

2.2.6 Movilidad humana

Dentro de las definiciones de lo que es movilidad puede establecerse aquel que se refiere
a “los procesos concretos que cualquier persona, familia o grupo humano realiza o
experimenta para establecerse temporal o permanentemente en un sitio diferente a aquel
en donde ha nacido o residido hasta el momento” Benavides & Rodas, (2009). Esto con
una acotacion que no siempre la traslacion del individuo es para alejarse de su sitio
original, en ocasiones, este puede ser una movilidad interna, sin embargo la finalidad es
la misma pero su simple intencion requiere un estudio para observar el comportamiento
de las personas dentro de un sector, permitiendo entender y comprender la finalidad que
ellos buscan al realizar esta actividad y las implicaciones que surgen cuando la realizan.
La expansion de las ciudades es continua a medida que avanza el mundo, con ello se
acompafia las necesidades que requeriran ser satisfechas en casi su totalidad, aunque en

ciertas excepciones se las haga a medias o mal desarrolladas.

» Movilidad urbana en el centro historico de Riobamba
Al estar ubicadas en su interior arquitectonica edificaciones de caracter pablico, es decir
aquellas destinadas para brindar servicios a la poblacion el flujo de movilidad es mayor,
por lo que la presencia de sefializaciones que ayude a una adecuada movilidad es
necesaria y obligatoria procurando mantener un equilibrio entre los usuarios tanto en los
conductores dentro de la calzada como en los peatones con los cruces destinados para su
uso manteniendo la seguridad para las dos partes, sin embargo en el caso de nuestra

ciudad, esta normativa no se cumple en su totalidad ya que ciertos sectores no poseen
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dicha sefalizacién haciendo que aflore probleméticas por esa causa como es el caso de
congestion vehicular o el irrespeto a la movilidad de los peatones por la interrupcion de
los conductores en zonas destinadas para el ente peatonal analizamos las necesidades de
cada punto del centro histérico y estableciendo que medidas es la mas adecuada a instalar

para mejorar esta problematica.

2.2.7 Centros histdricos.
» Centro historico Ciudad de Riobamba

En el estudio urbano y arquitecténico de las ciudades se hace referencia ciertos sectores
que sobresalen por sus cualidades o caracteristicas haciéndoles Gnicos o sobresalientes
del resto a estos puntos se los conoce como centros histdricos, el centro histérico se refiere
al nacleo urbano original de planeamiento y construccion de un area urbana, usualmente
es aquel de mayor atraccion social, econdmica, politica o cultural, estos lugares estan
vinculados con la historia de una ciudad partiendo, de una cultura que le dio origen, en
estos lugares, la movilidad social - humana es similar a la del resto de la ciudad, con la
Unica diferencia que estos sitios poseen una prioridad de cuidado al momento de tratarlo
en un manejo de sus estructuras, por lo que se establecen ciertas normativas a seguir para
realizar dichas actividades, la sefializacion no esta desvinculada del funcionamiento de
estos sectores es por ello que un estudio del centro historico en la ciudad es imperativo,
ya que durante las vivencias en calidad de habitante de la misma se es testigo de las
multiples falencias que ocurre en lo referido a la sefializacion, especificamente la
horizontal, la que por observacion e interaccion es muy reducida, haciendo que las
normativas establecidas no se cumplan, pero antes de emitir un juicio debemos entender

a que llamamaos sefalizacion.
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El centro historico se halla comprendido geograficamente al norte desde la calle Miguel
Angel Ledn — Francia y al sur hasta la calle Diego de Almagro, por el este desde la calle
Junin y al oeste hasta la calle Colombia, se muestra un plano de la ciudad delimitado este

sector.

El centro historico de la ciudad de Riobamba posee edificaciones consideradas como de
méaxima prioridad, también se incluye plazoletas y calles de trascendencia histérica, la
conservacion de estos lugares se debe tomar en cuenta al instante de demarcar las calles
del sector con la sefalizacion vial para el control del flujo humano, siempre se procura

crear un equilibrio entre las partes.

Una de las dificultades que estos lugares enfrentan por los cambios modernos que impone
el desarrollo socioeconomico es la alteracion brusca en la movilidad tanto de peatones

como de vehiculos que circulan por su entorno.

De acuerdo al criterio de las autoridades del sector el Centro Histdrico de la ciudad de
Riobamba es ahora establecido como un espacio de Prioridad de conservacion tanto desde
el aspecto de patrimonio Arquitectonico como patrimonio Cultural a fin de evitar posibles

malas interpretaciones al momento de realizar estudios o trabajos en este sector.

Es preciso recalcar que la sefializacion en las calzadas de la ciudad no altera ni mucho

menos propone modificar su estructura, su papel es el de complementar y promover el

desarrollo de una sociedad.

39



Figura 11: Delimitacion del Casco Histdrico de Riobamba
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» Situacion actual de la movilidad y la sefializacion en Riobamba

Antecedentes de sefializacion en el sector.

Una de las mayores problemaéticas que afronta en la movilidad, la ciudad de Riobamba es
la mala implementacion de una sefializacion tanto vertical como horizontal, ubicandola
Unicamente en ciertos sitios, especificamente en los sectores donde se encuentran
instituciones publicas como:

El Municipio o el consejo Provincial, mientras que el resto de la zona urbana, el mismo
que comprende parte del Centro Historico se halla escaso de sefializacidn, es visible como
Unica sefial, la divisora de carriles en las calles de la ciudad.

En ciertos casos inclusive estas sefiales se halla mal demarcado ya que no se lo hace de
forma apropiada segln lo estipulado en la normativa de sefializacion como en el caso de
las lineas centrales de la calle Argentinos cuyos carriles no se hallan divididos de forma
simétrica.

En otros casos las sefiales no son visibles o se han demarcado sobre montando lineas,
todas estas falencias provocan que la movilidad existente en la ciudad de Riobamba y
especificamente en el centro histdérico no funcione de manera adecuada ocasionando que
surja congestionamientos en las calles a causa de conductores que invaden vias o sitios
que no le corresponden.

Sefializacion mal demarcada o en muchos casos inexistentes en la calzada es tan solo una
de las muchas falencias que se visualiza en la ciudad, ya que a pesar de existir una
normativa, no se aplica de manera adecuada, las lineas centrales

Los sujetos encargados de la demarcacion vial en las calles, no tienen conocimiento real
del manejo de dimensiones especificas establecidas en la Normativa de Sefalizacion,

pues lo hacen de forma empirica Unicamente siguiendo moldes antiguos y no tomando en
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cuenta las actualizaciones, ni mucho menos las caracteristicas de la urbanidad del Centro

Histérico de la ciudad de Riobamba.

Figura 12: Sefalizacion actual en Riobamba

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Argentinos y Juan Montalvo)

Estd también la problemética en la distribucion de espacio para el servicio de
estacionamientos ya que en muchos casos las calles no poseen el espacio suficiente para
brindar este servicio, incrementandose la problematica cuando algunos conductores no
respetan el espacio, estacionandose en doble fila provocando un congestionamiento. Pues
al ser un espacio demasiado limitado para el cruce de vehiculos, produce que los mismos
se vean obstaculizados y se genere un gran congestionamiento, por lo general esto ocurre
con vehiculos grandes (buses) que al querer circular (espacio requerido para su movilidad
por lo menos 3,00metros) el espacio que queda para su circulacion es de apenas unos
2,00m distancia. Ademas este problema se incrementa debido a que interviene un gran
flujo de peatones en el sector del mercado San Alfonso. Es por ello que en ciertos tramos
se hace prescindible que se dictamine la prohibicion de estacionarse, dejando Unicamente
aquellas calles o tramos que si cumplan con lo requerido al momento de brindar el servicio

de estacionamiento.
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Las calles en las que existe permiso para brindar servicio de estacionamiento es preciso
que se evite crear estacionamientos paralelos y en doble fila, puesto esto contribuye a que
los espacios para movilizarse se reduzcan, ocasionando congestionamientos mientras
circulan por la calzada.

En sectores como mercados y plazoletas los estacionamientos deben ser Unicamente
provisionales.

Figura 13 : Estacionamientos en la ciudad

Fuente: Autor de la investigacion. (Foto: Calle Argentinos y 5 de Junio)

Delimitar los espacios destinados para el estacionamiento debe ser imperativo mediante
sefiales claras para evitar estos incidentes.

Otros de los factores que también ha hecho que exista caos en la movilidad en la zona
urbana y especificamente en el sector del centro histérico de la ciudad es la ausencia de
espacios destinados para la movilidad de peatones en la calzada, es decir que no hay o se
hallan parcialmente demarcados en ciertos lugares motivo por el cual al no existir estos
espacios demarcados en la calzada, el derecho del peatén a movilizarse se reduce pues

los conductores al no visualizar estos sitios ellos lo invaden ocasionando que el riesgo a
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un accidente contra los peatones sea inminente pues ellos no saben porque lugar han de
movilizarse de forma segura, los cruces peatonales como los de tipo CEBRA son los més
comunes para su circulacion, pero también existe otros como en el caso de cruces
peatonales intermedios, aquellos que estan acompafiados de lineas de detencion, y los
cruces en zonas escolares, estos ltimos en | ciudad no existe ya que ninguna de las
instituciones educativas cuentan con estas sefiales, aumentando el nivel de riesgo hacia
este sector social, por ello se hace urgente la implementacion de este tipo de sefializacion
en la zona urbana y rural de la ciudad de Riobamba.

En el ingreso a edificaciones emblematicas la ausencia de estas sefiales es también
evidente lo que ha permitido que los turistas que desean visitar estos sitios se hallen en
constante peligro pues la falta de cultura sobre educacién vial hace que los conductores
al no visualizar cruces peatonales no brinden preferencia a los peatones e invadan de
manera altanera estos sitios impidiendo una movilidad segura de los transeuntes, por ello
en los ingresos a estas edificaciones las sefiales han de procurarse demarcar siempre al
igual que el resto de espacios destinados para la movilidad de peatones en la calzada del
centro historico y de las zona urbana de la ciudad de Riobamba.

La demarcacion de zonas escolares es primordial, ya que estos sujetos son mas propensos
a ser victimas de accidentes de transito, es por ello que la demarcacion debe ser clara para
una buena visualizacién de los conductores, de sobremanera cuando los ingresos
principales se halle en el sentido de las calles principales, existen instituciones como el
colegio Maldonado que posee los ingresos a los establecimientos bajo estas
circunstancias, si existiese zonas de ingreso para discapacitados este también debe estar

demarcado en la calzada.
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Figura 14: Cruces peatonales en zonas educativas.

Fuente: Autor de la investigacion (Foto: Colegio San Felipe, calle José de Orosco y Juan de Velasco)

En el caso cuando existe mas de un ingreso a los establecimientos educativos las zonas
de cruce peatonal deben demarcarse en todos ellos y no Unicamente en los principales.

Las fallas en la sefializacion no solamente afectan el aspecto funcional regulador de la
movilidad en la ciudad, sino que también ha hecho que a nivel estético la ciudad no llame
la atencion ya que para un gran nimero de turistas consideran una ciudad sin sefializacion
como simbolo de inseguridad, y peligro para ellos que se manejan primordialmente en
calidad de peatones, por ello el estudio sobre la misma se hace imperativo y del mismo
modo el hecho de plantear un plan que ayude a satisfacer la necesidad de sefializacion es
urgente, pues no solamente se busca en base a la normativa demarcar las calles de la
ciudad, sino que de acuerdo a las caracteristicas de la ciudad, su arquitectura, urbanismo

y funcionabilidad, demarcar las calles con las sefiales que se requieren para crear un
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transito armonico y dindmico entre los usuarios de la misma, es decir conductores y
peatones.

El sistema de estacionamiento rotativo SEROT planteado por el municipio de la ciudad
para brindar el servicio de parqueadero en la calzada por un espacio de tiempo
determinado, mas que agilitar la necesidad existente en la ciudad, ha ocasionado que
ciertas calles que no cumplen con los requisitos para la misma, provoquen
obstaculizacion y congestionamiento en la circulacion del trafico vehicular, puesto que el
espacio que se requiere para la circulacién normal en ciertas ocasiones no es el suficiente
como son el caso de tramos del sector del Coliseo de deportes de la ciudad, sector de los
mercados Santa rosa, San Alfonso, La Merced, entre algunos por mencionar, la
problemdtica incrementa en los dias de feria y festivos (miércoles, viernes, sdbado).

En la ciudad de acuerdo a un estudio realizado se muestra que la causa principal para el
caos vehicular y movilidad peatonal es la ausencia de una adecuada sefializacion, esto se
maneja bajo cuadros estadisticos resultante de encuestas realizadas a los usuarios tanto

peatones como conductores que circulan en el centro histérico.

2.2.8 Competencias de las municipalidades en el manejo del transito

Antes de enmarcarnos sobre el estudio de la sefializacion en un sector determinado
debemos establecer un hecho importante; que es el manejo de competencias en el transito
y movilidad que estan obligados los distintos municipios a asumirla para su manejo
interno y que en trabajo conjunto con la Agencia Nacional de Transito ayudaran a un
mejor desarrollo en este ambito de los habitantes de este pais segun lo estipula la ley, asi:
Art. 44.- Otorgada la competencia a que se hace referencia en el numeral 13 del Art. 20
de la presente Ley, se transferird automatica y obligatoriamente por parte de las

Comisiones Provinciales de Transito las siguientes atribuciones a las Municipalidades:
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1. Planificar, regular y controlar el uso de la via publica en reas urbanas del canton, y en
las &reas urbanas de las parroquias rurales del canton;

2. Autorizar, pruebas y competencias deportivas que se realicen, en todo el recorrido o
parte del mismo, las vias publicas de su respectivo cantén en coordinacion con la
Comisidén Provincial de esa jurisdiccion y con el ente deportivo correspondiente;

3. Planificar y ejecutar las actividades de control del transporte terrestre, transito y
seguridad vial que le correspondan en el ambito de su jurisdiccién, con sujecion a las
regulaciones emitidas por los organismos de transporte terrestre, transito y seguridad vial.
4. Determinar la construccion de terminales terrestres, centros de transferencia de
mercaderia y alimentos y trazado de vias rapidas, trolebds, metro via u otras;

5. Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, interactuando las decisiones
con las autoridades de tréansito.

Art. 45.- En todo canton que cuente con ciento cincuenta mil o méas habitantes conforme
las cifras de proyecciones oficiales del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, la
Municipalidad asumira de forma progresiva la planificacion, regulacién y coordinacion
del transporte terrestre, transito y seguridad vial al que se refiere el articulo 44 dentro de
su jurisdiccion, para lo cual expedira, con competencia, las normas que sean necesarias.
(COOTAD, Suplemento del Registro Oficial No. 303, 19-X-2010.)

Esto permite que los involucrados en el funcionamiento de la movilidad en este pais
cumplan con lo gque se le ha encomendado regidos bajo una ley y trabajen de acuerdo a
sus estipulaciones.

De un mismo modo también es prescindible tratar el tema de seguridad respecto a los
usuarios de este servicio contemplados en Codigo Organico Integral Penal Ecuatoriano
que respalde y controle su permanencia mientras circula por las calles del centro histérico

y otras semejantes en el caso de los peatones por ejemplo:
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Segun el Articulo 373.- dice que la responsabilidad de las o los peatones, pasajeros o
controladores.- Cuando el responsable del accidente no sea la o el conductor de un
vehiculo sino la o el peatdn, pasajero, controlador u otra persona, serd sancionado con las
penas previstas en los articulos correspondientes, segun las circunstancias de la
infraccion, a excepcion de la pérdida de puntos que se aplica en forma exclusiva a las o
los conductores infractores. (COIP, ISBN: 978-9942-07-592-5, 2014)

Con la existencia de sitios designados para la circulacion de peatones en la via su uso esta
obligado para evitar contrariedades segun lo estipula en el Articulo 392.-
Contravenciones de transito de séptima clase.- Sera sancionado con multa equivalente al
cinco por ciento de un salario basico unificado del trabajador general y reduccion de uno
punto cinco puntos en su licencia de conducir:

8. La o el peaton que en las vias publicas no transite por las aceras o sitios de seguridad
destinados para el efecto. (COIP, ISBN: 978-9942-07-592-5, 2014)

Esto permite que la responsabilidad en casos accidentales sea de responsabilidad mutua
a fin de crear una cultura de urbanismo en la sociedad ecuatoriana, ya que en muchos
casos la irresponsabilidad de una de las dos partes daba como resultado accidentes graves
incluyendo el deceso de uno de ellos, con respecto a la participacion de los conductores
en la movilidad normal segun el Articulo 389.- dice que contravenciones de transito de
cuarta clase.- Seran sancionados con multa equivalente al treinta por ciento de un salario
basico unificado del trabajador en general, y reduccion de seis puntos en su licencia de
conducir:

3. La o el conductor que altere la circulacion y la seguridad del transito vehicular, por
colocar obstaculos en la via pablica sin la respectiva autorizacion o sin fijar los avisos

correspondientes. (COIP, ISBN: 978-9942-07-592-5, 2014)
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Esto se ha hecho muy comdn en las calles céntricas de la ciudad, pues si bien existen
organismos encargados de controlar estas contrariedades, su accién es minima o nula lo
que a su vez atrae un grave problema de congestionamientos, sobre todo en horas de
mayor fluctuacion vehicular.

Una de las mayores problematicas con respecto a los vehiculos que circulan las calles es
la de los autobuses y sus paradas en lugares no apropiados motivo por el cual se requerira
hacer un estudio exhaustivo referente a ello, asi, segun el Articulo 390.- menciona que
contravenciones de transito de quinta clase.- Serd sancionado con multa equivalente al
quince por ciento de un salario basico unificado del trabajador en general y reduccion de
cuatro punto cinco puntos en su licencia de conducir:

7. La o el conductor que detenga o estacione un vehiculo automotor en lugares no
permitidos, para dejar o recoger pasajeros o carga, o0 por cualquier otro motivo.

Con esto se pretende evitar que los conductores de estos vehiculos usen las calzadas de
la ciudad de manera inadecuada. (COIP, ISBN: 978-9942-07-592-5, 2014)

Respecto a la existencia de una linea férrea dentro de la zona céntrica y patrimonial de la
ciudad, el respeto hacia la misma debe ser obligatoria, lamentablemente esto no es asi
pues la incultura vial hace que en muchos casos surjan accidentes por este motivo, para
evitar esto se contempla una sancion referente a esta accion, por ello segun el Articulo
391.- Contravenciones de transito de sexta clase.- Sera sancionado con multa equivalente
al diez por ciento de un salario basico unificado del trabajador general y reduccion de tres
puntos en su licencia de conducir:

8. La o el conductor que no detenga el vehiculo, antes de cruzar una linea férrea, de buses
de transporte rapido en vias exclusivas o similares. (COIP, ISBN: 978-9942-07-592-5,

2014)
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Se ha tomado en consideracion puntos clave a tomar al momento de iniciar el estudio de
la sefializacion horizontal existente en el centro historico de la ciudad de Riobamba,
establecido en el Cddigo Organico Integral Penal, el mismo que acompafiado de las
normativas de sefializacion vial INEN se podra obtener resultados importantes y
funcionales cuando se proponga un plan alternativo se sefializacion.

Respecto a lo que se establece en el INPC (Instituto Nacional de Patrimonio Cultural) en
su base legal Art. 7y Art. 16 plantea una prohibicién en la modificacién, transformacion,
alteracion, de los elementos que comprenden el Centro Histdrico, sin embargo la
sefializacion vial es un servicio complementario que ayudara a tener una Optima
movilidad en este sector sin implicar alteracion alguna en este punto de preservacion del

Centro Histérico.

2.2.9 Materiales de demarcacion de sefializacion en las calzadas de la ciudad de
Riobamba.
De acuerdo con lo especificado en la normativa de sefializacion ecuatoriana INEN el
material empleado para la demarcacion debe ser pintura termoplastica con micro granulos
de cristal para una Retroreflexion los mismos que en la noche trabaja en conjunto con las
luces de los vehiculos pues en ciertos lugares las luces de proporcionadas por postes en
las vias no son suficientes para dejar ver las sefiales demarcadas en la calzada para ello
los micro granulos al ser impactados por la luz refractan la luz dejando ver qué tipo de
sefial se aproxima para que el conductor maniobre de la forma mas adecuada, sin embargo
esta no se cumple ya que el material con el que se trabaja no contiene este material motivo
por el cual la poca sefial existente no cumple con el objetivo con el cual se planted, con
excepciones como las calles: Primera Constituyente, 10 de Agosto, Guayaquil la

iluminacion es casi 6ptima, el resto de calles la iluminacion es baja por lo cual las sefiales

50



son casi invisibles por no poseer las caracteristicas de reflexion que adquieren las pinturas
termo plasticas con micro granulos de cristal que lo exige la normativa de sefializacion,
esta es otra de las causas por la cual se hace imperativo un estudio sobre las falencias de
la sefializacion en la zona urbana de la ciudad de Riobamba y como foco de estudio su
centro histérico, de ahi que plantear un plan alternativo que cubra estas necesidades es de
gran utilidad.

Cuando existe baja luminancia es preciso ayudar a la sefializacion con herramientas
anexas que permitan mejorar la visibilidad de las mismas, ya sean los micros granulos en

la pintura o el uso de sefiales anexas como son las tachas en la calzada.

2.3. DEFINICIONES DE TERMINOS BASICOS.

Definiciones estipuladas en el reglamento técnico de sefializacion.

En el reglamento general de la ley de transporte se establece ciertas definiciones para
comprender la temética de la que se trata.

Camino.- es aquella via publica rural usada para el transito general, excepto las lineas
férreas.

Via.- zona destinada para la circulacion vehicular y peatonal.

Via mayor.- es una via una interseccion que lleva mayor flujo vehicular.

Via menor.- es una via en una interseccion que lleva un menor flujo vehicular.

Ancho libre.- distancia horizontal en la calzada entre obstaculos laterales que limita el
ancho maximo para el transito de vehiculos.

Carril de contraflujo.- el carril de contraflujo es aquel que opera en direccion opuesta
al flujo normal de trénsito, estos estan usualmente separados de los carriles del flujo

normal por postes plasticos, barreras méviles o permanentes.
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Carril de vehiculo de alta ocupacion.- es un carril preferencial designado para uso
exclusivo de vehiculos livianos de alta ocupacion.

Cruce regulado.- son aquellas intersecciones controladas por seméforos o sefiales de
transito.

Cruce desregularizado.- acto administrativo que cambia el cardcter de una norma
obligatoria una norma voluntaria, también puede significar la derogatoria de un
reglamento técnico o de un procedimiento de la evaluacién de la conformidad.
Emulsion asfaltica.- es un sistema heterogéneo de dos fases inmiscibles (asfalto y agua),
en la que el agua constituye la fase continua de la emulsion y la fase dispersa esta
constituida por glébulos micrométricos de asfalto estabilizados con pequefias cantidades
de agentes emulcificantes.

Linea de ceda el paso.- es una sefial que se halla en las calzadas antes de las
intersecciones para indicar a los conductores el sitio donde deben detenerse si son
requeridos, acatando los dispositivos de sefializacion.

Paso elevado.- cruces peatonales, vehiculares o ferroviarios que cruzan sobre el nivel de
las vias.

Paso lateral.- via alternativa para evitar el ingreso a una zona poblada.

Seméaforos.- Son dispositivos opticos luminosos para el control del transito vehicular y
humano.

Sefializacion.- son simbolos, palabras o demarcacion horizontal o vertical sobre la via
para guiar el transito vehicular y de peatones.

TPDA.- Tréafico promedia diario anual.
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2.4. SISTEMA DE HIPOTESIS
¢Coémo influye el estudio de la sefializacidon horizontal del centro histdrico de la ciudad
de Riobamba en la generacion de una propuesta de un plan alternativo de recorrido

mediante ubicacion de la sefializacion en el periodo 2014 — 2015?

25. VARIABLES DE LA INVESTIGACION

2.5.1. DEPENDIENTES

Plan alternativo de recorrido mediante ubicacion de la sefializacién

2.5.2 INDEPENDIENTES

Sefalizacion horizontal
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2.6. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

VARIABLES CONCEPTO CATEGORIA INDICADORES TECNICAS E INSTRUMENTO
Plan alternativo de | Permite a los conductores Signo Guia de Entrevista
recorrido mediante | saber sobre las | Fundamentos  basicos | Significacion Guia estructurada de encuesta

ubicacion de

sefalizacion

la

caracteristicas del medio
en el que se desenvuelve,
como es la via por la cual
circula, sus fortalezas y
limitaciones para que su
estancia sea lo mas segura

posible.

del disefio

Psicologia del color

Sefalizacion

Significantes

Uso técnico
Percepcion

Psicologia

Tipos
Recursos

Materiales

Guias de Observacion

Lista de Cotejo

Contador de datos
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VARIABLES | CONCEPTO CATEGORIA INDICADORES TECNICAS E
INSTRUMENTO
Sefializacion |corresponde a la aplicacion de marcas Humana Guia de Entrevista
horizontal viales, conformadas por lineas, flechas, | Movilidad Automotriz Guia  estructurada de
simbolos y letras que se pintan sobre el Mixta encuesta

pavimento, bordillos o sardineles y
estructuras de las vias de circulacion o
adyacentes a ellas, asi como los objetos
que se colocan sobre la superficie de
rodadura, con el fin de regular, canalizar
el trénsito o indicar la presencia de

obstaculos.

Zonas de cruce

Lineas de separacion

Cruces a nivel
Cruces elevados

Cruces preferenciales

Separacion Mismo
sentido
Separacion

Doble sentido

Guias de Observacion

Lista de Cotejo

Contador de datos
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CAPITULO I
MARCO METODOLOGICO

3.1 Método analitico.

Esta investigacion aborda un enfoque investigativo de tipo mixto ya que mediante el
empleo de un sistema de encuestas me permite conocer el porcentaje de usuarios que
reconocen esta problematica graficado dichos resultados mediante cuadros estadisticos
que nos serviran para la validacion del tema investigativo, la poblacién se hallan
comprendidos entre peatones, conductores y agentes encargados del servicio de
estacionamiento tarifado SEROT, de un mismo modo de manera subjetiva a parte de un
dato cuantificable permite tener una opinién sobre esta realidad emitida por los usuarios

de este servicio.

3.2 Tipo de la Investigacion.

3.2.1 Investigacion de Campo:

Mediante esta investigacion nos permite Conocer la realidad de la sefializacion horizontal
en el centro historico de la ciudad de Riobamba también permite abordar una
investigacion mas seria sin caer en posibles, ni en argumentos probables que puedan ser
refutados debido a su falta de respaldos concretos, esta investigacion posee datos reales
que afirman esta situacion como es el caso de documentacion fotografica que evidencia
esta problematica al igual que los resultados de las encuestas realizadas a los usuarios de

este servicio.
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3.2.2 Descriptiva — Comparativa

Esta investigacion aborda los pardmetros requeridos para la sefializacion en las calles de
la ciudad, analizando todos los puntos a tomarse antes de la demarcacion, superficies,
técnicas y materiales, la durabilidad como su funcionabilidad son precisos al momento de
tener un juicio sobre los resultados de esta investigacion, pues al momento de cotejarlos
con los datos anteriores el resultado de esta comparacién debe arrojarnos resultados
distintos a los obtenidos anteriormente. Mediante técnicas como la observacion,
obtenemos un primer resultado fundamentado por medio de documentacion fotografica,
esta al ser cotejada con un nuevo plan expuesto en una maqueta determinara si los
resultados pueden variar si se lo implementara, en busca de mejorar la movilidad en este

sector.

3.3 Disefio de la Investigacion:

En esta investigacion requerimos estar en contacto directo con la accion que ocurre en
este lugar, observando los pro y contra de la sefializacion horizontal en el centro historico;
y en el caso de las fallas tomar en cuenta de cuales son las causas para que la sefializacion
no esté cumpliendo con su objetivo, experimentar la reaccion que implica que la
sefializacion funcione o no en su objetivo de interactuar con el usuario, dando una
apreciacion sobre lo experimentado y observado durante el tiempo que se interactud en

este sitio.

3.4Tipo de Estudio:
Esta investigacion es de tipo longitudinal pues aborda un periodo investigativo de un afio
en el cual se pretende poner a prueba las deducciones de esta investigacion, los resultados

de la misma pueden ser positivos o negativos, en el sentido que se acate o no lo sugerido

57



en esta tema de investigacién por las autoridades encargadas de administrar los servicios
de sefializacion, pues si bien esta investigacion no tiene como meta final la
implementacion de la sefializacion, el disefio del plan alternativo de sefializacion debe

responder a las necesidades de la sociedad.

3.5 POBLACION Y MUESTRA

3.5.1 POBLACION.

La poblacion determinada en esta investigacion radica primordialmente en la que existe
en el cantdn Riobamba especificamente en la zona urbana, claro que no todos hacen uso
de este servicio en forma regular, pero si lo han hecho en un momento determinado y han
notado la problematica que esta presente en este sitio, es por este motivo que la muestra
a trabajar se lo hara tomando en cuenta que algunas de estas personas que viven en la
ciudad de Riobamba han hecho uso de este servicio en un momento determinado de su
vida, entre ellos se encuentran aquellos que van en vehiculos motorizados (pesados y
livianos), en bicicletas y aquellos en calidad de peatones para los cuales el riesgo por la
falta de una clara y especifica sefializacion es muy alto, y en algunos casos la sefializacion
no cumple o cumple a medias con lo establecido en la normativa de sefializacion es por
ello que la poblacidn a trabajar es aquella que esta directamente vinculada con la realidad
de esta ciudad, la poblacion tomada para esta investigacion es de 156723personas
correspondientes a la zona urbana de la ciudad de Riobamba, tomando como referencia

de posibles usuarios de este sector. INEC (2013)
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3.5.2 MUESTRA

Datos:

N=156723. (PORCENTAJE DE ESTUDIO = 100%)

P= 95% fiabilidad.

CON E =95% ENTONCES Z= 1.96 (de tablas)

Como no hay datos histéricos entonces se toma p=0,5y g= 0,5

e=5%

z’Npq
e2(N—-1)+ z2pq

n-=

1.96%(156723) = 0.5 * 0.5

n= 0.052(156723 — 1) + 1.962% * 0.5 % 0.5

_ 150516.7692
T 3927654

= 383.2230874 = 383

3.6 TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Los instrumentos a emplearse en la investigacion son:

Guia estructurada de encuestas.

Guia estructurada de observacion.

Las técnicas empleadas para la recoleccion de datos son:

Contadores de datos, listas de cotejos y la mas predominante, la observacion participante.
Las entrevistas realizadas se enfocaran primordialmente a las autoridades encargadas de
manejar estos servicios como son las autoridades del Departamento de Planificacion del

Municipio de Riobamba, Arquitecto Patricio Zarate, referente a las competencias de
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transito en la ciudad, asi como con las autoridades de la Agencia Nacional de Transito,
referente al manejo de la Normativa de Sefializacion Vial regularizado por el Instituto
Nacional Ecuatoriano de Normalizacion INEN; en cuanto a al uso de las encuestas, estas
son dirigidas a los usuarios directos del servicio de sefializacion vial en la ciudad de
Riobamba, como son conductores, peatones y los agentes encargados de controlar el
Servicio de Estacionamiento Rotativo Tarifado SEROT.

Los datos para el inicio de nuestra investigacion nacen de la visualizacion de una
problemdtica confirmada mediante la participacion de los ciudadanos con una muestra
obtenida mediante una férmula estadistica, esto nos permitio verificar las falencias
existentes en el area de la sefializacion horizontal en la ciudad de Riobamba, las encuestas
realizadas constaron de siete preguntas a una poblacion de 383 personas el mismo que se
tabularon por separadas dejando un margen comparativo entre quienes se encontraban de
acuerdo con la sefializacién, aquellos que no lo estaban y a quienes esta situacion les era
indiferente, estos resultados se los pudo apreciar de mejor manera en cuadros estadisticos
tipo PASTEL este contador de datos permite al investigador tener una idea clara de lo que
él desea saber, para saber si era los datos reales que se interpretaban cada porcion del
cuadro estadistico poseia su valor numérico y la inscripcion especifica de cada opcién de
pregunta.

Esta encuesta se levanto en el inicio de la investigacion como medio de respaldo a la
investigacion, también la presencia de soportes graficos (fotografias) permitieron dar
constancia sobre la falencia existente en la ciudad de Riobamba sobre la sefializacion vial
horizontal la misma que no se halla debidamente sefializada en toda su zona urbana, estas
fotografias tomadas de distintas partes del casco del centro histérico evidencian esta
problematica y se presentaran en los anexos de esta investigacion, esto es parte de las

técnicas investigativas ya que respalda la critica hecha por el investigador que usa su
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cualidad de observador para hallar interrogantes o problematicas que requieren ser
respondidas, la observacion participante permite al investigador tener un vinculo directo
con laaccion muy similar a la investigacion de campo aunque los dos trabajan de la mano
la observacion en este caso nos permitio constar la problematica existente sobre la
sefializacion en la ciudad, indagar las causas y sus factores permiten establecer una
posibilidad de solucion a esta problemética, en este caso planteando un plan alternativo
de movilidad mediante la implementacion de una sefializacion acorde a las necesidades
de esta ciudad pero respetando lo planteado en la normativa de sefializacion de transito

del INEN.

3.7 TECNICAS DE PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE DATOS

La investigacion realizada es el resultado de una problematica existente en la ciudad de
Riobamba sobre la sefializacion horizontal en las calzadas de la zona urbana, como foco
investigativo se ha tomado el centro historico, para mantener un sustento en esta
investigacion se ha decidido interactuar con los usuarios de este servicio mediante un plan
de encuesta que ha arrojado el resultado que esperabamos, es decir que la sefializacion
horizontal es casi nula, demarcada de manera incorrecta en los sitios donde se halla e
incumpliendo con el fin que se le ha encomendado, cerca del 95% de las personas que
respondieron a estas encuestas estd de acuerdo sobre esta problematica y un porcentaje
similar en que se realice un estudio que responda a las causas de ello y dar
simultaneamente una solucion a la misma.

El TPDA de la ciudad de Riobamba es actualmente superior al estimado ya que el sector
automotor ha superado a la demanda dentro de la ciudad, por ello es prescindible que los
lugares de circulacidén se hallen debidamente sefializados con el fin de que la movilidad

dentro de las calzadas sean lo mas seguras posibles, de manera prioritaria para los
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peatones, ya que son ellos quienes mas fragilidad presentan cuando circulan en las
calzadas de la ciudad, en la actualidad apenas un 10% de las calzadas de la zona urbana
se hallan demarcadas de manera correcta y un 5% en el centro histérico falencia que se
evidencia en los respaldos fotogréficos tomados de la ciudad anexados en esta
investigacion, esto como parte de una observacion participativa e investigacion de campo.
Para la una valoracion mucho mas sélida respecto a esta inquietud se decidi6 por tomar
en cuenta mas opiniones sobre este tema para ello se realiza un sistema de encuestas de
siete preguntas para que el usuario responda su concordancia o discrepancia con este
tema, cada pregunta se valora en un sistema comparativo mediante un cuadro estadistico
tipo Pastel todos ellos responden a una totalidad de la muestra de 383 personas tomadas

para la investigacion del total de la poblacion.

3.8 Tabulacion de resultados de encuestas sobre sefializacion en el centro histérico

de la ciudad de Riobamba.

3.8.1 encuesta realizadas a la poblacion de la zona urbana de la ciudad de Riobamba
con una muestra especifica de 383 personas.

ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

¢Cree que existe sefializacion horizontal en el centro historico de la ciudad de Riobamba?

Tabla 1: Anélisis de la pregunta 1

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.

De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 1 260 105 18
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
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Gréficas de resultados obtenidos en las encuestas realizadas.

Pregunta 1

5%

\|

B De acuerdo

W Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

Esta primera gréfica responde a la pregunta nimero uno realizada a los sujetos de la
muestra.

Los resultados de un total de 383 personas que corresponden a la muestra arrojan los
siguientes resultados:

68% creen que si existe sefializacion horizontal, 27% estan en desacuerdo y 5% de personas
este asunto le es indiferente. Este resultado ya nos da una pequefia idea de la percepcién
de los ciudadanos ante este problematica.

Pregunta 2.

¢Considera que EI Centro histérico posee sefializacion de trafico adecuadamente

demarcada?

Tabla 2: Anélisis de la pregunta 2

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.

De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 2 0 365 18
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
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Pregunta 2

O‘V/o_ 5%

H De acuerdo

B Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

Esta gréfica corresponde a la segunda pregunta de las encuestas realizadas previo a la
investigacion sobre esta problematica.

En esta pregunta se procura hacer énfasis en la realidad de la sefializacion en la zona
urbana de la ciudad, primordialmente en su Centro Histérico y la vision de la sociedad
ante esta situacion, los resultados son los siguientes:

95% estan en desacuerdo que exista una adecuada de sefializacion, no existe personas que
afirmen que exista sefializacion en este sector, y 5% son indiferentes a esta situacion, al
redefinir la pregunta, las respuestas son mas puntuales, nos permite cotejar nuestra
experiencia con la de las personas correspondientes a la muestra de estudio, ellos
identifican la falencia respecto a este servicio.

Pregunta 3

¢Existe sefializacion horizontal que permita la movilidad de los peatones en el centro
historico de la ciudad?

Tabla 3: Andlisis de la pregunta 3

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.

De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 3 3 362 18
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
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Pregunta 3

—\1%

5%

’ B De acuerdo

B Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

Este cuadro corresponde la pregunta tres de la encuesta, los resultados arrojados casi se
asemejan a los resultados obtenidos de la pregunta anterior, la pregunta dice lo siguiente.
En esta pregunta se hace referencia a la sefializacion para la movilidad de peatones, los
usuarios coinciden que no existe dicho signos en las calzadas de la ciudad, que les
permitan movilizarse de manera segura, esto se confirma en los resultados:

94% estan en desacuerdo que exista sefializacion para peatones, 1% de las personas
afirman lo contrario y 5% ven esta accion como indiferente, lo que implica que mas de
95% de la muestra confirma la realidad de la problematica de una inexistente sefializacion

en este sector.

Pregunta 4

¢Hay respeto de los conductores hacia la sefializacion horizontal en el centro historico?

Tabla 4: Anélisis de la pregunta 4

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.

De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 4 62 318 3
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
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Pregunta 4
o 6%

H De acuerdo

B Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

En esta grafica se hace énfasis a la relacion entre usuarios de las vias de la ciudad de los
conductores hacia los peatones frente a la ausencia de sefializacion adecuada.

83% afirman estar en desacuerdo respecto a esta afirmacion y apenas 16% aseguran que
existe respeto de los conductores hacia peatones, solamente 1% replican esta afirmacion,
lo que implica que un 90% de la muestra ve el resultado de la ausencia de sefializacion de
este sector, por este motivo plantear un plan de sefializacién es primordial.

Pregunta 5

¢ La sefializacion horizontal actual es visiblemente funcional en el dia como en la noche?

Tabla 5: Andlisis de la pregunta 5

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.
De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 5 13 366 4
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
Pregunta 5
1% 3%

B De acuerdo

B Desacuerdo

Indiferente
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Interpretacion

En la gréfica cinco se visualiza los resultados de la pregunta hecha en la encuesta, en esta
se pretende evidenciar la funcionalidad de la sefializacion en el medio ambiente.

Otra de los factores que influyen en el irrespeto hacia la sefializacion vial de una ciudad
son los materiales que se utilizan, estos no son los adecuados, ain mas cuando la
iluminacion de las calles sea baja, este es otro de los puntos que se tomaré en cuenta al
momento de realizar el estudio investigativo.

Los resultados que se muestran en la grafica reflejan esta situacion, asi.

96% estan en desacuerdo con esta afirmacion, 3% creen que la sefializacién funciona tanto
en el dia como en la noche y apenas 1% miran esta situacion como algo indiferente, con

estos resultados nos prime el continuar con la investigacion planteada.
Pregunta 6
¢El centro histdrico por ser un icono patrimonial, esta correcto que se aplica el SEROT o

deberia existir estacionamientos publicos cerrados?

Tabla 6: Andlisis de la pregunta 6

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.

De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 6 15 308 60
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
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Pregunta 6

16% 4%

' H De acuerdo

B Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

En esta grafica se visualiza la respuesta ante uno de los factores mas predominantes que
afectan en la problematica respecto a la movilidad en la ciudad de Riobamba, es decir el
uso de las calzadas para el estacionamiento de los vehiculos, en el caso de los centros
histdricos su cuidado es importante, es por este motivo que dichos servicios deberian ser
controlados de mejor manera mediante la implementacion de parqueaderos, propicios

para brindar este servicio.

80% de los entrevistados no creen que el servicio de estacionamiento tarifado SEROT
sea funcional, 4% creen que el servicio de estacionamiento en las calles es necesario y
16% se ven indiferentes a esta problematica, el urbanismo que presenta la ciudad de
Riobamba en algunas calles como en el caso de las calles Rocafuerte, Espafia, Pichincha,
y ciertos tramos impiden ofrecer el servicio de estacionamiento, por este motivo esto nos
da una pauta a tomar en cuenta cuando se analice la sefializacion vial en este tramo y los

servicios que se anexan al mismo.
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Pregunta 7

¢Considera que se deberia hacer un estudio sobre esta problemética en la ciudad?

Tabla 7: Anélisis de la pregunta 7

Porcentaje de respuestas a la encuesta realizada a los usuarios.
De Acuerdo Desacuerdo Indiferente
Pregunta 7 360 0 23
TOTAL DE LA MUESTRA PARA EL ESTUDIO. 383 Personas.
Pregunta 7
0% 6%

M De acuerdo

H Desacuerdo

Indiferente

Interpretacion

Finalmente en esta grafica se concreta la necesidad de realizar un estudio de esta
problematica, amparados en una opinién mayoritaria de los usuarios de este servicio, pues
es la colectividad la autorizada para aprobar o negar una accion emprendida dentro de la

sociedad.

El 94% de la muestra nos sugiere en sentido imperativo cumplir con esta misidn, por este
motivo y el 6% son indiferentes, avalando las respuestas de las anteriores preguntas

continuaremos con la investigacion planteada.
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Resultados obtenidos.

Los resultados obtenidos en las encuestas nos permitieron marcar una pauta para
continuar en la investigacion puesto que no es una perspectiva egocéntrica, Sino un
pensamiento compartido por quienes viven esta realidad y requieren una respuesta a esta
problemdtica, esta investigacion permite mostrar la realidad sobre la sefializacion
horizontal de la zona urbana de Riobamba y especificamente del centro histérico, cuyas
falencias han ocasionado que la movilidad humana en este sector sea deficiente, con
factores como la mala demarcacion, sefializacion inexistente o la baja visibilidad de las
sefiales, especificamente la dltima se debe a los materiales empleados para la

demarcacién, a continuacion hacemos este analisis.

3.9 RESUMEN GENERAL DE RESULTADOS.

Una vez procesados los resultados individuales de todas y cada una de las preguntas de
las encuestas efectuadas a la ciudadania se evidencio la falta de eficiencia que presenta
la sefializacion, asi como la opinion de los ciudadanos que tienen sobre esta problematica
en su movilidad diaria por las calles del Centro Histérico de la ciudad de Riobamba , que
en su conjunto y a la falta de una cultura de urbanidad han hecho que en esta ciudad la

movilidad sea ineficiente sobre todo en horas de mayor circulacion.

La indiferencia y el irrespeto a los peatones es notablemente visible sobre todo tomando
en cuenta que los sitios designados para su circulacion no existe o mejor dicho no se halla
sefializado, esta y otros temas se aborda en el sistema de encuestas realizados a los
usuarios de las calzadas sobre el estudio de sefializacion horizontal actual como se detalla

en la siguiente tabla:
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Tabla 8: Resultados generales de las encuestas

problematica en la ciudad

No. de
Descripcion De acuerdo En desacuerdo | Indiferente

pregunta

1 Existencia de sefalizacion 260 105 18
horizontal en el centro
historico

2 sefializacion de  tréafico 3 365 18
adecuadamente demarcada

3 sefializacion horizontal para 3 362 18
la movilidad de peatones

4 respeto de los conductores 62 318 3
hacia la  sefializacion
horizontal

5 Funcionabilidad de la 13 366 4
sefializacion horizontal.

6 Aplicacion de 15 308 60
estacionamientos.

7 estudio sobre esta 360 0 23
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CAPITULO IV
ANALISIS DE LA SENALIZACION VIAL DEL CENTRO HISTORICO DE LA
CIUDAD DE RIOBAMBA Y ESTABLECIMIENTO DE LA NORMATIVA A LA

PROBLEMATICA.

4.1 Sefializacion horizontal en el centro historico

Las formas, cromatica, composicion estan ya preestablecidas en una normativa a la cual
se debe regir al momento de realizar un proceso de sefializacion en cualquier calzada en
el interior del pais, sin embargo existen ciertas excepciones que impiden que se cumpla
esto en su totalidad o se requiera hacer ciertos reajustes a fin de que previa a su
implantacion ayude a una adecuado funcionamiento para el bienestar de sus usuarios,
pues las normativas contemplan Gnicos elementos de uso, dejando de lado casos
exclusivos como es el material sobre el que se aplica la sefializacion, en la normativa se
contempla dos materiales de piso que son el pavimento y el concreto cuya resistencia y
recepcion de materiales funcionan dptimamente con ciertas emulsiones, pero en el caso
de la piedra que es la base asfaltica de via en la parte del centro histérico no funciona de
la misma manera y por ello la efectividad se reduce de manera considerable para ello es
necesario realizar un estudio de acuerdo a la realidad de estos sectores.

Otra de las problematicas se halla en las caracteristicas de las vias, pues muchas de ellas
no poseen los requerimientos planteados en la normativa de sefializacion, el flujo
vehicular y peatonal han aumentado en los Ultimos afios haciendo que estas vias no
puedan satisfacer los requerimientos que esta poblacion exige, es por ello que en ciertos
casos es conveniente restringir ciertos acciones y aperturar otras, como en el caso de
estacionamientos en vias o en las vias de doble sentido que en la actualidad ocasionan

méas contrariedades que agilitar la movilidad, sefiales designadas para uso exclusivo
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peatonal en algunos casos por falta de presencia o por su mal estado no son respetados,
de acuerdo a las caracteristicas de las vias de este sector se podrian emplear este tipo de

sefiales horizontales.

Lineas Centrales.
Estas lineas estaran obligatoriamente presentes en las calzadas pues marcan la guia de

circulacion de los vehiculos motorizados en la calzada.

Estas lineas permiten a los usuarios manejarse dentro de la calzada de manera ordenada,

estas lineas pueden ser: continuas o0 segmentadas.

Siendo recomendado en el caso del sector del centro histérico el uso de las lineas
segmentadas excepto en sitios como boca calles o lugares que impliquen un riesgo para
los peatones como es el caso de entradas a hospitales o centros infantiles.

Las sefializacion del centro histdrico en la actualidad se halla enmarcada de acuerdo a lo
establecido en la normativa de sefializacion del RTE - INEN 004-2:2011 sin embargo

planteamos un plan alternativo de acuerdo a las necesidades de la ciudad.

4.2 SENALIZACION DE VIiAS PRINCIPALES

Esta sefializacion consta las calles principales del centro historico de la ciudad delimitado
geograficamente desde el Este la calle Junin hasta el Oeste la calle Colombia, para ello
se describira cada una de las calles que conforman este conjunto de vias principales de
transportacion con su respectivo conjunto de sefiales a emplearse en estas calles.

La sefializacion horizontal en los centros historicos, no transforma ni modifica, ella

complementa permitiendo mejorar la movilidad en estos sitios, brindando mayor
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seguridad para quienes transitan por estos sitios, especificamente hacia los turistas,

creando una cultura de urbanidad y sociabilidad entre los usuarios de este sector.

Calle Junin desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel Ledn al sur
hasta la calle Diego de Almagro

Figura 15 Estado Sefalizacién Horizontal calle Junin.
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Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Junin y Rocafuerte)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado sefializacién central (Lineas de separacion
de carril) y transversal en las intersecciones de las calles Junin y Miguel Angel Ledn, al
igual que en la Junin y Carabobo en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo
estas no cumplen con la normativa de Sefializacion Horizontal vigente aplicable a este
tipo de lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE
— INEN 004-2:2011.

Dimensiones de la linea central existente en la calle Junin.

Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 6,50 m

Ancho de linea central es de 1000 mm.
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Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales. (Ver fig. 1, pag. 18)

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)

De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:

Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm.

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefializaciéon RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el &rea donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

76



Calle Argentinos desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel Leony

al sur hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 16 Estado Sefalizacion Horizontal calle Argentinos.

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Argentinos y Juan Montalvo)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado sefializacién central (Lineas de separacion
de carril) y transversal Unicamente en la interseccion de la calle Argentinos, la sefial de
parada de BUS se encuentra en mal estado por lo cual es irrespetado, en el resto de la via
no existe méas sefiales. Sin embargo estas no cumplen con la normativa de Sefializacion
Horizontal vigente aplicable a este tipo de lugares, como se lo establece en los literales
de sefializacion de la normativa RTE — INEN 004-2:2011 y sefializaciones bésicas a
presentar.

Dimensiones de la sefializacion existente en la calzada de calle Junin.

Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 6,50 m

Ancho de linea central es de 1200 mm.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag.)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Cruces peatonales. (Ver fig. 8y 9, pdg. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefalizacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

f) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacién de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

g) Zonas Escolares
Se demarcara cruces peatonales de tipo Cebra acompafiado de la leyenda ZONA
ESCOLAR intermedio de dos cruces peatonales frente al ingreso de la institucion

educativa.
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Calle José de Orozco desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel

Leony al sur hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 17Estado Sefializacion Horizontal calle José de Orozco

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle José de Orozco y Garcia Moreno)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado sefializacion central (Lineas de separacion
de carril) y transversal en las intersecciones de las calles Almagro, Carabobo y en la
interseccion de la calle Miguel Angel Leon, las sefiales de parada de BUS se encuentra
en mal estado por lo cual es irrespetado, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin
embargo estas no cumplen con la normativa de Sefializacion Horizontal vigente aplicable
a este tipo de lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa
RTE — INEN 004-2:2011 y sefializaciones basicas a presentar.

Dimensiones de la sefializacion existente en la calle José de Orosco.

Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 6,50 m

Ancho de linea central es de 1200 mm.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales
continuas (desde la interseccion de la calle Carabobo hasta la interseccion en la calle

Miguel Angel Ledn y su prolongacion con la calle Argentinos)

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el area donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.
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Calle José Veloz desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel Leon y

al sur hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 18 Estado Sefializacion Horizontal calle José Veloz

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle José Veloz y Juan de Lavalle)

Se verifica que en esta calle se halla demarcada Unicamente sefializacion transversal en
las intersecciones de las calles Juan Montalvo, Carabobo y en la interseccion de la calle
Miguel Angel Leon, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo estas no
cumplen con la normativa de Sefializacién Horizontal vigente aplicable a este tipo de
lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE — INEN

004-2:2011 y sefializaciones bésicas a presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el area donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8y 9, pag. 26 y29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.
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Calle Primera Constituyente desde la interseccion por el norte de la calle Miguel

Angel Ledn y al sur hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 19 Estado Sefalizacion Horizontal calle Primera Constituyente.

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Primera Constituyente y Espafia)

Se verifica que en esta calle se halla demarcada Unicamente sefializacion transversal en
las intersecciones de las calles Eugenio Espejo, 5 de Junio, Garcia Moreno y en la
interseccion con la calle Carabobo, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo
estas no cumplen con la normativa de Sefializacion Horizontal vigente aplicable a este
tipo de lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE
—INEN 004-2:2011 y sefializaciones basicas a presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que

debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
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Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.

d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

87



e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el &rea donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las
dimensiones son:
Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefalizacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

h) Zonas Escolares
Se demarcara cruces peatonales de tipo Cebra acompafiado de la leyenda ZONA
ESCOLAR intermedio de dos cruces peatonales frente al ingreso de la institucion

educativa.
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Calle Diez de Agosto desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel Le6n
y al sur hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 20Estado Sefializacion Horizontal calle 10 de Agosto

Fuente: Autor de la Investigacién. (Foto: Calle 10 de Agosto y Garcia Moreno)

Se verifica que en esta calle no existe Sefializacion Horizontal alguna en el sector del
Centro Histdrico como se lo establece en la normativa de Sefializacion vigente aplicable
a este tipo de lugares, RTE — INEN 004-2:2011 siendo las sefializaciones basicas méas
idoneas las siguientes.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que

debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
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Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm.

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.

d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.
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e) Cruces peatonales. (Ver fig. 8y 9, pdg. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefalizacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

f) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacién de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm vy se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

Calle Daniel Le6n Borja desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel
Ledn y al sur hasta la calle VVargas Torres.
Se verifica que en esta calle se halla demarcada Lineas Longitudinales (Separacion de
Carril) sefializacion transversal en las intersecciones de las calles Miguel Angel Leon,
Juan Montalvo, Lavalle, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo estas no
cumple con la normativa de Sefializacion Horizontal vigente aplicable a este tipo de
lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE — INEN
004-2:2011 y sefializaciones basicas a presentar.
Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)

De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m

Longitud del espacio sin pintar 9,00 m
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Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios
entre los carriles.

d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales
continuas.

e) Cruces peatonales. (Ver fig. 8y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.
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f) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacién de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

Calle Guayaquil desde la interseccion por el norte de la calle Carabobo y al sur

hasta la calle Diego de Almagro.

Figura 21Estado Sefializacion Horizontal calle Guayaquil.

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Guayaquil y Rocafuerte)

Se verifica que en esta calle no existe Sefializacion Horizontal alguna como se lo establece
en la normativa de Sefializacion vigente aplicable a este tipo de lugares, RTE — INEN
004-2:2011, hay que indicar que las lineas de estacionamiento SEROT no corresponden
a las sefales horizontales viales establecidos en la normativa, siendo las sefializaciones

basicas mas iddneas las siguientes.
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Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefializaciéon RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.

%94



d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el area donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8y 9, pag. 26 y29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.
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Calle José Joaquin de Olmedo desde la interseccion por el norte de la calle Miguel
Angel Leon y al sur hasta la calle Diego de Almagro

Figura 22 Estado Sefializacion Horizontal calle José J. Olmedo

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Olmedo y Rocafuerte)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado sefializacién central (Lineas de separacion
de carril) y transversal en las intersecciones de las calles ; Carabobo, Garcia Moreno y en
la calle Colén, estas sefiales se encuentran en mal estado por lo cual son irrespetadas, en
el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo estas no cumple con la normativa de
Sefializacion Horizontal vigente aplicable a este tipo de lugares, como se lo establece en
los literales de sefializacion de la normativa RTE — INEN 004-2:2011 y sefializaciones
basicas a presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el area donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.
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Calle Gaspar de Villarroel desde la interseccion por el norte de la calle Miguel Angel

Leony al sur hasta la calle Diego de Almagro

Figura 23 Estado Sefalizacion Horizontal calle Gaspar de Villarroel

Fuente: Autor de la Investigacién. (Foto: Calle Gaspar de Villarroel y Carabobo)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado Unicamente, la sefial de parada de BUS,
en la interseccién de la calle Eugenio Espejo, la misma que se encuentra en mal estado
por lo cual es irrespetada, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo esta no
cumple con la normativa de Sefializacién Horizontal vigente aplicable a este tipo de
lugares, como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE — INEN

004-2:2011 y sefializaciones basicas a presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.
a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios
entre los carriles.

d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacién de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.
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e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el &rea donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefalizacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

h) Zonas Escolares
Se demarcara cruces peatonales de tipo Cebra acompafiado de la leyenda ZONA
ESCOLAR intermedio de dos cruces peatonales frente al ingreso de la institucion

educativa.
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Calle Chile desde la interseccion por el norte de la calle Francia y al sur hasta la

calle Diego de Almagro

Figura 24 Estado Sefalizacion Horizontal calle Chile.

) L

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Chile y Pichincha)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado Gnicamente sefializacidn transversal en
las intersecciones de las calles; Carabobo y en la calle Rocafuerte, estas sefiales se
encuentran en mal estado por lo cual son irrespetadas, en el resto de la via no existe mas
sefiales. Sin embargo estas no cumplen con la normativa de Sefializacion Horizontal
vigente aplicable a este tipo de lugares, como se lo establece en los literales de
sefializacion de la normativa RTE — INEN 004-2:2011 y sefializaciones basicas a
presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:
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Lineas Longitudinales.
a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)
De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que
debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.
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d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.

e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el area donde buses de servicio publico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.

104



Calle Colombia desde la interseccion por el norte de la calle Francia y al sur hasta

la calle Diego de Almagro

Figura 25 Estado Sefalizacion Horizontal calle Colombia.

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle Colombia y Rocafuerte)

Se verifica que en esta calle se halla demarcado Gnicamente sefializacion central (Lineas
de separacion de carril), estas sefiales se encuentran en mal estado por lo cual son
irrespetadas, en el resto de la via no existe mas sefiales. Sin embargo estas no cumplen
con la normativa de Sefializacion Horizontal vigente aplicable a este tipo de lugares,
como se lo establece en los literales de sefializacion de la normativa RTE — INEN 004-
2:2011 y sefializaciones basicas a presentar.

Siendo las sefiales basicas requeridas ha demarcar en esta calle las siguientes:

Lineas Longitudinales.

a) Lineas de separacion de carriles. (Ver fig. 2, pag. 20)

De acuerdo a la normativa de sefializacion RTE — INEN 004-2:2011 las medidas que

debe poseer una linea central para las zonas urbanas son:
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Longitud del segmento pintado 3,00 m
Longitud del espacio sin pintar 9,00 m

Ancho de linea central es de 100mm. (Ver fig. 2, pag)

b) Ancho de carriles
De acuerdo a la Normativa de Sefalizacion RTE — INEN 004-2:2011 los carriles de una

calzada deben poseer las siguientes dimensiones especificadas en el siguiente cuadro.

Velocidad maximo de la via (Km/h) Ancho del carril (m)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00

De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

c) Lineas de borde de pavimento. (Ver fig. 6, pag. 25)
De acuerdo a la normativa estas lineas deben tener un margen de 1,00m desde el borde
de la calzada hacia adentro o de acuerdo a lo que requiera la via para equiparar espacios

entre los carriles.

d) Zonas de rebasamiento.
Se lo visibilizara mediante la demarcacion de lineas centrales segmentadas en los sitios
permitidos, mientras que en los lugares a restringir esta maniobra con lineas centrales

continuas.
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e) Zona de estacionamiento para buses. (Ver fig. 10, pag. 31)
Esta sefializacion delimita el &rea donde buses de servicio pablico pueden detenerse para
tomar y/o dejar pasajeros, esta constituido por lineas segmentadas de color blanco y la
leyenda “BUS”, por razones de seguridad se sugiere emplazarla en un ensanchamiento
especial de la calzada, las dimensiones al no existir esta adecuacion en la carretera, las

dimensiones son:

Largo de la sefial: 15m

Ancho de la sefial: 2,00m. Minimo y 3,00m. Maximo.

f) Cruces peatonales. (Ver fig. 8 y 9, pag. 26 y 29)
De acuerdo a lo especificado en la normativa de sefializacion, estos espacios estan
destinados para la movilidad de los peatones en la calzada de manera segura; se los conoce

como Cruces de tipo CEBRA, estos pueden ser: individuales, bidireccionales y elevados.

g) Lineas de prohibicion de estacionamiento. (Ver fig. 7, pag. 26)
Cuando el ancho de la calzada se reduce impidiendo la libre circulacion de los vehiculos
en su interior, se debe demarcar esta sefial, el ancho de estas lineas es de 100mm y se

demarca a una distancia de 200 a 800mm del bordillo de la calzada.
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4.2 COMPENDIO EN EL ANALISIS DE SENALIZACION EN CALLES DEL
CENTRO HISTORICO DE RIOBAMBA
Después de haber finalizado el analisis de la sefializacion horizontal existente en el Centro
Historico de la ciudad de Riobamba, se ha constatado que en las pocas calles e
intersecciones que se encuentra demarcado esta sefial se halla deteriorada y su visibilidad
es muy baja, mientras que en el resto de calles no existe sefializacion horizontal
demarcada; en las calles transversales la problematica se replica, sobre todo porque en
estos espacios se han determinado el empleo del Servicio de Estacionamiento Rotativo
Tarifado SEROT sin tomar en cuenta las normativas de sefializacion RTE INEN 004-
2:2011, puntos elementales que se deben tomar en consideracion sobre todo para no
afectar la normal movilidad en las calles de este sector.
Los estacionamientos existentes en las calles principales han ocasionado un incremento
en congestionamiento vehicular, debido al gran flujo automotor que se encuentra
circulando por las calzadas de la urbe.
Cuadro de especificaciones de sefializacion horizontal existente en las calzadas del
Centro Historico de la ciudad de Riobamba.

Simbologia a identificar en la sefializacion existente en el Centro Historico.

a) Lineas de separacion de carriles.

b) Ancho de carriles

c) Lineas de borde de pavimento.

d) Zonas de rebasamiento.

e) Zona de estacionamiento para buses.

f) Cruces peatonales.

g) Lineas de prohibicidn de estacionamiento.

h) Zonas Escolares

108



Anadlisis de la Sefalizacién Horizontal en las intersecciones del Centro Histérico

> Demarcaciéon

o

Demarcacion

Demarcacion

a medias / mal demarcada. Inexistente total optima
A C D G H
Junin > o o o o o
Argentinos > o o o o o
José de Orozco o o o o o o
José Veloz o o o > o o
P. Constituyente o o o > o o
10 de Agosto o o o o o o
Daniel L. Borja > > > > > o
Guayaquil o o o > o o
Unidad. Nacional o o o > o o
J. Olmedo > o o > o o
Gaspar de Villarroel o o o o o o
Chile o o ° o o o
Colombia o o ° o o o
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4.3 COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

Después de un amplio estudio sobre la sefializacion horizontal existente en el sector del
centro histérico de la ciudad de Riobamba y con el aporte de los usuarios de la misma
obtenido por medio de encuestas, los resultados de estas, corroboraron la problematica
que se vive en la ciudad principalmente en la parte del centro historico por este motivo se
plante6 una investigacién que permita entender esta realidad y consecuentemente
plantear una solucion, referente a este servicio, la existencia adecuada y funcional de
sefializacion en este sector es escasa, pues Unicamente se hace visible en el sector del
Consejo Provincial y el sector del ilustre Municipio de Riobamba, en el resto del tramo,
la presencia de la misma es inexistente, es por ello que el disefio de una propuesta
alternativa de sefializacion es imperativa, respaldados en las encuestas realizadas a una
muestra de 383 personas tomada de la poblacion de usuarios de este servicio en la zona
urbana de la ciudad de Riobamba de un total de 156.723 habitantes, en los resultados de
las encuestas un 92% de ellos estaban conscientes de la problematica existente, referente
a la funcionabilidad de la sefializacion y respeto de los usuarios por la misma, el 96%
coincidian que el respeto no existe, y en cuanto a la necesidad de realizar un estudio sobre
esta problematica y consecuentemente plantear una solucion, el 98% de ellos concuerdan
que se requiere realizar una investigacion sobre la problematica, de acuerdo a los
resultados obtenidos en el estudio que se realizd posteriormente, se muestra todas las
falencias existentes en la sefializacion demarcada en las calles de la ciudad y
consecuentemente como una posible solucién se plantea un plan alternativo de
sefializacion en la movilidad humana del sector, por supuesto este plan de sefializacién
no solamente abarca a este tramo, sino que también es aplicable en toda la zona urbana
de la ciudad pues responde a las necesidades y caracteristicas propias del urbanismo de

Riobamba.
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CAPITULOV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 CONCLUSIONES

a) Al finalizar la presente investigacion se ha determinado la falta de sefializacion
horizontal en 175 intersecciones del &rea de estudio de un total de 183 intersecciones lo
que significa que el 95,62% de estas no estan sefializadas en su totalidad, ni de la forma

adecuada como se lo establece en la normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

b) El analisis de la sefializacion existente en el centro histdrico de la ciudad de Riobamba
se ha hecho en funcion a un conjunto de sefiales basicas que debe poseer una ciudad para
movilizarse adecuadamente, estas son:

Lineas Longitudinales: Lineas de separacion de carril, Lineas de borde de pavimento,
lineas de Prohibicion de estacionamiento (Transversal), Estacionamiento para BUSES y
Zonas de Rebasamiento.

Lineas Transversales: Lineas de Ceda el Paso, Lineas PARE, Lineas de Cruce tipo
CEBRA, Lineas peatonales Paralelas.

Sefializacion Complementaria: Uso de Tachas, Flechas de Viraje, Estacionamiento para
Discapacitados.

De estas sefales, las Lineas centrales, pasos Cebra y Lineas paralelas son las Unicas
demarcadas en pequefias partes de las calzadas del centro Historico de ellas la mayoria

no cumple con lo establecido en la normativa RTE INEN004-2:2011

¢) El plan de sefializacion planteado como una alternativa en la movilidad del sector se

ha realizado en base a las caracteristicas urbanisticas y arquitectonicas del area de estudio,
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sin embargo este sistema de sefializacion es aplicable a toda la zona urbana de la ciudad
de Riobamba, ya que se toma en cuenta aspectos como: materiales de calzada, materiales
de demarcacién, iluminacion de la via y la interaccién en el interior de las calzadas, todo
esto permite obtener un producto funcional que responda a las necesidades propias del

sector.

5.2 RECOMENDACIONES

a) Como primera recomendacién hacia quienes estan encargados del uso de la via publica
en el centro histdrico, es que se complemente la sefializacion basica en las calzadas como
lineas de divisoras de carril, lineas de borde, flechas direccionales entre otras, ya que estas
permiten a los usuarios circular en un espacio determinado de manera organizada y
armonica, respetando el espacio designado para su movilidad.

b) Es precisa la creacion de sitios apropiados para brindar servicios de estacionamientos,
debido a que las calles de la ciudad no tienen la capacidad para acoger estas necesidades
aun mas cuando el crecimiento del sector vehicular es cada vez mayor.

c) Las sefiales sugeridas para la demarcacion de las calzadas del centro historico, son
béasicas para una adecuada movilidad, procurando conservar a toda costa la caracteristica
propia de este sector, segun se lo establece en la Ley de Patrimonio de INPC (Instituto
Nacional de Patrimonio) en sus articulos Art. 7 y Art. 16 sin embargo se han de realizar
bajo las especificaciones de la normativa de Sefializacion RTE INEN004-2:2011.

Al haberse identificado la invasion de vehiculos en las aceras y parter respectivamente,
existe la necesidad de la demarcacion de lineas de borde de pavimento con un espacio
suficiente para la circulacion de otro tipo de vehiculo. Asi mismo es de suma prioridad la
demarcacion de los espacios designados para las paradas de autobuses y cruces

peatonales.
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d) En las calles cuya superficie es de tipo Pedroza la colocacion de pintura opaca es lo
méas recomendable puesto que los disolventes demoran méas en hacer efecto por su
superficie de extremo irregular, la inversion puede ser distinta a la que se manejaba
siempre, sin embargo es preciso para que la nueva sefializacion funcione segin lo
esperado.

e) Este plan alternativo de sefializacion se sujeta a las caracteristicas urbanisticas de la
ciudad adaptando las reglas planteadas en la normativa de sefializacion del Ecuador,
debido a su geografia ciertos aspectos al momento de demarcar sefiales se haran en base
al comportamiento urbanistico del sector.

f) Respecto al plan de sefializacion este por si s6lo no lograra cumplir con el objetivo
planteado por lo que se recomienda una campafia de educacion vial en base a este plan
disefiado en esta investigacion, esto permitird que los usuarios conozcan las normativas
establecidas del estudio y familiarizarse con ellas para una movilidad mas segura y
ordenada.

g) Respecto al uso de materiales es preciso agregar la utilizacion de pinturas
termoplésticas que incluyan micro granulos de cristal para aumentar la retro reflexion por
la baja calidad luminica existente en la ciudad de Riobamba con excepcion de ciertas
calles que mencionamos anteriormente, de igual manera en calles cuyo piso sea de tipo
asfaltica, existen cintas termo adheribles que pueden sustituir a la pintura, esta puede ser

muy util en el caso que se requiera hacer adhesiones de sefiales en las calzadas.
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5.3 PROPUESTA DE SENALIZACION.
5.3.1 Objetivos del proyecto
e Disefiar un plan de sefializacion funcional acorde a las necesidades del sector bajo
las normativas RTE INEN 004-2:2011.
e Establecer todas las sefiales necesarias para una adecuada movilidad en el Centro

Historico de la ciudad de Riobamba.

5.3.2 Descripcion general

La presente propuesta del plan de sefializacion esta disefiada bajo las normativas RTE
INEN 004-2:2011, como alternativa a la problematica de la sefializacion existente en el
Centro Historico de la ciudad de Riobamba, se ha tomado en consideracion las
caracteristicas urbanisticas y arquitectonicas del sector, donde cada uno de las calles e
intersecciones poseen su debida demarcacion, este plan prevé cubrir las necesidades
existentes en la movilidad, tanto para el sector vehicular como para el peatonal, en fin
crear un sistema de control en el flujo humano de este sector.

Las sefiales empleadas para el disefio de este plan se han tomado de acuerdo a su funcién
principal cotejando con las necesidades que expone el Centro Historico, en algunos casos
se sugiere dimitir de ciertos servicios existentes en la calzada como es el estacionamiento,
debido a la infraestructura del lugar, mientras que en otros casos se pone en consideracion
adjuntar sefiales que no se han considerado dentro del plan de Sefializacion anterior,
Discapacidad.

5.3.3 ESPECIFICACIONES TECNICAS.

La siguiente propuesta expuesta como plan alternativo de sefializacion se disefid bajo la

Normativa de Sefializacion INEN y esté& planteada en el plano de la ciudad de Riobamba,
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en el sector del centro histérico, con el fin de que las autoridades y entes encargados del
manejo de este servicio tenga una idea clara sobre lo que se pretende realizar.

Bajo este contexto a continuacion se definen los requisitos minimos y las
especificaciones técnicas que se deben tomar en consideracion para la ejecucion del

presente plan de sefializacion propuesto.

5.3.3.1 Listado de especificaciones en demarcacion vial.

» Lineas longitudinales

a) Lineas de separacion de carril segmentadas.

Figura 26 Lineas Centrales

Linea Blanca Longitudinal Continua

Indica la division de carriles de un mismo sentido
de circulacion, prohibiendo transponeria o circular
sobre ella.

Linea Blanca Longitudinal Discontinua

Indica la divisién de carriles de un mismo sentido
de circulacién, habilitando el cambio de carril.

Fuente: Autor de la Investigacion.

Este tipo de linea central se aplicara en todas las calles principales del Centro Historico,
con excepcion de ciertos tramos que debido al riesgo que implican por el flujo peatonal
que ahi circunda se debe emplear otro tipo de linea divisora de carriles (lineas continuas);
esto es antes de llegar a la linea PARE de un cruce peatonal tipo CEBRA, CEDA EL

PASO o en accesos a cruces semaforizadas; 20,00 m. en cruces peatonales y 30,00m. En
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cruces semaforizados. Debido a que en la mayoria de calles transversales se brinda el

servicio de estacionamiento en las calzadas, se sugiere que antes de demarcar las lineas

de estacionamiento se tome en consideracion estas condiciones.

Se empleara también lineas continuas si se quiere segregar ciclovias y carriles de SOLO

BUS; pero debido a que el espacio en las calles es muy angosto no se sugiere la

implementacion de estos anexos.

Tabla 9: Especificaciones técnicas de sefializacién horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR TOLERANCIA /| MATERIAL FUNCION
ESPESOR
Lineas de | Divisora | ancho de 10 cm | Blanco 300 micras Pintura Divide carriles
carril de espacio pintado 3% a+ 5% termoplastica | en la calzada
carriles | 3,00m espacio con para mayor
continua | sin pintar microgranulo | seguridad.
S 9,00m s de cristal
Segment
adas

Estas lineas siempre se han de demarcar en el centro de la calzada para dividir de forma

mas simétrica los carriles, de acuerdo al ancho de la calle. Estas marcas se complementan

con las lineas de borde para ordenar mejor los carriles.
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b) Ancho de carril.

Velocidad maximo de la via (Km/h)

Ancho del carril (m)

Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00
De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

De acuerdo al andlisis hecho sobre la sefializacion existente en el centro histérico de la

ciudad de Riobamba, los anchos de carriles pueden presentar dimensiones superior al

minimo establecido por lo que se sugiere establecer que los carriles actuales a demarcar

sean de 3,50m cada uno, segln se lo establece en la normativa de Sefalizacién RTE

INEN 004-2:2011, excepto en las calles 10 de Agosto y José Joaquin de Olmedo cuyas

dimensiones se establecen en un ancho minimo de 3,00m, debido a que su diametro se

establece entre 8,00m y 8,50 m. de calzada, dejando un espacio sugerido para la

implementacion de lineas de borde.

c) Lineas de borde.

Tabla 10: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR TOLERANCIA FUNCION
ESPESOR
Lineas de | Linea de | ancho de | Blanco +3%a+5% Permite crear un
borde de delimitacién 100mm a una orden de simetria en
de carriles. separacion del los carriles de una

bordillo

1,00m

calzada.
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Con el fin de crear un mayor control en el flujo vehicular existente en la zona urbana y

especificamente aquel que se encuentra circulando en el Centro Historico de la ciudad de

Riobamba se sugiere demarcar en todas las calles diagonales o principales, lineas de

borde; esto permite organizar los vehiculos mientras circulan y también surge un espacio

de seguridad para aquellos vehiculos que ingresan por las calles transversales o

secundarias.

Figura 27 Lineas de Borde

Lineas

Centrales

Lineas de

borde

Fuente: Autor de la Investigacion. (Foto: Calle 10 de Agosto y Garcia Moreno)

d) Zonas de no Rebasamiento Se lo visualiza en el sector de la Loma a Quito desde

la interseccion de la calle Carabobo hasta la calle Miguel A. Leon — Argentinos.

Figura 28 Zona de no rebasar

B Denchs de lea o0 bamens

d= Oiztancia mnima do visbiicad = P

-

Curva

Pronunciad

Fuente: Autor de la Investigacion.

iy Distancls de lires do burars s

e & Bordillo

Lineas centrales Continuas

indica NO REBASAR
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e) Parada de Buses.

Tabla 11: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR | TOLERANCIA FUNCION
ESPESOR
Parada de | Seiial de | Ancho min. 2,00 m - | Blanco +3%a+5% Delimita area para
Buses estaciona | méax. 3,00m. detenerse a tomar
miento Largo 15,60m 0 dejar pasajeros.
Vehicular. | Espacio desde el

bordillo de 200mm.

3.60m de espacio
antes de la linea de
salida la leyenda
BUS, 2,00m de altura
de texto, 600mm de

espacio entre el texto

y la linea externa.

Segun la Normativa de Sefializacion Vial RTE INEN 004-2:2011 se sugiere una

demarcacion en las vias a 2,00m antes de los cruces peatonales tanto en calles principales

como en las secundarias, esto evita que se estacionen en cualquier sitio, es preciso que en

calles que posean formaciones tipo “T” se evite demarcar paradas a fin de evitar

congestionamientos, como en el sector del parque Maldonado, plazoleta la Concepcién o

en el sector del convento San Vicente.
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Figura 29 Parada de Buses

Fuente: Autor de la Investigacion.

» Lineas transversales

Lineas de Demarcacion

Leyenda BUS

Estas sefales estan creadas para los peatones y ciclistas para su movilizacion en las vias,

entre estas sefiales tenemos:

f) CRUCES PEATONALES.

f.1) Las lineas PARE.

Tabla 12: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION | COLOR | TOLERANCIA | MATERIAL FUNCION
Lineas | Linea PARE | Ancho de | Blanco |+3%a+5% Pintura Circulacion
Pare en 400mm. termoplastica | peatonal.

interseccion | 2,00m  antes

con del cruce

semaforos, peatonal

con  cruce

peatonal.
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Esta sefializacion se debe demarcar en todas las intersecciones secundarias acompafiando

a los cruces de tipo CEBRA indicando el lugar donde deben obligatoriamente detenerse

los vehiculos, también se demarcan como cruces peatonales de tipo paralelo con un ancho

de 3,00m en intersecciones semaforisadas. RTE INEN 004-2:2011.

Estas lineas deben estar presentes en todos los cruces peatonales del Centro Histérico de

la ciudad de Riobamba.

Se emplea los cruces peatonales con lineas paralelas en intersecciones controladas con

semaforos con un ancho de 3,00m. cuando el flujo peatonal es de 500 peatones por hora,

cuando el incremento es de 150 P/h. el ancho aumenta a5,00m, con un ancho m{aximo

de 8,00m.

Figura 30: Linea PARE en interseccion con seméaforos, con cruce peatonal

i 3,00m

minimo

250mm32 Z
2,00m
| 400mm

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

f.2) Lineas pare en cruce de trenes a nivel.

Lineas de Cruce Peatonal

paralelo

linea PARF

Se demarca a una distancia minima de 6,00m. En la zona urbana, se medira desde el riel

mas cercano en sentido del carril de circulacion.
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Tabla 13: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION | COLOR | TOLERANCIA | MATERIAL FUNCION
Lineas | Lineas pare | Ancho de | Blanco |+3%a+5% Pintura Circulacion
Pare en cruce de | 400mm. termopléstica | peatonal.
trenes a | 6,00m antes
nivel del cruce de
trenes.

Figura 31: Lineas PARE en cruce de trenes a nivel

7.00m en zona

=]
.00 £ Z0ME

<]

Rurmal
Urhana

Lineas Central Continua

Lineas PARE

T e e S N T e T T L e S T

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

Senal de Ferrocarril

Este tipo de lineas siempre ha de estar demarcado en el sector de la plazoleta Alfaro, en

el ingreso a las intersecciones La Valle y Unidad Nacional.
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f.3) Lineas PARE en cruce CEBRA en interseccidon controlada con sefial vertical

PARE.

Tabla 14: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL

TIPO DIMENSION | COLOR | TOLERANCIA | MATERIAL FUNCION
Lineas |en cruce | Ancho de | Blanco | 3% a+5% Pintura Circulacion
Pare CEBRA en | 400mm. Se termoplastica | peatonal.
interseccion | pinta a
controlada 400mm
con sefial | después  del
vertical cruce
PARE CEBRA.

Este tipo de sefializacidn se demarcara en las intersecciones de calles transversales, en las

calles longitudinales controladas con semaforos se usara cruces peatonales con lineas de

tipo PARE paralelas entre si como se estipula en la normativa de sefializacion Normativa

de sefializaciéon RTE INEN 004-2:2011.

Y en sitios donde se requiera implementar estos ingresos como son Instituciones

Educativas (estas iran acompafiadas de la leyenda Zona Escolar), Hospitales,

Instituciones Publicas, Museos, Plazoletas.
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Figura 32: Lineas pare en cruce CEBRA en interseccion controlada con sefial

vertical PARE.

400 mm: velocidades = 6 < 50 km/h
600 mm: velocidades > 50 km/h

\_I_I_i I I [ 400 mm Linea de detencidn

Cruce CEBRA

N- Linea Pare

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

Las lineas PARE en cruce CEBRA se sugiere demarcar en todas intersecciones, al
momento de demarcar en las intersecciones secundarias del centro Histérico estas se
sugiere complementar con sefializacion externa (Tachas y/o ojos de gato).

f.4) Lineas de CRUCE CEBRA

Esta sefializacion delimita una zona irrestricta de cruce de peatones se demarca en

intersecciones o donde se requiera para brindar seguridad peatonal.

Tabla 15: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR | TOLERANCIA | MATERIAL FUNCION
Lineas de | Linea de | 3 a 8m, ancho | Blanco +3%ax5% | Pintura Circulacién
cruce cruce de  450mm, termoplastica. | peatonal.
cebra peatonal | separacion

bandas,
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750mm,
distancia del
bordillo de 500

21000 mm

Esta sefializacion se ha de demarcar en todas las intersecciones acompafiadas de las otras
sefiales; Lineas PARE vy las lineas de DETENCION, cuando se lo ubica en el ingreso de
una transversal solo se sugiere demarcar el cruce CEBRA con la linea de detencién,
mientras que en la salida de transversales la sefializacion es completa, en los ingresos a
instituciones educativas, ira acompafado de la leyenda ZONA ESCOLAR.

Cuando los limites de velocidad en estos sitios sean superiores a los 50 Km/ h el ancho

de estas sefales aumenta a 8,00m en el cruce CEBRA.

Figura 33: lineas de CRUCE CEBRA.

Linea de Detencidn

600mm
L

g00n

—> Cruce CEBRA

Linea PARE

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

f.5) Lineas de CRUCE controlados con semaforos peatonales y/o vehiculares.
Se ha de demarcar cuando los flujos peatonales y vehiculares justifican la implementacion

de esta sefial.
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Tabla 16: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR | TOLERANCIA | MATERIAL FUNCION
Lineas | Lineas de | 3ma8m,ancho | Blanco 3% a+5% | Pintura Circulacion
de CRUCE por cada 500 termoplastica | peatonal.
cruce controlados | peatones  por con
peatona | con hora. microgranulo
I seméaforos | Se incrementa s de cristal.

peatonales | 500mm;  por

y/o cada 250

vehiculares. | peatones  por

hora.

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

Figura 34: Cruce controlados con semaforos peatonales y/o vehiculares.

AR

| ACER

v

200 {mn

)0 m

De 3.00 a

\

200 | mn

Este tipo de sefial se sugiere emplear en intersecciones como: Argentinos y Carabobo,

Orozco y Carabobo, Primera Constituyente y Carabobo, 10 de Agosto y Carabobo,

Olmedo y Carabobo, Villarroel y Carabobo, Chile y Carabobo, Chile y Rocafuerte,

Primera Constituyente y Carabobo, 10 de Agosto y Espafia. En todas aquellas
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intersecciones semaforizadas en las que el flujo peatonal es superior a 250 p/h, se
recomienda el uso de este tipo de sefiales, para facilitar la movilidad tanto vehicular como
peatonal.

g) Zonas Escolares

Se demarca dos cruces de tipo CEBRA acompafados del texto ZONA ESCOLAR en

el centro de ambos frente a la puerta de ingreso de la institucion educativa.

h) Lineas de borde de prohibicion de Estacionamiento
Se sugiere su implementacion en calles transversales que no responden para la servicio
de estacionamiento rotativo en la calzada, en las calles diagonales o principales se sugiere
el uso de sefales verticales de prohibicion de estacionamiento desde la calle José de
Orozco hasta la calle Chile; mientras que en las calles secundarias o transversales se
sugiere implementar las lineas de prohibicion de estacionamiento en aquellas calles que
corresponden a los mercados de Santa Rosa, Condamine, San Alfonso, San Francisco, La
Merced; Plazoletas: Eloy Alfaro, la Concepcion, parque Sucre, parque Maldonado, en el
sector de Coliseo Teodoro Gallegos Borja, en sitios donde existan instituciones
educativas, hospitales, centros de Salud o similares.

Figura 35 Lineas de Prohibicién de Estacionamientos.

Lineas de Prohibicion de

2002800 mm

Estacionamientos

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.
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Tabla 17: Especificaciones técnicas de sefializacion horizontal.

SENAL TIPO DIMENSION COLOR | TOLERANCIA FUNCION
ESPESOR
Lineas de | Linea de | ancho de 100mm | Amarillo | £3 % a £ 5% Prohibicién  de
borde de | prohibicion de | a una separacién estacionamiento

prohibicion de | estacionamiento

Estacionamient

0

del bordillo de

200 a 800mm

en calzadas con
problemas en su

flujo vehicular.

Es preciso acotar que todos

los edificios gubernamentales deberian poseer

estacionamientos propios en el interior de sus estructuras a fin de evitar

congestionamientos ocasionados por los vehiculos en la calzada.

5.3.4 Sefalizacion Complementaria.

i) Tachas, reductores de velocidad, ojos de gato.

Este tipo de sefializacion debe incorporarse en las lineas PARE antes del cruce CEBRA

en todas las intersecciones de las calles transversales del Centro Histérico de la ciudad

de Riobamba, su cualidad de retro reflector permite que los cruces peatonales sean

visibles en la noche complementaria a la sefializacion peatonal por la baja iluminacién

del sector y en el dia este dispositivo se convierte en un reductor de velocidad cuando los

vehiculos llegan a las intersecciones.
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Figura 36: tachas para sefializacion en la via.

e A 10+10% Cms.
I | B 10+10% Cms.

8 | o] [ — C  [2.5£10% Cms.
| GRS/APROX|100+10% Grs.

Fuente: mamsenalizacion.es.tl

Se acota los niveles de Retroreflexion planteados por instituto de regulacién en su
normativa de sefializacion vial.
Tabla 18: Visibilidad de las sefales complementarias.

Visibilidad de las sefiales complementarias.

Angulos Colores

Visibilidad lluminacion Observacion Blanco Amarillo
a 15,00m 3,5° 4,5° 150 95
a 30,00m 1,24° 2,29° 150 70

Con esta sefializacion complementaria y debido al alto flujo vehicular en este sector se

pretende construir un ordenamiento seguro y funcional en la movilidad humana.
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5.3.4.1 Simbolos y leyendas.

Se utilizan para indicar al conductor maniobras permitidas, regular circulacién y advertir
de peligros, se clasifican en:

Flechas.

Leyendas.

Otros simbolos.

Reglamento técnico ecuatoriano de Sefializacion, INEN (2011)

j) Flechas.

Indican y advierten al conductor la direccion y sentido obligatorio que deben seguir los
vehiculos que siguen por un carril proxima a una inmediata interseccion. Reglamento
técnico ecuatoriano de Sefializacién, INEN (2011)

Estas sefiales se demarcaran en todas las intersecciones donde giran los autobuses como
medio de precaucion para los otros conductores que viene detras de ellos, como por
ejemplo: en las intersecciones de las calles Orozco y Carabobo, Primera Constituyente y
Carabobo, Colombia y Carabobo, Veloz y espejo, se consensuara con las lineas de buses
para conocer sus respectivas rutas las mismas que se estableceran como estables.
Existen 5 tipos de maniobras asociadas al uso de esta flechas, sin embargo emplearemos
laFLECHA RECTA Yy de VIRAJE, ya que esta sefial responde a las caracteristicas propias

de la movilidad presente en la zona urbana de Riobamba.
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Figura 37: Flecha Recta y de Viraje.
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- -

2,00 m

2500 30 i |

——— 1

£ 00 mm r e
5.00m ’ : al
400 mm

150 mm Y
LA m —"'—"—{;_: ‘

00 mm
! i 230 m
00 mm
L00 m '
T00 mm

|

330 mm
}‘ Ll mm 300 mm

O00 mm

__{)lll]' mm_
AREA

2175 m?

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

Este tipo de sefiales permiten que los conductores que vienen detrds de los autobuses
identifiquen que adelante se realizard maniobras de viraje y se evite posibles accidentes
a causa de virajes no prevenidos.

Las dimensiones de esta sefial son de 750mm de ancho por 5,00m de alto, con 350mm en
el ancho de la linea vertical y 500mm de la linea inclinada, el angulo de inclinacion de la

flecha de viraje es de 45° respecto a la flecha vertical.

k) Estacionamientos e ingresos exclusivos para personas con discapacidad.

Se sugiere su implementacion en cada ingreso y sitio de estacionamiento posible existente
en la zona urbana de la ciudad de Riobamba, pues a pesar de que existe la infraestructura

para la movilidad de estas personas, no se ha sefializado como es debido, esta sefial debe
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estar presente en todas las posibles intersecciones del Centro Histérico de la ciudad de

Riobamba.
Sus dimensiones son de 1,70m de ancho por 1,80m de alto

Figura 38: Estacionamiento e Ingresos exclusivos para personas con discapacidad.

g
i

VS ST @ O U
T T

Fuente: Normativa de sefializacion RTE INEN 004-2:2011.

La sefializacién horizontal vial permite un ordenamiento de la movilidad humana dentro
de un sector, sin embargo existe ciertas excepciones que requieren ser puntualizadas para
que la funcionalidad de estas sefiales no se afecten; ya sea complementando una sefial
especifica o determinando espacios exclusivos de uso, asi mediante la propuesta de todas
estas sefiales se pretende que la movilidad existente en el Centro Historico de la ciudad
de Riobamba, sea lo mas funcional posible, cumpliendo con todas las normas requeridas.
En el sector del Centro Historico es preciso acotar que para que exista un flujo humano
continuo, se hace preciso plantear ciertas restricciones y dimitir de ciertos servicios, como
el caso de estacionamientos, en el caso de la sefializacién para usos exclusivos, a pesar de
que se hace énfasis en la Normativa de Sefializacion RTE INEN 004-2:2011 esto no se

ha ejecutado en el sistema de sefializacion actual, es por este motivo que en el nuevo plan
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propuesto se hace énfasis en la instalacion de esta sefial en las calzadas de la zona urbana

de la ciudad y especificamente en el Centro Histdrico.

5.3.5 Materiales

Los materiales que se sugiere emplear en las calles de la ciudad debido a sus
caracteristicas de acuerdo a las especificaciones de la Normativa de sefializacion es la
siguiente.

Pintura para la demarcacion vial

a) 3M AWT Termoplastico

Es la solucion més eficaz y eficiente en pinturas termoplasticas en la industria brinda
reflectividad en todo clima, este es especialmente adecuado para carreteras donde los
niveles de luz son bajos y la demanda de rendimiento en todas las condiciones
meteoroldgicas es alto, este sistema consta de un termoplastico duradero asi como
elementos reflectantes que se aplican al momento de su instalacion.

Estas se presentan en dos presentaciones:

e 3M con esferas micro cristalino de 1,9 index, disefiados Unicamente para
aplicaciones de largo plazo siendo mas efectivo y reflectivo en clima seco.

e 3M de 2,4 index sus pigmentos son altamente efectivos y reflectivos en climas
himedos y lluviosos, de echo gracias a estos elementos su capacidad reflectiva
aumenta.

Materiales para sefializacion, obtenida el 10 de julio del 2015 de la pégina

http://www.tamprocorp.com/index.php/component/virtuemart/senalizacion-

horizontal/cinta-preformada/3m-stamark-detail ?Itemid=0.
Estos materiales permiten un mantenimiento méas adecuado sobre superficies regulares e

incremento en la duracion y facil manipulacion después de su uso.
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b) Cinta preformada para demarcacion vial

3M Stamark

Cinta de alto desemperio, serie 380IES empleada para la demarcacion horizontal de gran
durabilidad y fécil instalacion, esta fabricado con materiales 100% compatibles sobre la

mayoria de las superficies pavimento de concreto o asfalto.

Caracteristicas
Este tipo de cintas presenta cualidades que ayudan a su mejor visibilidad y duracién en
su uso en la sefializacion horizontal en las vias.
e Durable, confortable y retro reflejante.
e Red incorporada provee resistencia mejorada contra la ruptura.
e Adhesivo sensible a la presion en el anverso de la cinta.
e No requiere adhesivo de preparacion de superficie dentro de la temporada de
aplicacion de cintas preformadas definidas en la guia climéatica 3M.
e Lacinta Serie 3801 ES se puede aplicar temprano en la temporada hasta a 4,40 °C
utilizando el Adhesivo de Preparacion de Superficie 3M Stamark P-50.
e Disefio de producto que provee reflectividad a largo plazo.
e Micro-esferas de cerdmica microcristalina resistentes a la abrasion unida a una
pelicula superior de poliuretano muy durable.
e Micro-esferas de ceramica microcristalina amarillas incorporadas en las cintas
Serie 3801 ES para mejorar el color amarillo nocturno.
e Fabricada sin la utilizacién de metales pesados, pigmentos cromados de plomo
compuestos quimicos o similares que contengan plomo.
e Superficie con patrdn de disefio que presenta una cara casi vertical al trafico para

maximizar la retrorreflejancia.
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e Las cintas son recubiertas con adhesivo sensible a la presion en su respaldo.

e Espesor nominal de 1,6 mm (0,065”) a altura méaxima del patron.

Materiales para sefializacion, obtenida el 10 de julio del 2015 de la pagina
http://www.tamprocorp.com/index.php/component/virtuemart/senalizacion-

horizontal/cinta-preformada/3m-stamark-detail ?Itemid=0.

Tabla 19 Especificaciones Individuales de demarcacién Horizontal. (Simbologia)

A Lineas de separacion de carril segmentadas.

B Ancho de Carril

C Lineas de Borde de pavimento.

D Zonas de Rebasamiento.

E Paradas de Buses

F Cruces Peatonales (Lineas PARE, Cruces de tipo CEBRA, Lineas

PARE en cruce de trenes a nivel, Lineas PARE en interseccion con

semaforos, cruce peatonal)

G Zona Escolar

H Lineas de Borde de Prohibicion de Estacionamiento.

I Tachas y reductores de velocidad.

J Flechas de Viraje.

K Estacionamientos e ingresos exclusivos para personas con

discapacidad.
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Sefializacion Condicional

e Sefializacion Obligatoria a Demarcar o
Calles Longitudinales.
C D E H I J
Junin o o o o o o 0
Argentinos o o o o o o o o
José de Orozco o o . o o o . o
José Veloz o o . o o o . o
P. Constituyente o o o o o . . o
10 de Agosto o o o o 0 o o
Daniel L. Borja o o 0 o o o o o
Guayaquil o o o o o o o
Unidad. Nacional o o o o o o o o
J. Olmedo o o o o o o o o
Gaspar de Villarroel o o . o o o o o
Chile . . . o o . . .

A= Lineas Centrales, B= Ancho de Carril, C= Lineas de borde de pavimento, D= Zonas de Rebasamiento, E= Paradas de buses, F= Cruces Peatonales, G= Zona Escolar, H= Lineas de Borde

de Prohibiciéon de Estacionamiento, |= Tachas y reductores de velocidad, J= Flechas de Viraje, K= Estacionamientos exclusivos para discapacitados.
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Colombia ° ° ° (@) ° O O (@] (@) ° °

Calles Transversales.

A B C D E F G H | J K
Francia — M. Ledn ° ° o) o) ° ° o) ° ° ° °
R. Chanchan — A. . . o o o . o . o . .
ilrman
V. Torres . . o o o . o . o o °
Lavalle ° ° o) ° ° . o ° . ° °
El. Espectador . o o o o o o) o o . o
J. Montalvo ° ° o o . ° o . o ° °
Carabobo ° ° o) ° ° ° o) ° ° ° °
M. Dévalos . . o o o . o . o o °
V.Rocafuerte ° ° o . ° ° o) ° ° ° °
A= Lineas Centrales, B= Ancho de Carril, C= Lineas de borde de pavimento, D= Zonas de Rebasamiento, E= Paradas de buses, F= Cruces Peatonales, G= Zona Escolar, H= Lineas de Borde
de Prohibicidn de Estacionamiento, |= Tachas y reductores de velocidad, J= Flechas de Viraje, K= Estacionamientos exclusivos para discapacitados. 137




Pichincha . . o o o . o . o . .
G. moreno ° . o} ¢} ° ° o ° o ° )
Espaﬁa ° ° o ° ° ° o ° ° ° °
J. Larrea . . o o . . o . o o o
C. Coldn ° ° o) ° . ° o) ° o) ° °
E. Espejo ° ° o) ° . ° o ° ° ° °
5 de Junio ° ° o o ° ° o ° o) ° °
Tarqui ° . o o . . o . o o °
J. Velasco ° ° o ° ° ° o) . ° ° °
S.Benalcazar . . o o) . . o . o . .
P. Alvarado ° ° o ° . ° o ° o) ° °
D. Almagro ° ° o) ° ° ° o) ° ° ° °

A= Lineas Centrales, B= Ancho de Carril, C= Lineas de borde de pavimento, D= Zonas de Rebasamiento, E= Paradas de buses, F= Cruces Peatonales, G= Zona Escolar, H= Lineas de Borde

de Prohibicidn de Estacionamiento, I= Tachas y reductores de velocidad, J= Flechas de Viraje, K= Estacionamientos exclusivos para discapacitados.
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Propuesta de Sefializacion Horizontal en las calzadas de la ciudad de Riobamba.

Parque Maldonado, sector llustre Municipio de Riobamba.
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Propuesta. (Calle José Veloz y Eugenio Espejo)
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Montaje. (Calle José Joaquin de Olmedo y Carabobo)

Montaje. (Calle Primera Constituyente y Garcia Moreno)
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Montaje. (Calle 10 de Agosto y Pichincha)
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Anexos
Documentacion fotografica situacion actual de la sefializacion horizontal en el

Centro Histérico de la ciudad Riobamba.

Calle Junin

Calle Argentinos

Calle José de Orozco
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Calle José Veloz

Calle Primera Constituyente
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Calle Guayaquil

Calle Colombia
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Modelo de encuesta realizada en la ciudad de Riobamba.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

Facultad de Ciencias de la Educacién Humanas y Tecnologias

Escuela de Artes — Disefio Gréafico

Encuesta de conocimiento sobre la sefializacion existente en el centro historico de la
ciudad de Riobamba

¢ Cree que existe sefializacion horizontal en el centro historico de la ciudad de Riobamba?
De Acuerdo ( ) Desacuerdo ( ) Indiferente ()
¢Considera que el centro histérico posee sefializacion de trafico adecuadamente

demarcada?

De Acuerdo ( ) Desacuerdo ( ) Indiferente ( )

¢Existe sefializacion horizontal que permita la movilidad de los peatones en el centro

historico de la ciudad?

De Acuerdo ( ) Desacuerdo () Indiferente ( )

¢Hay respeto de los conductores hacia la sefializacion horizontal en el centro histérico?

De Acuerdo ( ) Desacuerdo () Indiferente ()

¢ La sefializacion horizontal actual es visiblemente funcional en el dia como en la noche?

XV



De Acuerdo ( ) Desacuerdo () Indiferente ()

¢El centro histdrico por ser un icono patrimonial, esta correcto que se aplica el SEROT o

deberia existir estacionamientos publicos cerrados?

De Acuerdo ( ) Desacuerdo () Indiferente ( )

¢Considera que se deberia hacer un estudio sobre esta problemaética en la ciudad?

De Acuerdo ( ) Desacuerdo () Indiferente ( )
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FICHA DE OBSERVACION

Tema: ESTUDIO DE LA SENALIZACION HORIZONTAL DEL CENTRO
HISTORICO DE LA CIUDAD DE RIOBAMBA COMO UNA PROPUESTA DE
UN PLAN ALTERNATIVO DE RECORRIDO MEDIANTE UBICACION DE LA

SENALIZACION EN EL PERIODO 2014 — 2015.

Subtema: Situacidn actual de la Sefializacion Horizontal del Centro Histdrico de la

ciudad de Riobamba en el periodo 2014 - 2015

Lugar: Centro Historico(Espacio de Prioridad) de la ciudad de Riobamba, calles
Longitudinales desde por el Este desde la calle Junin al Oeste hasta la calle Colombia,
calles transversales al norte desde la calle Miguel Angel Leén — Francia al Sur hasta

la calle Diego de Almagro.

Fuente: Usuarios del sector; Peatonesy | Fecha: Mayo del 2015 — Julio del 2015.

Conductores

La calle Junin del Centro Historico de la ciudad de Riobamba no presenta demarcacion
de ningun tipo en todo su tramo correspondiente al sector del Casco Historico; el calle
Argentinos existe demarcacion de lineas centrales en pesimo estado en el sector de la
iglesia de la Loma a Quito, desde el tramo de la calle Miguel Angel Leon hasta la calle
Lavalle, en el resto del tramo no existe; en la calle José de Orozco, existe sefializacion
central en las intersecciones desde la calle Espafia hasta la calle Pichincha y en la
interseccion de la calle Carabobo el cruce peatonal se encuentra en mal estado por lo
que se hace dificil visualizar a medianas distancias, la sefializacion de Paradas para
buses estan deterioradas, en el resto del tramo de la calle Orozco no existe demarcacion;
en la calle José Veloz existe demarcacion central en el sector de la Basilica, parque La

Libertad, se comprueba que esta se halla mal demarcada ya que los carriles no son del
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mismo ancho, el uno tiene 2,00m y el otro 6,50m respectivamente, en el resto de
intersecciones de la calle Veloz no existe més sefializacion horizontal demarcada.

En la calle Primera Constituyente existe demarcacion central en el sector del Consejo
Provincial este al igual que en calle Veloz no se halla demarcad adecuadamente los
carriles son desiguales el uno con un ancho de 2,50m y el otro de 6,00m,
respectivamente, sefializacion transversal se visualiza Unicamente en el sector
correspondiente al llustre Municipio de Riobamba e interseccion de la calle Espafia, se
encuentra en mal estado.

En la calle 10 de Agosto no existe sefializacion central demarcada en el tramo
correspondiente al sector del Centro Historico.

En la calle Daniel Le6n Borja la sefializacion horizontal demarcada no esta demarcada
correctamente segun lo establece la normativa RTE INEN 004-2;2011.

En la calle Guayaquil los tramos demarcados con sefiales centrales se hallan en las
intersecciones de las calles Espafia hasta la calle Coldn en el resto de tramo no existe
mas sefializacion.

En la calle José Joaquin de Olmedo las lineas centrales demarcadas se encuentran en
mal estado Yy las sefializaciones transversales de las calles Carabobo, Garcia Moreno se
encuentran deterioradas por lo que su visualizacién es casi nula.

En la calle Gaspar de Villarroel no existe linea central demarcada en ninguna parte del
tramo, las sefiales transversales estan completamente deterioradas, no son visibles.

En la calle Chile la sefializacion central se encuentra totalmente deteriorada por lo que
visualizarla resulta imposible se hace necesario demarcarla totalmente.

En la calle Colombia, las lineas centrales demarcadas estan incorrectas dejando carriles

delimitados de 6,50m y de 2,50m respectivamente, también estan en mal estado.
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GUIA DE ENTREVISTA
(Formato)

1.- TITULO:-

2.- OBJETIVO:-

3.-LUGAR:-

FECHA HORA DE INICIO HORA DE FINALIZACION

4.- DATOS GENERERALES

NOMBRE DEL ENTREVISTADO

PROFESION U OCUPACION

CARGO INSTITUCION

5.- NOMBRE DEL ENTREVISTADOR

6.- PREGUNTAS DE LA ENTREVISTA

BENEFICIOS OBTENIDOS DE LA ENTREVISTA REALIZADA A LAS PERSONAS

A ENTREVISTAR.
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GUIA DE ENTREVISTA

1.- TITULO:- Guia de entrevista sobre “la situacion actual de la sefializacion horizontal
en el Centro Historico de la ciudad de Riobamba como una propuesta de un plan
alternativo de recorrido mediante la ubicacion de Sefializacién en el periodo 2014- 2015
2.- OBJETIVO:-Conocer las ventajas y desventajas de la situacion actual de la
Sefalizacion Horizontal en el Centro Historico de la ciudad de Riobamba.

3.-LUGAR:- Departamento de Planificacion de GAD Municipal Riobamba
FECHA 12 de Enero del 2015 HORA DE INICIO 15:30 pm HORA DE
FINALIZACION: 16: 00 Horas pm.

4.- DATOS GENERERALES
NOMBRE DEL ENTREVISTADO: Patricio Zarate
PROFESION U OCUPACION: Arquitecto
CARGO: Director de Planificacion del Centro Historico

INSTITUCION: GAD Municipal Riobamba

5.- NOMBRE DEL ENTREVISTADOR
Mario M. Villa U.

6.- PREGUNTAS DE LA ENTREVISTA
SITUACION ACTUAL DE LA SENALIZACION HORIZONTAL DEL CENTRO
HISTORICO DE LA CIUDAD DE RIOBAMBA.
1.- ¢En su opinidn cual es la importancia de la existencia de Sefializacion Horizontal en
el Centro Historico?.................... Mejora la movilidad
2.- ¢Cree que existe Sefalizacion Horizontal demarcada en el Centro Historico?...No
3.- ¢Qué factores internos y externos influyen en la ausencia de este servicio en las
calzadas de este sector?......La falta de un plan de manejo de Sefializacion.

4.- ¢Quién es responsable en el manejo de la movilidad y sefializacion en la ciudad?
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........ La ANT, aunque actualmente estd en proceso para asumir estas competencias el
GAD Municipal de Riobamba.
3.- ¢Existe una normativa que rija el manejo de sefializacion horizontal en este sector?
...No
4.- ;Se ha realizado un estudio para conocer la factibilidad en la demarcacion de
sefializacion en este sector?
...No
5.- ¢La sefializacion que actualmente se demarca se la hace en base a lo que se establece
en la normativa de sefializacion RTE INEN 004-2 2011?
....... Lo desconozco.
6.- ¢Considera usted que se deberia conocer la realidad de la ciudad antes de proceder a
demarcar las calzadas a fin de utilizar las sefiales correctas y el material adecuado? ¢Por
que?
.....S1 es necesario.
BENEFICIOS OBTENIDOS DE LA ENTREVISTA REALIZADA A LAS
AUTORIDADES ENCARGADAS DE MANEJAR EL SERVICIO DE
SENALIZACION HORIZONTAL EN EL CENTRO HISTORICO.
Se conoce que las autoridades saben de la inexistencia de Sefalizacion Horizontal,
también se constata el desarrollo de una normativa en progreso en cuanto a la
demarcacion de sefializacién en el Centro Histdrico, la demarcacion que actualmente se
lo hace en base a especificaciones del ANT pero que no responde a lo que se establece en
la normativa y no a los requerimientos del sector, por lo que este estudio que se plantea

puede ser considerado a futuro.
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LEY DE PATRIMONIO CULTURAL INPC 2015
Art. 7.- Declaranse bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural del Estado los
comprendidos en las siguientes categorias:
a) Los monumentos arqueoldgicos muebles e inmuebles, tales como: objetos de cerdmica,
metal, piedra o cualquier otro material pertenecientes a la época prehispanica y colonial;
ruinas de fortificaciones, edificaciones, cementerios y yacimientos arqueoldgicos en
general; asi como restos humanos, de la flora y de la fauna, relacionados con las mismas
épocas;
b) Los templos, conventos, capillas y otros edificios que hubieren sido construidos
durante la Colonia; las pinturas, esculturas, tallas, objetos de orfebreria, ceramica, etc.,
pertenecientes a la misma época;
¢) Los manuscritos antiguos e incunables, ediciones raras de libros, mapas y otros
documentos importantes;
d) Los objetos y documentos que pertenecieron o se relacionan con los precursores y
proceres de la Independencia Nacional o de los personajes de singular relevancia en la
Historia Ecuatoriana;
e) Las monedas, billetes, sefias, medallas y todos los demés objetos realizados dentro o
fuera del Pais y en cualquier época de su Historia, que sean de interés numismatico
nacional;
f) Los sellos, estampillas y todos los demas objetos de interés filatélico nacional, hayan
sido producidos en el Pais o fuera de él y en cualquier época;
g) Los objetos etnograficos que tengan valor cientifico, historico o artistico,
pertenecientes al Patrimonio Etnogréafico;
h) Los objetos o bienes culturales producidos por artistas contemporaneos laureados,

seran considerados bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural del Estado a partir del
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momento de su defuncion, y en vida, los que han sido objeto de premiacion nacional; asi
como los que tengan treinta afios 0 mas de haber sido ejecutados;

i) Las obras de la naturaleza, cuyas caracteristicas o valores hayan sido resaltados por la
intervencion del hombre o que tengan interés cientifico para el estudio de la flora, la fauna
y la paleontologia; v,

j) En general, todo objeto y produccion que no conste en los literales anteriores y que
sean producto del Patrimonio Cultural del Estado tanto del pasado como del presente y
que por su mérito artistico, cientifico o historico hayan sido declarados por el Instituto,
bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural, sea que se encuentren en el poder del
Estado, de las instituciones religiosas o pertenezcan a sociedades o personas particulares.
Cuando se trate de bienes inmuebles se considerara que pertenece al Patrimonio Cultural
del Estado el bien mismo, su entorno ambiental y paisajistico necesario para
proporcionarle una visibilidad adecuada; debiendo conservar las condiciones de
ambientacion e integridad en que fueron construidos. Corresponde al Instituto de
Patrimonio Cultural delimitar esta area de influencia.

Art. 13.- No puede realizarse reparaciones, restauraciones ni modificaciones de los bienes
pertenecientes al Patrimonio Cultural sin previa autorizacion del Instituto.

Art. 16.- Queda prohibido todo intento de adulteracion de los bienes pertenecientes al
Patrimonio Cultural del Estado, procurandose por todos los medios de la técnica su
conservacion y consolidacion, limitandose a restaurar, previa la autorizacion del Instituto
de Patrimonio Cultural, lo que fuese absolutamente indispensable y dejando siempre

reconocibles las adiciones.
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