


UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE INGENIERIA
CARRERA DE ARQUITECTURA

Propuesta de intervencion urbana en la dinamica comercial y turistica de

la plaza central de la parroquia Lican - Riobamba

Trabajo de titulacion para optar al titulo de Arquitecto

Autor:

Jaya Chavez, Juan Andres

Tutor:
Mgs. Arg. Geovanny Paula

Riobamba, Ecuador, 2026



DERECHOS DE AUTORIA

Yo, Juan Andrés Jaya Chavez con cédula de ciudadania 0604979948, autor del trabajo de
investigacion titulado “PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA EN LA DINAMICA
COMERCIAL Y TURISTICA DE LA PLAZA CENTRAL DE LA PARROQUIA LICAN -
RIOBAMBA?”, certifico que la produccién, ideas, opiniones, criterios, contenidos y
conclusiones expuestas son de mi exclusiva responsabilidad.

Asimismo, cedo a la Universidad Nacional de Chimborazo, en forma no exclusiva, los
derechos para su uso, comunicacién publica, distribucién, divulgacién y/o reproduccion total
o parcial, por medio fisico o digital; en esta cesion se entiende que el cesionario no podra
obtener beneficios econémicos. La posible reclamacién de terceros respecto de los derechos
de autor de la obra referida, sera de mi entera responsabilidad; librando a la Universidad
Nacional de Chimborazo de posibles obligaciones.

En Riobamba, a los 30 dias del mes de junio de 2026.

bl

Juan Andrés Jaya Chavez
C.I. 060497994-8




DICTAMEN FAVORABLE DEL TUTOR

Quien suscribe, catedrdtico designado para el asesoramiento del trabajo de investigacion
“PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA EN LA DINAMICA COMERCIAL Y
TURISTICA DE LA PLAZA CENTRAL DE LA PARROQUIA LICAN - RIOBAMBA”
presentado por Juan Andrés Jaya Chévez con cédula de ciudadania 0604979948, certifico y
recomiendo la APROBACION de este, con fines de titulacién. Previamente se ha asesorado
durante el desarrollo, revisado y evaluado el trabajo de investigacion escrito y escuchada la

sustentacién por parte de su autor; no teniendo mas nada que observar, doy por escrita la
presente acta favorable.

De conformidad a la normativa aplicable firmo, en Riobamba 01 de mayo de 2026.

—

Mgs. Arq. Ge y@ynVMa/rcelo Paula Aguayo
TUTOR TRABAJO DE INVESTIGACION



CERTIFICADO DE LOS MIEMBROS DEL TRIBUNAL

Quienes suscribimos, catedraticos designados Miembros de Tribunal de Grado para la
Evaluacién del trabajo de investigacién “PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA EN
LA DINAMICA COMERCIAL Y TURISTICA DE LA PLAZA CENTRAL DE LA
PARROQUIA LICAN - RIOBAMBA”, desarrollado por Juan Andrés Jaya Chavez con
cédula de ciudadania 060497994-8, bajo la tutoria de Mgs. Arq. Geovanny Marcelo Paula
Aguayo; certificamos la APROBACION de este, con fines de titulacién. Previamente se ha
evaluado el trabajo de investigacion y escuchada la sustentacion por parte de su autor; no
teniendo nada que observar.

De conformidad a la normativa aplicable firmamos, en Riobamba a los 30 dias del mes de
junio de 2026.

e i
Mgs. Arq. Fredy Marcelo Ruiz Ortiz < . - /%_’3 ‘//
;——'-f‘—‘-'
PRESIDENTE DEL TRIBUNAL DE GRADO S 7 o
g

Mgs. Arq. Hector Manuel Cepeda Godoy A/
MIEMBRO DEL TRIBUNAL DE GRADO 4

=

S
Mgs. Arq. Diego Patricio Zarate Villacrés A

MIEMBRO DEL TRIBUNAL DE GRADO




Gv /o o~

Direccion
Académica SGC
VICERRECTORADO ACADEMICO SSTEMA DE CESTION DE LA CALIDAD

UNACH-RGF-01-04-08.17
VERSION 01: 06-09-2021

CERTIFICACION

Que, JUAN ANDRES JAYA CHAVEZ con CC: 060497994-8, estudiante de la Carrera de
ARQUITECTURA, Facultad de INGENIERIA; ha trabajado bajo mi tutoria el trabajo de
investigaciéon titulado “Propuesta de intervencién urbana en la dinédmica comercial y
turistica de la plaza central de la parroquia Licdn - Riobamba.”, cumple con el 8% de
acuerdo al reporte del sistema Anti plagio COMPILATIO, porcentaje aceptado de acuerdo
a la reglamentacién institucional, por consiguiente, autorizo continuar con el proceso.

Riobamba, 10 de diciembre de 2025

Mgs. Arq. Geovanny Paula
TUTOR

Campus Norte Av Antonio José de Sucre. Km 1 %2 via a Guano Teléfonos (593-3) 3730880 - Ext 1255



DEDICATORIA

Quiero dedicar este trabajo principalmente a mis padres Juan y Margoth, quienes me forjaron
como ser humano, a quienes debo todo lo que soy y todo lo que tengo, este es el fruto de su
esfuerzo, paciencia y amor por su hijo. A mi hermana Tamy, por ser una guia fundamental
para sobrellevar los obstaculos que la vida me ha puesto al frente, y motivarme con sus
ensefianzas. A mi sobrina Rafaela, la nifia quien me da de su amor, compafiia y llena de
alegria y ternura todos mis dias. A mi novia Danny, la persona que me ha acompafiado en
toda esta etapa de mi vida, siendo mi apoyo emocional, mi soporte para sobrellevar los dias

mas dificiles. Gracias a todos por creer en mi.



AGRADECIMIENTO

El agradecimiento méas grande se lo debo a Dios, el padre que me bendice, me cuida y guia
mi vida sin abandonarme en ningn momento. Quiero agradecer a mi familia en general, por
todo el apoyo y preocupacion que depositaron en mi, y por ensefiarme que el conocimiento

es el camino hacia el futuro.

Un agradecimiento especial a todos los amigos que conoci en este camino. Gracias por su
compafiia, apoyo y amistad incondicional. Con ustedes aprendi el valor de la reciprocidad y

me llevo experiencias y recuerdos que conservaré siempre.

Finalmente, expreso mi mas sincero agradecimiento a mi tutor, Arg. Geovanny Paula, por
su orientacion, paciencia en el desarrollo de este trabajo. Asimismo, agradezco
profundamente a todos mis docentes, quienes, con dedicacion, compromiso y vocacion, han
contribuido a mi formacion como profesional y como persona. Reconozco y valoro el

esfuerzo, conocimiento y tiempo que depositan en cada uno de sus estudiantes.



INDICE GENERAL
DERECHOS DE AUTORIA

DICTAMEN FAVORABLE DEL TUTOR
CERTIFICADO DE LOS MIEMBROS DEL TRIBUNAL
CERTIFICADO ANTIPLAGIO

DEDICATORIA

AGRADECIMIENTO

RESUMEN

ABSTRACT

O A o 8 1 I SRR 16
1.1 [ oo [0 1o o] o o S 16
1.2 ANTECERUBNTES. ...ttt b e bbbt e b n e nes 17
1.3 Planteamiento del problema ..o 20
1.4 JUSEITICACION ...t 21
1.5 ODJETIVOS. ...ttt bbbttt bttt 21
151 ODBJELIVO GENETAL .....c.vveiieeiccieee et 21
152 ODbjetivos ESPECITICOS ......cviiiieiicie et 21
1.6 AV T=3 o o (] (o] | - OSSPSR 22
1.6.1 Tipologia de INVESEIGACION .........cviiieiieiieee e 22
1.6.2 Método, Técnica e Instrumentos — ODJEtIVOS.........ccccoeieeiieiie i 22
CAPITULO 1l MARCO TEORICO. ...ttt 23
2.1 Conceptualizacion de la ciudad y del espacio publico .........cccceovvereiniiinnnne, 23
2.2 Estructura'y Morfologia Urbana............cccoeveiiiniiiiiece e, 25
2.3 Procesos de Transformacion Urbana...........cocooeveieiiniinieiene e, 26
2.4 Principios de Disefio Urbano Sostenible ...........cccocoooveiiiiiiiccecce e, 28
2.5 Regeneracion UrDana ...........ccocoieiiiiiieieie e 29
2.6 Turismo Comunitario y Desarrollo Local ..., 30
2.7 Bases Legales y Normativas Aplicables...........cccooeeiiiiiiiic e 31
2.7.2 Sistema Vial UrDano ..........ooooiiiiiiiiee e 34
2.7.3 Espacio Publico Y Mobiliario Urbano ... 35
2.7.4 Arborizacion UrDana ..........cooviiieiiee e 36
CAPITULO 11 METODOLOGIA ..ot 37
3.1 ANALISIS FISICO NALUFAL ... s 37

3.1.1 CIIMA ettt 37



3.1.2 R B T BV . .ttt nnn 40

3. 1.3 HIArOgrafia ...cc.eieeeceeiiiee e 41
3.2 ANalisis SOCI0 OPEracional ..........ccccoeiveiiiieieece e 42
32,1 ESCAIAIMICTO ...ttt bbb bbbt 43
3.2.2  ESCAIA IMESO.....ceeiiieiie ittt sttt nneas 60
3.2.3  ESCAIA IMICIO...eiiieiieie sttt sttt be e nneas 74
3.3 Determinantes para la INterVeNCION...........c.coviieiecie e 88
CAPITULO IV PROPUESTA URBANO — ARQUITECTONICA ......coeveevereeeeeeienenn, 93
4.1 Estrategias de INterveNCION............ccooeiiiiieee e 93
41.1 Reordenamiento Urban0..........ccccviveiiie i 93
4.1.2 EStrategias Plaza..........cccoveiiiiiiiic e 99
4.1.3 Estrategias Centro Cultural y DepOortivo .........cccceceveeieeie i 104
CAPITULO V CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES ......c.coooeeeeveeeieeeeeen. 106
51 (070 004 [0 [ T= PRSP 106
5.2 RECOMENTACIONES .....ecvieiieieie ettt 108
BIBLIOGRAFIA ...ttt sttt s sttt 109

ANEXOS ...t 111



INDICE DE FIGURAS

FIQUIAa 1 Pilade AQUA......ccoiiiiiiiiee bbb 18
Figura 2 Fotografia Aérea LICAN 1965 .........ccccueiieiieiiiic e 18
Figura 3 Collage ProblEMALICA .........cccveveiieiiee e 20
Figura 4 Pendientes 8N RAMPAES.........ocoiiiiiiiiiieiee s 33
Figura 5 Ubicacion de la parroquia LICAN .........cccoeriiiiiiiieiese e 37
FIQUIa 6 TEMPEIAIUIGS. ... .eiviereeieieie ittt e ste e e ste et te e e e ssaesteesaestaesneentesnaesreeneeanes 38
FIQUIra 7 PreCiPItaCIiONES .......coveiieiieiieeie sttt ste et e e ste e e raete et e snaesreenneanes 38
FIQUra 8 HOras A8 SOL.........ooiiiiei s 39
Figura 9 DINAMICa del VIENTO .....c.oouiiiiiiiiiieee e 40
FIgura 10 TOPOGrafia.......c.civeieeieiie ettt et sre e e e reenes 41
Figura 11 Hidrografia.........cccoveiiiioiicc et ene 42
FIgura 12 LICAN €N 1965......c.cciiiieiiiiieese et 43
Figura 13 LICAN €N 1984 ........c.o it 44
Figura 14 Lican en el 2000..........c.coiiiiiiieiiecece ettt ans 45
Figura 15 LiCAN €N 2012.......ccviiiiieiiee ettt ettt sra e nre e enes 46
FIgura 16 LICAN €N 2022........coiiieiiiieieesie ettt en 47
FIQUIA 17 TTZAUO. ... .eviitiieieiieieeiee ettt bbbt 48
FIgura 18 LIEN0S Y VACIOS........ccviiieiiecicitie ettt sttt st ene 49
FIQUIra 19 ParCelario ..........cooveiuiiieiic ettt 50
Figura 20 TeJido UIDANO0 ........ccouiiiiiiiieieie et 51
Figura 21 Us0 de SUEI0 - PUGS .........ooiiiiiiiee e 52
Figura 22 Uso de SUEI0 ESPECITICO ......cviiuieiiicieiicce e 53
Figura 23 Altura de EdifiCaCioNES.........c.coveiieieiic it 54
FIQUIa 24 ATEAS VEIUES ...ttt 55
Figura 25 Jerarquia Vial ........c.ccooieiiieiee e 56
Figura 26 Materialidad d& Vi8S ........cocooeiiiiiiiiiieiee s 57
Figura 27 TipoS de TranSPOITE .....c..vciuiiiieeciie ettt be et e e re e anes 58
Figura 28 Lineas de BUSES UrbDan0s ..........c.coveueiieiieiie ettt 59
FIQura 29 EQUIPAMIENTOS. .......eiieiieiiieite sttt sttt 61
Figura 30 Elementos Urbanos - NOrmalmente ..o 62
Figura 31 Elementos Urbanos - Dias de Feria .........cccocvvveieeiiiiie i 63
Figura 32 Elementos Urbanos - Dias FESLIVOS ..........ccceeieieeiiiic e 64

Figura 33 Cortes Urbanos ESCala MBSO .........cccueveeiieieiieieese e 66



FIGUIA 34 COME A - A bbb bbb e e en 66

FIQUIa 35 COrte B - B ...t 67
FIQUIa 36 COre C - C ottt et esraesneeneanes 68
FIQUIa 37 COME D = D .ottt sttt et sre e enes 69
FIQUIa 38 COrte E - B ..o e 70
FIGUIA 39 COrte F-F ..ttt 72
FIQUIa 40 COorte G-G ..ottt sttt esraesreenreanes 73
Figura 41 EMPIaZamient..........cceiieiuiiieiiesieeie e st sae e sre e s taesne e e e sreennennes 75
FIQUIa 42 CIrCUIACIONES. ......cueiuieiiiieieste sttt bbb 76
Figura 43 Mobiliario UrDan0............ccooiiiiiiiniiiece s 78
Figura 44 Implantacion ArquIteCtONICA...........cceivieiieiiiee e 79
Figura 45 Fachada NOFOESEE...........c.ciiiieieece et ens 80
Figura 46 Fachada SUFOBSTE..........ccoiiiiiiiiiieieeieie e 81
Figura 47 Fachata SUFESTE.........cuiiiriirieiiiiieiieieee e 82
Figura 48 Fachada NOIESIE..........cccuciieieiiece ettt 83
Figura 49 Corte Urbano A - A oo 83
Figura 50 Corte Urbano B - B ......cooiiiiiiieieiseees e 84
Figura 51 Resumen Entrevista NO EStruCturada .............cocooeveriniciinene e 86
Figura 52 Sintesis ESCala MaCIO ..........cccoveiiiieiieie e 88
Figura 53 Sintesis ESCala MBSO ........cccuiiieiiiiieiie sttt 89
Figura 54 Sintesis ESCAlA MBS0 ......c.cceiiiiiiiieieie e 90
Figura 55 Sintesis ESCAla MICIO ........coiiiiiieieicie e 91
Figura 56 Sintesis ESCAla IMICIO ...........cviiiiiecie ettt 92
Figura 57 Conexion POr la E35 ........ccvoiiiieiece et et 94
Figura 58 Reubicacion Estacion de Buses Urbanos...........cccccvoveiveiecvciecce e 95
Figura 59 Propuesta de Trazado Vial ..o 96
Figura 60 LiDeraCion Plaza...........cccooiiiiiiiiiiiiieiee s 97
FIgUra 61 COMTECCION ACEIAS.......ccueeiveeeeiteecteeieseesteesre e steeste e steeste e e e steesbeetesreesreenneenes 98
Figura 62 Propuesta Area VEIUE ............cooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s, 99
Figura 63 Propuesta de CirCUIACIONES ...........ccoiiiiiierieierie e 100
Figura 64 Propuesta de INTEgraCion...........ocooieiiieienienesie sttt 101
Figura 65 US0S PErMELIaleS........ccuviiiiiiiiiiie ettt 102
Figura 66 NUeVas ACHIVIAAUES..........cueiiiiiieiie et 103

Figura 67 Flujo de AutobUSES Y NIVEIES .......ccvveiiiiieiiee e 104



Figura 68 Implantacion y Actividades



RESUMEN

La presente investigacion desarrolla una propuesta de intervencion urbana para la plaza
central de la parroquia Lican, en el cantdn Riobamba, con el proposito de fortalecer su
dindmica comercial y turistica mediante una reorganizacion integral del espacio publico. El
estudio parte del analisis de la evolucion histérica y urbana de la parroquia, identificando
problemaéticas relacionadas con el crecimiento desordenado, la superposicidn de actividades,
la deficiente movilidad peatonal y vehicular, la falta de espacios adecuados para eventos
comunitarios y la limitada capacidad para atender las demandas comerciales y turisticas
actuales. A través de una metodologia descriptiva, exploratoria, longitudinal, cualitativa y
cuantitativa, se realiz6 un diagnoéstico a escala macro, meso y micro, complementado con
trabajo de campo, analisis documental y entrevistas a los usuarios del lugar. Los resultados
permitieron establecer estrategias de reordenamiento urbano orientadas a mejorar la
accesibilidad, la movilidad, la integracion de equipamientos y la calidad del espacio publico.
Como resultado, se plantea una propuesta urbano-arquitecténica que recupera el valor
simbolico y funcional de la plaza, potencia la identidad local, fomenta la cohesion social y
promueve el desarrollo econdmico mediante la consolidacion de un nodo multifuncional

capaz de responder a las necesidades actuales y futuras de la comunidad.

Palabras clave: Intervencion urbana; espacio publico; plaza central; turismo; desarrollo

local; comercio; regeneracion urbana; movilidad sostenible; Lican.



ABSTRACT

This research develops an urban intervention proposal for the central square of Lican parish
in Riobamba, Ecuador, aimed at strengthening its commercial and tourism dynamics through
a comprehensive reorganization of the public space. The study is based on an analysis of the
parish's historical and urban evolution, identifying issues related to unplanned growth,
overlapping activities, inadequate pedestrian and vehicular mobility, insufficient
infrastructure for community events, and limited capacity to meet current commercial and
tourism demands. Using a descriptive, exploratory, longitudinal, qualitative, and quantitative
methodology, a multi-scale diagnosis was conducted at macro, meso, and micro levels,
supported by fieldwork, documentary analysis, and user interviews. The findings enabled the
formulation of urban reorganization strategies focused on improving accessibility, mobility,
infrastructure integration, and the quality of public spaces. As a result, an urban-architectural
proposal is presented that restores the symbolic and functional value of the square, enhances
local identity, promotes social cohesion, and encourages economic development by
consolidating a multifunctional urban node capable of addressing the present and future

needs of the community.

Keywords: Urban intervention; public space; central square; tourism; local development;

commerce; urban regeneration; sustainable mobility; Lican.
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CAPITULO |
1.1 Introduccion

La plaza central de la parroquia rural Lican, representa un eje fundamental en la
infraestructura cultural y turistico comercial. El funcionamiento del ferrocarril, el trazado de
la via panamericana adyacente a la plaza la constante practica catolica, han inducido un
proceso de conurbacion territorial que unifica espacialmente el tejido urbano de la parroquia
con la ciudad de Riobamba; de este modo, la evidente falta de planificacion adecuada ha
dejado su huella, debido a la articulacion en su integracion territorial, evidenciando la
necesidad de una intervencion integral que potencie su desarrollo urbano. Este proyecto de
investigacion se centra en el planteamiento de estrategias de redistribucion espacial, que
contribuyan a la revitalizacion de la zona, creando un espacio coherente, accesible y

dindmico.

De este modo, se busca en primer lugar identificar las debilidades y fortalezas de la realidad
socio-urbana; para asi, determinar las estrategias socio territoriales de intervencion mediante
objetivos que busquen solventar requerimientos urbano-arquitectonicos para proveer un
servicio y uso multifuncional a partir de la plaza central como nodo de atraccion de la
cabecera parroquial. Adicionalmente, se busca mejorar la integracion urbana y
arquitectonica, incorporando elementos formales de disefio que fomenten la interaccién

comunitaria, la movilidad peatonal y la integracion paisajistica.

Para la consecucion de la investigacion, se plantea un capitulo destinado a una base tedrica
que contribuya a la estructura metodoldgica en el tratamiento del problema de estudio;
posterior a ello, la elaboracién del diagnostico socio urbano territorial, a partir de la
recaudacion de informacion a través de la participacion ciudadana, recaudacion de
informacion bibliografica, mapas, croquis y mas elementos que permiten determinar las
fortalezas y requerimientos para plantear la propuesta de intervencion urbana en la estructura

comercial y turistica en la plaza central de la parroquia rural Lican
Este proyecto no solo pretende reorganizar la infraestructura y piezas urbanas en el espacio

focal parroquial; sino tambien mejorar las condiciones de vida de sus usuarios, promoviendo

un modelo de intervencidn que combine participacién, cohesion social e integracion urbana.
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1.2 Antecedentes

Licén esté ubicada al noroccidente de la ciudad de Riobamba a una altitud de 2600 m.s.n.m.
su asentamiento humano remonta a tiempos prehispanicos; segin Teran (1982), desde 1584
forma parte de la doctrina de Calpi considerando que habia suficiente nimero de indios en
Calpi, Lican y Yaruquies. Para 1590 Costales (1982), explica que se recoge en la “Relacion
del obispo de Quito por el presidente Esteban Marafion” con la existencia de 350 indios
tributarios en la doctrina de Lican.

La ordenacion del espacio de la parroquia de Lican se ha hecho siempre en torno al templo
de la Iglesia de “San Pedro de Lican”, desde donde se ha organizado la vida religiosa, politica
y econdmica de la poblacion. Asi se puede afirmar que la historia de Lican es la historia de
su Iglesia. El actual templo surge a raiz de la visita pastoral; en 1868 el obispo de Riobamba
Ignacio Ordofiez que, al ver el estado ruinoso de la primera iglesia, ordena su
refaccionamiento. Cuando finalmente el parroco Paulino Rivera consigue los recursos para
iniciar las obras en 1871, considera que es mejor edificar un nuevo templo en una nueva
ubicacion.

De este modo, tiene lugar el templo actual con la plaza central que funcionaba como un
espacio de desahogo y como una zona para el desarrollo de festividades religiosas,
constituyendo un incipiente urbanismo y propiciando el aglutinamiento de personas en su
entorno (Banco Central del Ecuador,1983)

La transicion del siglo XIX al siglo XX traeria una nueva realidad a Lican, tras la
construccion de la nueva iglesia y el camino a Guayaquil; el poblado se extendera siguiendo
la nueva carretera y dejando un poco de lado la plaza.

Por consiguiente, la construccion de la via férrea en la segunda década del siglo XX
permitiria dinamizar la economia de Lican, evidenciando paradas regulares del tren para
transportar pasajeros y recibir mercancias, en el conocido “Campamento” una edificacion

antigua ubicada al norte de la plaza, que ahora se encuentra en estado de ruinas.
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Figural
Pila de Agua

Adicionalmente, para el afio de 1950 la
plaza incorpora una pila que abastecid de
agua a la poblacion aproximadamente 22
afios, posteriormente fue derrocada, ya
que “molestaba” al vecindario para jugar

futbol.

Nota. La figura muestra una antigua fotografia, registro de la pila de agua ubicada en el centro de la plaza de
Lican. Adaptado de “Estadios” (p.14), por E. Huaraca, 2023, Lican Futbolero, Edicién No. 3.

En el afio de 1960 con el impulso de Luis Arturo Barahona, director de la escuela “José
Veloz” se instaura la antigua escuela con frente a la plaza, es ahora el actual auditorio situado
junto a la sede del GAD Parroquial. En este mismo afio, se inicia una progresiva sustitucion

de los materiales tradicionales de construccion por el cemento.

Figura 2
Fotografia Aérea Lican 1965

Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia en el afio de 1965, resaltando el campamento, la pila
de agua, la antigua escuela y el templo con frente al camino a guayaquil. Adaptado de Fotografia Aérea Lican

por Instituto Geografico Militar, 1965
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De esta manera, se conciben las edificaciones residenciales del lado oeste durante la década
de los 70, mientras que el lado norte iniciaria sus construcciones a partir de los 80 sobre el
primer cementerio e iglesia. Es asi como empiezan a incorporar nuevos sistemas
constructivos, desplazando el uso de materiales como el adobe y la paja, para dar paso a
construcciones de caracter mas moderno.

En medio del crecimiento urbano alrededor de la plaza, las actividades deportivas y
comerciales también adquieren relevancia. Se practican deportes como el ecuavoley vy el
fatbol, lo que evidencia la necesidad de infraestructura adecuada. Es asi, que se construye
una cancha de cemento adyacente a la escuela, destinada tanto a la préctica deportiva como
a la realizacion de eventos civicos escolares. Y al noreste de la plaza se establece un
minimercado que no prosperaria, y en 1990 pasaria a transformarse en el actual coliseo
cerrado “Juan Cantos Hernandez” nombre del diputado quien gestiond esta infraestructura.
El trazado de la carretera Panamericana E35 (Troncal de la Sierra), paralela al ferrocarril,
consolido la integracion funcional entre Riobamba y la parroquia, estableciendo un nuevo
eje estructurante del crecimiento urbano y acelerando el proceso de conurbacién. Este
fendmeno atrajo nuevas dindmicas economicas y sociales hacia la plaza, transformandola en
un nodo de actividades de escala local y urbana.

A comienzos del siglo XXI, como respuesta a estas nuevas demandas, se implemento la
parada de buses urbanos; lo que incremento significativamente las exigencias en términos
de movilidad, seguridad peatonal y gestion del espacio puablico. Sin embargo, las
intervenciones realizadas, como: el asfaltado total de la superficie de la plaza, la
implementacion de una zona de juegos infantiles en 2021 y una cubierta estandarizada en
abril del 2025; evidencian una falta de vision a largo plazo y una tendencia a soluciones
inmediatas, carentes de criterios de planificacion integral, sostenibilidad urbana y
conservacion del caracter patrimonial.

En la actualidad con el proceso de consolidacion de los barrios aledafios y el crecimiento
demogréfico, se ha generado gran movilidad de personas y vehiculos que utilizan la plaza,
creando un desajuste en la poblacidén y mostrando una evidente desorganizacion del espacio.
Los trabajos desarrollados tanto por la gestion municipal del cantén Riobamba como del
GAD parroquial Lican, no han logrado consolidar un espacio destinado para reubicacion de
los buses de transporte urbano, areas de ferias populares, estacionamientos de vehiculos
particulares o inclusive puntos de encuentro en casos de evacuacion; de esta manera se ha

determinado problemas en el ambito comercial y turistico. Por tanto, es pertinente desarrollar
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un andlisis, que determine variables especificas para poder fundamentar una propuesta de

reorganizacion del espacio actual.
1.3 Planteamiento del problema

Todos estos acontecimientos recopilados repercuten en la configuracion actual de la plaza;
mostrando un conjunto urbano evidentemente deficiente en la organizacion de su espacio y
sus actividades. La condicion actual, es el testimonio de las respuestas urgentes que se han
realizado de manera improvisada; en este contexto, el crecimiento urbano acelerado dificultd

conseguir un espacio ordenado y acorde a los criterios de intervencion contemporaneos.

Figura 3
Collage Problematica

Nota. La figura muestra las distintas actividades que se desarrollan en la plaza, contrastando con la jerarquia

que deberia tener el templo, se muestra el estado actual del lugar. Adaptado de Galeria de la Cabecera
Parroquial, por GADP Licéan, s/f, (https://www.gadplican.gob.ec/index.php/galeria-de-imagenes/cabecera-
parroquial?i=dji-20240622100357-0450-d)

En la actualidad, la parroquia realiza multiples actividades en su plaza central, este lugar
funciona como un espacio de encuentros culturales, ferias populares, festividades, entre
otros. Por lo tanto, las etapas de evolucion que ha tenido esta plaza evidencian un espacio no
planificado para el uso actual, desarrollando una interposicion de actividades; y dando lugar
a zonas inseguras para los peatones, estacionamientos desorganizados, espacio inadecuado
para la realizacion de eventos culturales; ademas de mantener condiciones inapropiadas para

recibir a visitantes.
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Este desarrollo paulatino ha generado dificultades en el flujo de personas, vehiculos y en la
ejecucion de las actividades que se efectian durante todo el afio, revelando una clara
necesidad de una organizacion espacial, con caracteristicas versatiles y multifuncionales que
puedan adaptarse a todos los usos que esta plaza engloba. Por tanto, el presente estudio se
centra en una “Propuesta de intervencion urbana en la dinamica comercial y turistica de la

plaza central de la parroquia Lican — Riobamba”
1.4 Justificacion

La ejecucion de estas actividades ha tomado mucha importancia debido a que impulsan el
desarrollo integral y el bienestar de una comunidad; por lo que es imprescindible generar
una propuesta de disefio urbano y arquitecténico, que permita organizar el espacio a través
de un reordenamiento; puesto que, da la oportunidad de solucionar los conflictos socio
espaciales que se han visto deteriorados debido al crecimiento territorial.

Desde el sentido comercial, este proyecto sugiere la puesta en valor, apoyandose en potenciar
la imagen urbana y dar espacio a la cultura originaria del lugar, para generar un conjunto
urbano atractivo que promueva la permanencia de usuarios y la captacion de turistas.
Ademas, la intervencion de este espacio permitird una movilidad segura y funcional;

mientras que fomenta el desarrollo de actividades productivas, activado la economia local.
1.5 Objetivos
1.5.1 Objetivo General

e Generar una propuesta de intervencion en la plaza central y su contexto urbano
que permita integrar las condicionantes actuales de comercio y turismo para

generar un nodo organico urbano integrado a sus requerimientos.
1.5.2 Objetivos Especificos

e Conocer a través de un diagndstico estructural y coyuntural la evolucién del
nodo de la plaza central en la cabecera parroquial de Lican para determinar sus
requerimientos socio urbanos.

e Interpretar los requerimientos determinados en el diagndstico para proponer
estrategias de intervencion, alineadas a las politicas de desarrollo de los
gobiernos autbnomos correspondientes, que permitan solventar los problemas

encontrados.
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e Disefar un proyecto de intervencion urbana para la plaza central y sus areas de

influencia, con el propdsito de atender las necesidades prioritarias y fomentar

un desarrollo urbano integral.

1.6 Metodologia

1.6.1 Tipologia de Investigacion

Tabla 1

Tipologia de Investigacion

TIPOLOGIA

DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS

Descriptiva

Se enfoca en comprender los fendmenos socio-urbanos y turisticos de
la plaza como nodo de concentracion poblacional, describiendo sus
caracteristicas actuales y las problematicas que enfrenta la plaza
central de Lican.

Exploratoria

Identifica las causas y efectos del crecimiento desordenado y el uso
inadecuado del espacio, generando una base para futuras

intervenciones.

Longitudinal

Se entendera el proceso de consolidacion a través del tiempo, en
momentos importantes, desde 1965 que se tiene registros fotograficos
en el lugar, 1984, 2000,2012, 2022 y finalmente la situacion actual que
juntos determinaran las causas y efectos.

Cualitativa

Observa los modos de uso y apropiacion del espacio, se utiliza
herramientas como mapas, fotografias, diagramas, collages vy

entrevistas con los usuarios directos del lugar.

Cuantitativa

Se determinan las zonas de estudio e intervencion — macro, meso y
micro — con su morfologia urbana para determinar usos Yy

requerimientos.

Nota. Elaboracion propia

1.6.2 Metodo, Técnica e Instrumentos — Objetivos

Tabla 2
Métodos de Investigacién
OBJETIVO METODO TECNICA INSTRUMENTOS
RELACIONADO
Objetivo Especifico A Revisar documentos .
Analisis o e Recoleccion de
a municipales, historicos y
Documental Datos Documentales

estudios previos; sistematizar
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informacidn relevante para los
antecedentes y justificacion

del estudio.
Realizar visitas programadas a
Trabajo de la plaza central, documentar ~ Diagndstico en el
Campo las observaciones y registrar Terreno

el estado actual del espacio.
Aplicar entrevistas abiertas a
Entrevistas no  personas que utilicen este Aplicacion de
estructuradas  lugar diariamente, residan, o Entrevistas
visiten parcialmente.
Por medio de un resumen del

L - Determinantes  diagnostico, determinar con Resumen de

Objetivo Especifico . i
b para la ayuda de las entrevistas, los Informacion
Intervencion  aspectos relevantes que deben Recopilada

solventarse en la propuesta.
Se procede a la definicion del
programa arquitectonico,
esquemas y volumetrias que
Propuesta expliquen las directrices del

Obijetivo General

) urbanay  proyecto y finalmente la  Representacion
Objetivo CESpECIﬂCO arquitecténica  elaboracion  de  planos Grafica

arquitectonicos que detallen la
propuesta de intervencion en
la plaza central.

Nota. Elaboracién propia

CAPITULO Il MARCO TEORICO
2.1 Conceptualizacién de la ciudad y del espacio publico

La compresion de la ciudad y del espacio publico, constituye una base fundamental para
analizar las dindmicas urbanas y sociales que estructuran el territorio. Estos conceptos
permiten interpretar como se configuran las relaciones entre el entorno construido y la vida
colectiva, destacando el rol de los elementos urbanos, como la plaza central en la

organizacion funcional de los asentamientos.

Definiciones de ciudad, espacio urbano y espacio publico

La ciudad puede entenderse como una construccion colectiva que se configura a partir de la
relacién entre sus elementos fisicos y las dindmicas sociales que en ella se desarrollan. En
este sentido, los conjuntos urbanos surgen de la interaccion entre edificaciones, calles y
espacios abiertos, conformando un tejido que da estructura y sentido a la vida urbana. No es
una simple acumulacién de construcciones; sino de un sistema donde el espacio urbano

organiza actividades, recorridos y relaciones sociales. Para Carrion (2001), el espacio
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publico cumple un rol fundamental dentro de esta estructura; ya que es el lugar donde la
comunidad se encuentra y expresa sus particularidades culturales y sociales.

Entendiendo desde una perspectiva mas social, Lefebvre (1974), explica que el espacio
urbano se conforma por las practicas, usos y significados creados por la misma sociedad que
los habita. EIl espacio publico; por tanto, refleja las relaciones sociales que lo construyen y
transforma la manera en que las personas se apropian de la ciudad. Bajo esta perspectiva,
plazas, calles y parques cumplen funciones fisicas y de circulacion; ademas que se
convierten en escenarios de interaccion cotidiana, donde se refuerza el sentido de pertenencia
y se consolida la vida colectiva.

UN-Habitat (2012); sefiala que, una estructura urbana adecuada debe garantizar espacios
publicos accesibles, buscando un equilibrio en la densidad y sin dejar de lado la movilidad
urbana, con el objeto de vincular a la organizacion del espacio con la equidad social y la
calidad de vida. Estas perspectivas hacen que se comprenda el espacio urbano como un
soporte para el desarrollo social; incluso, una buena planificacién urbana incide directamente

en la manera en gue la ciudad es apropiada por las personas.

El rol de la plaza central en la configuracion histérica y social de los pueblos

latinoamericanos

En el contexto latinoamericano, la plaza central ha desempefiado histéricamente un papel
estructurante dentro del conjunto urbano. Carrion (2016), explica que, desde la época
colonial, la plaza concentr6 las principales funciones religiosas, politicas y comerciales,
convirtiéndose en el nucleo organizador de los asentamientos. Esta logica urbana se
mantiene vigente en muchos pueblos y ciudades, donde la plaza continta siendo el principal
espacio de encuentro y referencia colectiva, reforzando su valor simbolico y social.

La plaza central ademas de cumplir una funcion espacial, se muestra como un lugar lleno de
identidad y memoria. Con esta perspectiva Rossi (1966), habla del conocido artefacto urbano
refiriéndose a todos aquellos elementos de la ciudad que perduran en el tiempo y permiten
comprobar su historia. La plaza, al ser parte del conjunto urbano, es uno de estos elementos
perdurables en el tiempo; puesto que conserva su esencia de plaza, mas alla de cambios

formales o funcionales, y aporta a la memoria y la historia tangible de una comunidad.

En este sentido, la plaza central se consolida como un espacio donde converge lo histérico,

lo social y lo urbano. Cualquier intervencion en ella modifica su configuracion fisica e incide
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directamente en la forma en que la comunidad se relaciona con su entorno. Por ello, entender
el rol de la plaza dentro del conjunto urbano resulta fundamental para proponer proyectos
que respeten su valor historico y social, al mismo tiempo que respondan a las necesidades

actuales del espacio publico.
2.2 Estructuray Morfologia Urbana

Comprender la manera en que se organiza una ciudad implica hacer un acercamiento a su
estructura y morfologia. Precisamente estos elementos son los que evidencian cémo fue
conformandose el territorio con el pasar del tiempo. Cuando se analizan los componentes
fisicos, funcionales y formales, se puede generar un diagndstico que entiende la realidad
urbana, y en base a eso, se puede plantear intervenciones que tengan sentido con el propio

contexto.

Elementos de la estructura Urbana

La estructura urbana es la organizacion de la ciudad en cuanto a sus dindmicas; ya sean
sociales, culturales las mismas que aportan sentido a la cuidad; en este caso, la plaza se
conforma y evoluciona a través del tiempo. Rossi (1966); explica que, la estructura urbana
es un hecho colectivo, y aqui la memoria se expresa en sus monumentos, trazas y tipologias
que aun permanecen, siendo estas las bases para que aqui se produzcan las nuevas
transformaciones con el pasar del tiempo.

Con este contexto, es importante mencionar a la red vial, la trama urbana, las manzanas, el
espacio publico, los usos de suelo y los equipamientos, como elementos que posibilitan leer
el funcionamiento de una ciudad. Hernandez Aja (1997); describe que, estudiar aspectos
como las actividades, las centralidades urbanas y la accesibilidad, nos van a permitir
determinar la forma en la que la poblacién se apropia del espacio urbano. De este modo, la
estructura urbana toma relevancia al ser una herramienta que identifica desequilibrios dentro

del tejido urbano de un lugar.

Morfologia urbana como herramienta para el diagnéstico.

La morfologia urbana permite analizar la forma de la ciudad a partir de la lectura de sus
componentes fisicos y de sus procesos de transformacion. Muratori y Caniggia (1979);
plantean que, el estudio de la trama, las manzanas y las tipologias edificatorias permiten

reconocer patrones de crecimiento, permanencia y cambio, aportando una comprensién mas
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profunda de la evolucion urbana. Este enfoque resulta clave para identificar las logicas que
han dado origen a la configuracién actual de la ciudad.

La descripcion de la morfologia urbana va mas alla de entender la forma, ya que tiene la
capacidad de llegar a un diagndstico mas profundo. Hernandez Aja (1997); demostraba que,
su andlisis cobraba verdadero sentido al tomar en cuenta variables como los usos de suelo,
la accesibilidad y las centralidades; puesto que, solo asi se puede evaluar realmente el
espacio urbano y fundamentar de mejor manera procesos de disefio e intervencion urbana.
En este sentido, la evaluacion de la morfologia urbana, facilitara la compresion del territorio,
dejando una base solida para propuestas que busquen responder ante las necesidades de la

ciudad en medio de una estructura urbana ya conformada.

2.3 Procesos de Transformacion Urbana

La transformacion urbana es el resultado de dindmicas que evolucionan una ciudad, y
condicionan su estructura por medio de cambios sociales y econémicos; es por eso, que la
configuracién del espacio urbano se puede entender facilmente asimilando el modo en el que
se expande el territorio y como se resuelve su movilidad. Con ayuda del analisis de estos
procesos de transformacion se pueden aportar criterios relevantes para interpretar los
problemas actuales y dirigir las intervenciones hacia un sentido sostenible y articulado con

las necesidades de la ciudad.

Crecimiento urbano espontéaneo vs planificado

Cuando se habla del crecimiento urbano se refiere a un proceso que constantemente se
enfrenta a dindmicas sociales y economicas; y se responde por medio de acciones
institucionales. En muchos casos latinoamericanos, este crecimiento se acelera
espontaneamente; es decir, sin dar lugar oportuno a una planificacion adecuada; y es aqui,
donde surgen tejidos urbanos fragmentados; contextos urbanos precarios con insuficiencia
de servicios basicos e infraestructura. Castells (1995); asegura que, este tipo de crecimientos
estan relacionados directamente con procesos sociales, econémicos y politicos; y es asi,
como la ciudad termina respondiendo sus necesidades urgentes.

Desde otra perspectiva, la planificacion del crecimiento urbano, se lo hace con el objetivo
de ordenar la forma en que se va a propagar una ciudad; con el apoyo de criterios técnicos y
la implementacion de normativas, y sin exceptuar la provision de espacios publicos,

equipamientos urbanos y sistemas de movilidad. Borja y Muxi (2003), sefialan que la
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planificacién urbana tiene la capacidad de estructurar una ciudad; siempre y cuando, se
considere al espacio publico como un elemento estratégico, capaz de proveer funcionalidad
y darle a la ciudad un entorno equitativo.

La diferencia entre ambos modelos de crecimiento es que la calidad de vida se establece en
entornos diferentes, no es lo mismo relacionarse con personas en un entorno precario y
deficiente, que convivir con los demé&s en un espacio urbano apto para el desenvolvimiento

de las dinamicas sociales y econdémicas propias de la comunidad.

Conurbacién y Expansién Territorial.

Cuando un territorio crece desmesuradamente, tiende a extenderse mas alla de sus propios
limites administrativos, derivando en un proceso de conurbacion. Este, es un fendmeno que
sucede cuando dos o mas estructuras urbanas cercanas llegan a integrarse fisicamente,
creando la idea de estar en un solo territorio. Castells (1995); explica que, este fendmeno de
la conurbacién se da cuando hay flujos de personas entre territorios, que se convierten en
redes de transporte y por ende tienen lugar las actividades econémicas. De esta manera se
producen transformaciones en la estructura original y se generan nuevas centralidades
urbanas.

Por otra parte, Borja y Muxi (2003); sefialan que, no tener un enfoque integral en el proceso
de expansion, puede comprometer la identidad propia de un territorio, ademas de involucrar
la integridad fisica de sus espacios. Si estos procesos no son gestionados eficientemente, el
territorio puede verse fragmentado y espacios de encuentro social debilitados.

Por ello, en la planificacion urbana se debe considerar estos procesos para garantizar una

integracion armonica entre las distintas zonas que conforman los territorios.

La movilidad en la transformacion urbana.

Uno de los factores que mas influye en la transformacion del espacio urbano es la movilidad.
Las redes de transporte son las que condicionan la morfologia de la ciudad con su
infraestructura vial; la misma que define ejes de crecimiento urbano, centralidades y formas
de uso de suelo urbano. Castells (1995); explica que, la movilidad ademas de facilitar el
desplazamiento, puede estructurar relaciones econémicas y sociales dentro del territorio,

influyendo directamente en como se organiza el espacio urbano.

En afadidura Borja y Muxi (2003); advierten que, una movilidad enfocada en el automévil

tiende a propiciar una ciudad dispersa y fragmentada; mientras que, una movilidad centrada
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en el peaton y el uso del transporte pablico, seré capaz de dinamizar las actividades publicas,
incentivando la cohesion social.

De esta manera, es importante recalcar que las estrategias relacionadas a la movilidad de las
personas, influira directamente en la calidad de vida y en como las personas perciben la

ciudad en medio del diario vivir.
2.4 Principios de Diseflo Urbano Sostenible

El disefio urbano contemporaneo busca construir entornos capaces de responder
equilibradamente a las demandas sociales, funcionales y ambientales de la ciudad. En este
contexto, los principios fundamentales como la compactacion, la diversidad de usos, la
movilidad sostenible y la resiliencia urbana, permiten la inclusion social y orientando al

territorio a una mejor habitabilidad.

Compactacion, mixtura de usos, movilidad sostenible y multifuncionalidad.

El disefio urbano sostenible se basa en generar tejidos urbanos que aprovechen de manera
eficiente el uso del suelo; y reduzcan el consumo de recursos. En este contexto, la
compactacién urbana y la mixtura de usos son las principales estrategias que evitaran la
expansién dispersa de la ciudad. Jenks y Jones (2010); concuerdan que las estructuras
urbanas compactas y mixtas son precisamente las que van a favorecer la accesibilidad y
permitiran los desplazamientos en menor tiempo y distancia; usando el territorio de manera
mas eficiente.

Si se habla esto desde una perspectiva mas humana, es valido lo que recalca Alexander
(1977); que el disefio urbano deberia centrarse en responder a las necesidades humanas y al
entorno ya construido. De este modo generar entornos urbanos mas sostenibles debe
apoyarse en la creacion de plazas accesibles para todos, recorridos peatonales seguros y
espacios verdes interconectados fortaleciendo la vida comunitaria por medio de conexiones
emocionales entre las personas y su entorno.

Asi también, la movilidad sostenible es una herramienta clave, que busca priorizar al peaton,
al ciclista y al transporte publico; en este sentido Gehl (2010); afiade que, el disefio de calles
y plazas promoveran la interaccion social; siempre y cuando sus disefios estén orientados
hacia las personas; ademas, reduciran la dependencia del automovil y mejoraran la calidad
del espacio pablico. En adicidn, si un espacio es multifuncional promueve la optimizacion
de recursos y permite a un mismo lugar albergar actividades comerciales, culturales,

recreativas y turisticas. Carmona et al. (2010), recalcan que las oportunidades de uso se
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amplian cuando se ofrecen espacios publicos multifuncionales, fortaleciendo la participacion

ciudadana en la vida urbana.

Espacios resilientes: retos sociales y ambientales.

La resiliencia urbana es la capacidad de un espacio para adaptarse y responder ante cambios
sociales, economicos o ambientales. En este sentido, un disefio urbano sostenible, debe
adoptarse de forma integral considerando los sistemas de movilidad sostenibles, la
integracion de espacios verdes y la diversidad de usos, para contribuir a crear entornos mas
flexibles y preparados frente a procesos de transformacién urbana.

Los espacios publicos resilientes permiten absorber impactos, adaptarse a huevas dinamicas
y mantener su funcionalidad a lo largo del tiempo. La multifuncionalidad y la accesibilidad
juegan un papel clave en este proceso; ya que facilitan que los espacios sean utilizados por
distintos grupos sociales y para diversas actividades. De este modo, el disefio urbano
orientado a la sostenibilidad y la resiliencia fortalece la cohesion social, mejora la calidad

ambiental y contribuye a construir ciudades mas habitables y equitativas.

2.5 Regeneracion Urbana

Regeneracion vs. renovacion urbana.

El término regeneracion en el urbanismo, significa algo mas que una mejora fisica; regenerar
un espacio incluye pensar en algo mas alla de lo tangible. Un espacio se regenera cuando la
intervencion ha recuperado un valor simbdlico, funcional y principalmente, un valor social
en la comunidad. A diferencia de la renovacién urbana que busca actualizar o sustituir una
infraestructura por otra nueva, regenerar implica intervenir de una forma integral, con el
objetivo de transformar dindmicas economicas y sociales. Entendiendo asi, que un espacio
urbano debe ser inclusivo para todo tipo de personas y activo para solventar las necesidades
del lugar.

Aqui, es indispensable citar a Jacobs (1961); quien advierte, que el nicleo de la interaccién
social son los espacios publicos y las dinAmicas sociales. Ademas, sostiene que la vitalidad
urbana se basa en la presencia de actividades cotidianas, las mismas que son promovidas por

un espacio que alberga diversos usos. Infraestructuras como aceras activas, que crean
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oportunidades de interacciéon social, y permiten fortalecer la integracion en el espacio
publico garantizando el fortalecimiento del tejido social existente.

Por otro lado, Harvey (1989); advierte que, cualquier intervencion de caracter urbano tiene
que promover la justicia social, por medio de la accesibilidad y la equidad en los espacios.
En otras palabras, la regeneracion urbana debe garantizar que los beneficios se distribuyan
en todas las personas de manera justa pensando mas alla de lo estético o lo econémico. De
este modo es como se puede diferenciar la renovacion de la regeneracion, entendiendo que
cada accion o decision tiene que darse, con el objetivo de mejorar la calidad de vida y

evitando fendmenos de exclusion o segregacion en entre personas.

Metodologias y fases de intervencion.

Para que los procesos de regeneracion urbana sean efectivos, es necesario apoyarse en
metodologias claras que permitan comprender y actuar sobre la complejidad del espacio
urbano. En este sentido Lynch (1960), propone una forma de analizar la ciudad a partir de
como las personas la perciben y recorren, identificando cinco elementos fundamentales:
senderos, bordes, distritos, nodos e hitos. Estos componentes permiten leer la estructura
urbana y evaluar su legibilidad, aspectos clave en la fase de diagnostico.

Con este contexto inicial, es relevante que la planificacién y el disefio sean orientados a
reforzar la identidad de un lugar y a mejorar el funcionamiento del mismo. Cuando llega la
etapa de disefio, es importante proponer, soluciones concretas y contextualizadas con las
realidad espacial y social del entorno, promoviendo espacios publicos activos y accesibles.
Para concluir, es fundamental gestionar un proyecto con una vision de sostenibilidad en el
tiempo, asegurando una transformacion fisica y social a largo plazo; luego, en la etapa de
evaluacion se podra medir el impacto que estos criterios han tenido en el sentido social,

urbano e inclusivo.

2.6 Turismo Comunitario y Desarrollo Local

El espacio publico como nodo de atraccion turistica.

Cuando se comprende el rol tan fundamental que cumple el espacio publico, en el contexto
urbano de una parroquia; es ineludible, reconocerlo como un elemento atractor de actividad
turistica y de encuentros sociales. Elementos como: plazas, parques, 0 espacios que

contienen dinamicas culturales, comerciales o recreativas; resultan atractivos para visitantes.
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Es por ello, que el turismo comunitario se considera una herramienta necesaria para el
desarrollo social y econdmico de un contexto urbano, permitiendo a las comunidades,
aprovechar sus propios recursos con un rumbo mas sostenible. Scheyvens (1999); describe
que, esta forma de generar turismo fortalece directamente al empoderamiento comunitario,
debido a que se involucran las personas activamente gestionando su propios espacios y
actividades.

La importancia del turismo en el desarrollo local radica en su capacidad para diversificar la
economia y dinamizar el uso del espacio publico. Ashley y Roe (2002) sefialan que, cuando
es adecuadamente gestionado, el turismo puede generar empleo y activar otros sectores
productivos, como la agricultura y la artesania, reforzando las tradiciones y la identidad
cultural del territorio. En este contexto, la plaza se convierte en un nodo de atraccion
turistica; ya que funciona como escenario para ferias, eventos culturales y actividades

comunitarias que fortalecen la relacion entre visitantes y poblacion local.

Estrategias de turismo sostenible.

Plantear estrategias enfocadas en desarrollo econémico, y la preservacion de la riqueza
cultural permiten que el espacio publico se potencie como un atractivo turistico; las
estrategias deben incluir el tratamiento de infraestructura basica, como accesos, sefializacion,
servicios publicos; y también, promover actividades relacionadas con la identidad local y su
cultura. Segun la Organizacién Mundial del Turismo (OMT, 2018), no es necesario
comprometer los recursos culturales y sociales caracteristicos de un lugar para responder a
las necesidades de un territorio. Es importante en este punto escuchar las voces de la
comunidad, para apoyarse de los criterios de quienes conviven en el espacio diariamente.
Borjay Muxi (2003); resaltan, que la manera de fortalecer la cohesion social entre residentes
y visitantes, se lo hace gestionando adecuadamente los espacios publicos. En este sentido, el
espacio tiene que asimilarse como una plataforma apta para fomentar la convivencia y
consolidar un modelo de turismo no invasivo capaz de preservar la identidad local. (Carrion,
2016).

2.7 Bases Legales y Normativas Aplicables

El nuevo codigo urbano de Riobamba establece normativas aplicables en la jurisdiccion del
canton, area en la cual se encuentra la plaza central de Lican y debe acoplarse a las

normativas de arquitectura y urbanismo establecidas en el libro IV.
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De este modo, recapitular la intencion de facilitar la accesibilidad de las personas y mejorar
la funcionalidad de un espacio arquitectonico; es importante para promover un entorno

seguro e inclusivo con todo tipo de usuarios.
2.7.1.1 Personas con discapacidad y movilidad reducida.

El INEN (2009), describe las caracteristicas funcionales que deben cumplir las vias de
circulacion peatonal como: aceras, senderos, andenes, caminos y demés superficie de
dominio publico destinado al transito de peatones.

Las vias de circulacion deben tener un ancho minimo de 1.60 m libre de obstaculos en todo
su ancho y en su altura hasta 2.2 m. Su pendiente transversal debe tener una pendiente
maxima del 2% y la diferencia de nivel entre la circulacién y la calzada no debe superar los
0.1m de altura; sin embargo, si se supera esta altura, se debe disponer de bordillos. (INEN,
2009)

Ademaés, es importante que la circulacion peatonal de la vehicular se diferencie de manera
clara, con el uso de sefializacion adecuada y materiales antideslizantes sin irregularidades
(INEN, 2009)

De este modo, se debe cuidar la superficie de elementos desnivelados de la superficie, como,
por ejemplo: rejillas, tapas de registro, sumideros, etc.

En este caso el INEN (2009) aclara que los desniveles en las esquinas o en cruces peatonales
se deben salvar mediante rampas, con un aviso mediante cambios de textura, en donde se

colocara un material que no acumule agua.
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Figura 4
Pendientes en Rampas

Pendiente 6% a 8%

Hasta 15 m

a 10%

Pendiente 8%

Hasta 10 m

Pendiente 10% a 12%

) Hasta3m

Nota. Adaptado de Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico-
Vias de circulacion peatonal, por Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2009, (https://fenedif.org/wp-
content/uploads/2021/08/1normas_inen_acceso_medio_fisico2.pdf). INEN NTE 2 243

2.7.1.2 Cruces Peatonales

Las caracteristicas de los cruces peatonales son importantes, ya sean a nivel o a desnivel su
ancho minimo no debe ser interior a 1.00m; sin embargo, si se prevé un cruce peatonal en
doble sentido, el ancho minimo debe ser de 1,80m (INEN, 2000)

El INEN (2000), recomienda que las pendientes de los cruces peatonales no se deben
construir con una pendiente superior a 2% tanto en el sentido longitudinal como transversal.
En caso de superar estas pendientes en el sentido longitudinal, se debe disponer descansos

manejando pendientes no superiores al 12% Figura 4
2.7.1.3 [Estacionamientos

Los estacionamientos deben ser pensados tambien para las personas con discapacidad, por
lo que, en la Norma Técnica Ecuatoriana se detallan medidas y caracteristicas funcionales
para los lugares de estacionamiento vehicular destinados a personas con discapacidad.

El INEN (2000), recomienda que las medidas en su ancho deben mantener un espacio de
transferencia de 1.00 m adicional al espacio que ocupa un vehiculo; es decir, un ancho

minimo de 3.50 my un largo minimo de 5.00 m
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Por otro lado, se debe disponer de un lugar permanentemente reservado para vehiculos de
personas con discapacidad, a razon de una plaza por cada 25 lugares o fraccién. Ademas,
deben ubicarse lo mas proximo posible a los accesos de edificios o espacios servidos por el

mismo; y respectivamente sefializados horizontal y verticalmente (INEN, 2000)
2.7.1.4 Transporte

Los diferentes tipos de transporte deben asegurar el acceso de las personas con discapacidad
y movilidad reducida disponiendo de un area exclusiva y contando con la correspondiente
sefializacion: horizontal y vertical, que permita guiar con facilidad y sin ayuda de otras
personas; y asi permitir que se integren de manera efectiva en el medio fisico.

El INEN (2009), explica que, dentro del transporte férreo y terrestre, las paradas de buses
deben considerar un espacio exclusivo para las personas con discapacidad y movilidad
reducida, cuya dimension minima serd de 1.80 m por lado y deben ubicarse en sitios de facil
acceso al mismo. Por otro lado, se deben identificar con un color azul en el piso como

sefializacion horizontal, ademas de incorporar el simbolo de discapacidad.
2.7.2 Sistema Vial Urbano

Segun lo estipulado en el Cédigo Urbano del Cantén Riobamba (Ordenanza Municipal
N.°016-2023, art.188) el sistema vial urbano se clasifica en: Vias Expresas, Arteriales

Principales y Secundarias, Colectoras, Locales, Peatonales, Ciclovias y Escalinatas.

Expresas: Las vias expresas se encargan del trafico de larga y mediana distancia, estructuran
el territorio y articulan grandes areas urbanas; ademas sirven de enlaces zonales, regionales

nacionales y son soporte de trafico de paso. (GADMR, 2023)

Arteriales: Enlazan las vias expresas y las vias colectoras, articulan el trafico de los grandes
generadores - Areas Urbanas, Terminales, Areas Industriales - y también sirven a sectores

urbanos y rurales proporcionando fluidez al trafico de paso (GADMR, 2023)

Colectoras: Sirven de enlace entre vias arteriales y locales, distribuyen el trafico dentro de
las areas urbanas, por ende, permiten el paso a zonas residenciales, institucionales, de

gestidn, recreativas o comerciales (GADMR, 2023)
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Locales: Se conectan solamente con las vias colectoras, y estdn ubicadas en zonas
generalmente residenciales; por otro lado, permiten solamente la circulacion de vehiculos

livianos, aqui la prioridad son los peatones. (GADMR, 2023)

Peatonales: Son de uso exclusivo de peatones, en determinados horarios pueden ser
utilizadas por vehiculos especiales como: colectores de basura, emergencias médicas,
bomberos, policia, mudanzas, etc. Las caracteristicas funcionales son similares en: aceras,
senderos, andenes, caminos y cualquier otro tipo de superficie destinado al transito peatonal.
(GADMR, 2023)

2.7.3 Espacio Publico Y Mobiliario Urbano

El mobiliario urbano se clasifica en los siguientes grupos:

Tabla 3
Mobiliario Urbano

Comunicacion Mapas de localizacion, Planos de inmuebles historicos o lugares de
interés, Informadores de temperatura y mensajes, Teléfonos, Carteras
locales, Buzones y Publicidad.

Organizacion Mojones, Paraderos, Tope llantas y Semaforos

Ambientacion Luminarias Peatonales, Luminarias Vehiculares, Protectores De
Arboles, Cerramientos De Parterres Y Areas Verdes, Regidas De
Arboles, Jardineras, Bancas, Relojes, Pérgolas, Parasoles, Esculturas Y
Murales.
Recreacion  Juegos De Infantiles Y Similares

Servicio Bicicleteros, Cémo Surtidores De Agua, Casetas De Ventas, Casetas De
Turismo

Salud e Barfios Publicos, Recipientes Para Basuras

Higiene

Seguridad Barandas, Pasamanos, Camaras De Seguridad, Sirenas, Hidrantes,
Equipos Contra Incendios

Nota. Adaptado de Cédigo Urbano del cantdn Riobamba, por Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal
Riobamba, 2023, Edicién Especial N.° 885
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2.7.4 Arborizacién Urbana
2.7.4.1 Morfologia

Cuando se trata de disefiar el paisaje en entornos urbanos, es importante comprender la forma
que tiene o tendra un arbol, para asi solventar las necesidades del espacio, ya sean de
visibilidad, iluminacion solar, ruidos, vientos, olores, lluvia o contaminacion.

Seguin el GADMR! (2023); los arboles desde el punto de vista morfoldgico comprenden:
Porte, densidad del follaje, forma y permanencia.

Porte

De acuerdo con el didmetro transversal en la copa del arbol desarrollado en su totalidad,
puede ser pequefio - menor a 2.50m — mediano — entre 2.50 y 5.00 — o alto — mayor a 5m —
donde el tamario del sistema radicular es proporcional y equivalente al porte. Esto junto con
el porte de las raices, define la distancia a la que los arboles deben ser plantados. (GADMR,
2023)

Densidad del follaje

Los arboles pueden actuar como barrera o filtro de particulas y gases, es efectivo mientras
conforma masas densas en conjunto con otros arboles. La masa arbdrea se define por el tipo
de hoja - ancha, angosta o conifera - (GADMR, 2023)

Forma
Puede agruparse en forma de Palma, Esférico, Ovalado Horizontal, Conico, Globular,

Ovalado Vertical (GADMR, 2023)

Permanencia

Las distintas especies de arboles pueden variar en la permanencia de sus hojas, es asi como,
se clasifican en arboles de hoja permanente y arboles de hoja caduca; estos Gltimos pierden

su follaje total o parcialmente en diversos intervalos de tiempo. (GADMR, 2023)
2.7.4.2 Criterios de Manejo Urbano

El GADMR (2023), explica que la arborizacion debe responder y articularse armonicamente
con el entorno: construcciones, redes de servicio, mobiliario y elementos de transporte.

El porte de un arbol debe considerarse para su lugar de implantacion, en caso de ubicarse
junto a edificaciones, debe separarse la distancia de su radio maximo mas 0.50m; ademas,
debe preverse la altura maxima y asegurar que no interfiera con las redes aéreas de servicios
publicos. (GADMR, 2023)

! Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal Riobamba
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La arborizacion debe permitir el paso de la luz artificial, ademés deben plantarse a 1.50m de

redes subterraneas para evitar dafios u obstrucciones a la infraestructura.
CAPITULO 11l METODOLOGIA
3.1 Analisis Fisico Natural

La parroquia rural Lican tiene una superficie de 20,95 km? ocupando el 9% del territorio del
cantdn; su cabecera parroquial ubicada al noroccidente de la ciudad de Riobamba en las
coordenadas: X 756.053,676 Y 9.817.284,461 colinda con las parroquias urbanas
Lizarzaburu y Veloz, la carretera panamericana bordea su plaza central conectando a la

parroquia con la ciudad y con los diferentes cantones del sur del pais.

Figura
Ubicacién de la parroquia Lican
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo e ilustracién en Adobe llustrator.

Se encuentra asentada en una meseta geografica con leves pendientes, distinguido por tener
un clima regularmente frio con dos estaciones, himeda y seca. Por su ubicacién entre varios
nevados, recibe un afluente de vientos desde la cordillera, lo que genera una sensacién

térmica de frio.
3.1.1 Clima

Los veranos son comodos y nublados y los inviernos son cortos, frios, mojados y
parcialmente nublados. Durante el transcurso del afio, la temperatura generalmente se
muestra una mayor oscilacion de temperatura de entre 12 a 14° C. (GADP Lican, 2023)

El mes maés calido es diciembre, con una temperatura promedio de 19° C, sin embargo, la

temporada fresca va entre junio y agosto, con agosto su mes mas frio.
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Figura 6
Temperaturas

19°C 19°c 19°C 19°C
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Nota. Adaptado de El tiempo en Riobamba, temperatura promedio (Ecuador), por Weatherspark, s/f,

(https://es.weatherspark.com/s/20020/1/Tiempo-promedio-en-el-verano-en-Riobamba-Ecuador)

3.1.1.1 Precipitaciones

En cuanto al rango de precipitaciones en la parroquia de Lican presenta una mayor oscilacion
de entre 500 a 750 mm, sin embargo, en la zona de estudio se encuentra en un rango entre 0
a 500 mm, abril es el mes con més lluvias, mientras que el mes con menos lluvia es agosto.
(GADP Licén, 2023)

Figura 7
Precipitaciones

591

Enero Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Nota. Adaptado de Datos climéaticos y meteorol6gicos histéricos simulados para Lican, por Meteoblue, s/f,

(https://www.meteoblue.com/es/tiempo/historyclimate/climatemodelled/linc%c3%aln_ecuador_3654767)
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3.1.1.2 Sol

Las horas de sol que recibe la parroquia en el transcurso del afio, duran en promedio 12 horas
con 08 minutos, tomando en cuenta que la salida de sol mas temprana es a las 05h52 y la

puesta de sol més tardia es a las 18h33 (Weather Spark, s/f)

Figura 8
Horas de Sol
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Nota. Adaptado de El tiempo en Riobamba, temperatura promedio (Ecuador), por Weatherspark, s/f,

(https://es.weatherspark.com/s/20020/1/Tiempo-promedio-en-el-verano-en-Riobamba-Ecuador)

En adicion, la energia solar recibida por metro cuadrado en promedio son 6.0 kWh con
septiembre, el mes mas resplandeciente que llega a 6.2 kWh, estos datos tienen ligeras
variaciones segin la elevacion del sol, la absorcion de las nubes y otros elementos

atmosféricos (Weather Spark, s/f)
3.1.1.3 Vientos

Los vientos se dirigen mayormente desde el Este; es importante conocer que la parte mas
ventosa del afio esta entre mayo y septiembre, alcanzando vientos de hasta 14,8 km/h; en
ciertas ubicaciones la influencia depende de factores morfologicos como la topografia, o la
forma y disposicion de las edificaciones (Weather Spark, s/f)
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Figura 9
Dinémica del Viento

LEYENDA M Densidad del Viento - -~ . Direccion del Viento || Construido

Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

En este caso el viento de la plaza se ve influenciado por la disposicion de sus manzanas y el
emplazamiento del coliseo, los vientos predominantes del este se orientan de tal manera que
fluyen paralelamente en el sentido de las calles, creando diferentes direcciones dentro de la
plaza hasta finalmente evacuar por los accesos norte y oeste de la plaza.

3.1.2 Relieve

Al encontrarse asentada en una meseta geografica, posee una altura promedio de 2932msnm
en medio de valles con vegetacion caracteristica de la sierra ecuatoriana; especificamente la
cabecera parroquial, esta asentada junto al cerro Cushcud, suelo de proteccion Ambiental,

segun la normativa vigente en el PUGS de Riobamba.
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Figura 10
Topografia

LEYENDA | 3040 msnm [ 2936 msnm [ 2921 msnm | | Construido o 0 6 10 20

Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Este cerro comprende la zona mas accidentada con pendientes sumamente pronunciadas,
presentando un desnivel positivo de 104m con relacion al nivel de la plaza. Sin embargo, los
accesos son relativamente leves tanto desde el lado occidental - descendiente - como del lado
oriental - ascendente -, con pendientes promedio de 4%

3.1.3 Hidrografia

La hidrografia del lugar contempla un importante eje geogréfico: la quebrada de Cunduana,
que funciona como un cauce efimero en temporadas de lluvia, este lecho, que sirve como un
drenaje natural, muestra complicaciones mas adelante, al tratarse de un paso que no tiene
desfogue. Por lo tanto, es importante considerar que la presencia de esta quebrada puede ser

un riesgo natural si no se da el tratamiento adecuado; provocando afectaciones a la
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infraestructura urbana, degradacion y contaminacion convirtiéndose en un foco de infeccién

para las personas y el ecosistema.

Figura 11
Hidrografia
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.
3.2 Analisis Socio Operacional

Este analisis desarrolla su estructura apoyandose en el uso de las escalas urbanas: macro,
meso y micro. De este modo, se busca responder al caracter urbano y arquitecténico de la
propuesta, abordando ciertos aspectos desde una mirada méas general, como la accesibilidad,
la morfologia o el papel de la plaza entorno a la parroquia; o como otros desde una
perspectiva mas cercana, como el uso del entorno inmediato o las dinamicas sociales y
espaciales; y finalmente la infraestructura o los aspectos simbdlicos que ocurren
directamente en la plaza. Esto permite adaptar la lectura del lugar segin lo que mas convenga

al desarrollo del proyecto.
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3.2.1 Escala Macro
3.2.1.1 Crecimiento en el Tiempo

La evolucion de la parroquia destaca las diferentes actividades que se han desarrollado en su
espacio y cémo han influido en su transformacion a lo largo del tiempo; desde sus inicios
principalmente con usos religiosos y comunitarios, hasta convertirse en un nodo de
encuentro y un punto importante para la movilidad de Lican y Riobamba, la plaza ha sido
una respuesta a los cambios de las dindmicas sociales, educativas, productivas y de
conectividad, adaptando su morfologia y funcion segun las necesidades de cada momento.

Inicialmente, se puede entender la influencia colonial en la trama, con su plaza caracteristica
que acompafia al templo, y la clara intencién de una configuracion en damero a lo largo de
la antigua carretera que conectaba en esos tiempos a Riobamba con Guayaquil; el ferrocarril
que hacia sus paradas para dejar y recoger mercancias; y la quebrada de Cunduana; eran las

principales condicionantes de la imagen y el tejido urbano.

Figura 12
Lican en 1965
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Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia en el afio de 1965. Adaptado de Fotografia Aérea Lican

por Instituto Geografico Militar, 1965
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Con el objetivo de facilitar un transporte seguro, y rapido entre el Austro y la Sierra Centro
el MTOP? gestiona el trazado del corredor arterial E35 conocida también como Troncal de
la Sierra, y se concibe de manera paralela al ferrocarril debido a las caracteristicas
geograficas y los requisitos normativos, originando una nueva condicionante en el tejido de
la parroquia; de esta manera la antigua carretera Riobamba — Guayaquil pierde protagonismo
en el proceso de consolidacién urbana.

Figura 13
Lican en 1984
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Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia. Adaptado de Fotografia Aérea Lican por Instituto
Geografico Militar, 1984

De este modo, se produjeron impactos significativos tanto positivos como negativos, que
influyeron directamente en las dindmicas sociales: desde el lado positivo, se mejoro en gran
parte la movilidad y la accesibilidad proporcionando facilidad para transportar personas y

2 Ministerio de Transporte y Obras Plblicas
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mercancias en menos tiempo, creando un impulso hacia el desarrollo econémico y por lo
tanto al crecimiento de la ciudad; pero esto, a cambio de una desconexion dentro de la misma
parroquia, la via dio lugar a un borde urbano que causo cierta fragmentacion en el tejido,
creando manzanas con formas residuales, espacios muertos y sin uso, ademas de un

aislamiento entre la plaza central y los nuevos barrios ubicados en el lado norte.

Figura 14
Lican en el 2000
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Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia. Adaptado de Fotografia Aérea Lican por Instituto
Geogréfico Militar, 2000
Estos acontecimientos, dieron paso a nuevos requerimientos: las personas no tenian la

posibilidad de desplazarse de manera independiente por estas nuevas redes de movilidad, y
viendo la necesidad de conectar el transporte urbano de Riobamba con Lican: se establece
la nueva estacion de buses urbanos en la superficie de la plaza, extendiendo las rutas de buses

hacia este punto para de alli, distribuirse a sus viviendas.
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Esto responde en gran medida a la necesidad de movilizarse, y se puede evidenciar en la
Figura 15 como el crecimiento ha escalado de forma prolifera, reflejando un impacto sobre
la dinamica social y morfoldgica del centro parroquial. Es asi, que surge una nueva etapa
acompariada de méas exigencias por parte de la poblacion; y como respuesta, se ejecuta el
asfaltado total de la superficie de la plaza, con la intencién de mejorar las condiciones del
espacio.

Figura 15
Lican en 2012
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Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia, resaltando sus elementos construidos. Adaptado a

partir de imagen satelital obtenida de Google Earth,2012.

El estado actual de la configuracién urbana responde al proceso histérico de la ocupacion
del territorio, en el que se han incorporado distintas l6gicas de crecimiento, uso y ocupacion
de suelo. La forma en la que se disponen las edificaciones, la estructura de la trama vial, y
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los vacios urbanos o &reas subutilizadas reflejan una evolucién gradual; influenciada tanto
por las dindmicas socioecondmicas, como por los factores fisicos del entorno. Esta
morfologia que surge como una respuesta a un desarrollo espontaneo en sus primeras
transformaciones, constituye hoy un indicador tangible de como el territorio ha sido
moldeado por las necesidades, limitaciones y coyunturas que se han presentado en el

transcurso de los afios.

Figura 16
Lican en 2022
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Nota. La figura muestra una toma aérea de la parroquia, resaltando sus elementos construidos. Adaptado a

partir de imagen satelital obtenida de Google Earth,2022.
3.2.1.2 Tejido Urbano

Trazado
La traza de la zona de estudio se organiza claramente por cuatro elementos principales, en
primer lugar, la Av. Luis Arturo Barahona que antiguamente fue la carretera de principal
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jerarquia por sus funciones de conexion con otros cantones, en segundo lugar, el ferrocarril
que actualmente se encuentra deshabilitado y se extiende a lo largo de la cabecera parroquial,
creando un borde urbano, que en algin momento dinamiz6 el comercio y parte de la
economia, en tercer lugar la panamericana E35 que proporciona movilidad, pero también se
dispone como una barrera fisica que separa algunos barrios del nodo central de la parroquia
y en cuarto lugar la quebrada de Cunduana, otro borde urbano que afecta la percepcién del

entorno por las divisiones fisicas que genera, y el estado actual en el que se encuentra.

Figura 17
Trazado
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.

Llenos y Vacios

Con este contexto se puede identificar un crecimiento progresivo, caracterizado por una
conformacién semi dispersa del asentamiento. Con una densidad aproximada de 16.9
edificaciones por hectarea y un indice de ocupacién del suelo de 11.3%, se revela un patron
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que combina sectores consolidaos y otros atn subutilizados; debido a la forma de las parcelas
y las condicionantes mencionadas en la traza urbana, aqui predominan las edificaciones de
baja altura y uso residencial, algo muy comun en zonas de expansion urbana, estos
indicadores respaldan la lectura historica del crecimiento en la zona, marcada por etapas de
ocupacion.

Figura 18
Llenos y Vacios
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.

Parcelario
El parcelario, se caracteriza por ser muy poco homogéneo con lotes de pequefio y mediano
tamarfio, desde 170 m2 hasta més de 250 m?, en la mayoria de los casos las parcelas de gran

superficie se extienden de manera alargada, por las condicionantes geogréficas, como es el
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caso de la quebrada; o las zonas con pendientes sumamente pronunciadas. Es asi, como se
presentan lotes con frentes minimos de 7 metros en promedio, sin embargo, existen casos
particulares con frentes cortos de hasta 3 metros, y fondos extremadamente largos, de hasta

80m

Figura 19
Parcelario
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Es asi como finalmente se constituye el tejido urbano de la parroquia de Lican, influido por
las condiciones naturales tales como, accidentes geograficos y relieve; reflejan un
asentamiento organico que ha evolucionado con la incidencia de la vialidad, generando

formas irregulares con edificaciones que se concentran en torno a los ejes viales — Av. Luis
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A. Barahona y Car. Panamericana — en tanto que los vacios prevalecen en los sectores mas
periféricos.

Figura 20
Tejido Urbano
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.

3.2.1.3 Uso de Suelo

La normativa vigente del GAD municipal de Riobamba determina en gran mayoria al suelo,
de uso residencial de alta, media o baja densidad, o suelo de uso mixto, que incluye

residencial, comercial o agropecuario; sin embargo, existen consideraciones importantes

tales como el suelo de proteccion arqueolégica y ecoldgica.
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Figura 21
Uso de suelo - PUGS
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.

De esta manera es relevante entender de forma mas especifica el uso, por lo que se realiza
una clasificacion, que comprende equipamientos y espacios sin uso especifico. Identificando
predominancia en el uso residencial y mixto — residencia y comercio — que se complementan

con los equipamientos y demas usos.
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Figura 22
Uso de Suelo Especifico
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Aqui se puede evidenciar como el uso mixto — que contempla actividades de produccién
terciaria mas la residencia — tienen una clara concentracion hacia el eje vial de la E35,
mientras que hacia las periferias se presentan actividades del sector primario — Agricolas —,

gue se complementan con lo exclusivamente residencial.
3.2.1.4 Altura de Edificaciones

Se puede interpretar una clara predominancia de edificaciones de baja altura, donde
aproximadamente el 45% corresponde a edificios de hasta 3.5 metros, lo que demuestra una

estructura principalmente unifamiliar de un solo piso, que asocia a un modelo residencial de
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baja densidad. En adicion el 40% de edificaciones con alturas de hasta 6.5 metros que
equivale a edificaciones de hasta dos pisos. El 10 % de edificaciones alcanzan hasta 9.5 my
el 5% que superan este valor indican la presencia de construcciones de tres 0 mas pisos,
generalmente ubicadas junto a ejes viales 0 nodos estratégicos, lo que responde a dinamicas
comerciales o de creciente demanda habitacional.

Es asi, que se entiende que el crecimiento de la parroquia se ha hecho de manera horizontal,
con pequefios contrastes morfologicos que deben considerarse en la planificacion del
proyecto, tanto en términos de adaptacion al contexto como de impacto en el paisaje urbano

y el confort ambiental.

Figura 23
Altura de Edificaciones
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.
3.2.1.5 Area Verde

Se revela una distribucidn limitada en relacion con las necesidades de la ciudad; predomina

con aproximadamente el 60% las areas verdes privadas, las mismas que pueden representar

54



significativamente en superficie, pero no en calidad paisajistica o recreativa, ya que se trata

de espacios residuales que se han concebido de manera espontanea y no tienen un valor

significativo en términos de infraestructura verde. Adicionalmente se afiade un 18% de areas

verdes de proteccion y un 17% de uso agricola, que a pesar de aportar con equilibro

ambiental, presentan un acceso limitado o nulo. La presencia de areas verdes publicas es

practicamente del 0% lo que expresa una clara deficiencia en cuanto a espacios verdes de

calidad y de valor paisajistico, ecoldgico o ambiental; por lo tanto, se puede interpretar una

clara necesidad de espacios verdes accesibles, que incorporen estrategias de recuperacion y

activacion del espacio verde urbano; priorizando la calidad en funcion de la sociedad y que

puedan aportar al bienestar colectivo.

Figura 24
Areas Verdes
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.
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3.2.1.6 Movilidad

La parroquia se caracteriza por estar conformada de vias arteriales Tipo A como es el caso
de la carretera Panamericana E35, o la arterial tipo B como lo es la Av. 6 de enero que
conduce a las comunidades aledafias; por otro lado, la cabecera parroquial se acomparia de
vias colectoras como la Av. Luis A. Barahona, la calle Atacames y la Esquimales que

mantienen conexion con las vias locales y por lo tanto a toda la parroquia.

Figura 25
Jerarquia Vial
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

De este modo, es importante conocer la materialidad para comprender de mejor manera la

calidad de la conexidn; por lo que, se puede evidenciar, que casi en su totalidad se tiene un
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tratamiento de la calzada, con materiales como el asfalto y el adoquin que es el predominante

en este caso.

Figura 26
Materialidad de Vias
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.

Esta infraestructura tan importante, permite que el transporte pablico se desarrolle de manera
Optima y eficiente; por lo que, en la zona de estudio no se presentan deficiencias en cuanto
movilidad; y desde este punto, cualquier persona esta en capacidad transportarse hacia los
diferentes cantones, parroquias y comunidades, haciendo uso del transporte publico o

privado.
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Figura 27
Tipos de Transporte
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Al prevalecer el transporte publico es importante entender que los buses urbanos juegan un
papel muy importante en la dindmica de la plaza, ya que cuentan con este espacio como su
actual estacion, y es aqui donde convergen las distintas lineas de buses con sus respectivas
rutas dentro la ciudad de Riobamba.
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Figura 28
Lineas de Buses Urbanos
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Tal es el caso de las lineas 04, 06 y 15 que retornan al recorrido urbano después de
permanecer en la plaza aproximadamente 15 minutos. Por otra parte, la linea 05 se desvia
hacia la Av. 6 de enero en direccion a la comunidad de Cunduana; asimismo la linea 16 que
toma su rumbo por la Carretera Panamericana hasta llegar a parroquia de Calpi; estas rutas

originan ciertos nodos en el contexto de la plaza que se analizaran a continuacion.
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3.2.2 Escala Meso

Para entender las dinamicas, condicionantes funcionales y estado actual, es importante tener
un acercamiento que explique la caracterizacion funcional de la plaza, con un alcance de
aproximadamente dos cuadras alrededor de la misma y en contraste con la escala anterior,
se podra comprender las relaciones que tiene el &rea de estudio y el entorno urbano;
analizando sus accesos, relaciones funcionales y caracteristicas fisicas que puedan interferir

en la propuesta.
3.2.2.1 Equipamientos

Se pudo identificar en la Figura 22 que los equipamientos mayormente se concentran
cercanos a la plaza, y sus principales actividades relacionadas, tienen lugar aqui o en su
contexto inmediato; por lo que, se reconoce que la plaza contempla actividades, religiosas,
culturales o comerciales, y funciona como un espacio de desahogo, que necesariamente debe
adaptarse a cada circunstancia.

Es asi, que la sede del GAD parroquial contempla funciones administrativas; el actual
“Auditorio” que no tiene uso especifico, pero al igual que el centro de desarrollo infantil
“Casita de Verano” tienen un caracter educativo; y estas se complementan de cierta manera
con la cancha de pavimento y el coliseo que mantienen un uso deportivo; finalmente el méas
importante que es de uso religioso: el templo de la iglesia “San Pedro de Lican”, actualmente
funciona como el principal atractor de dindmica comercial y turistica, puesto que aqui se
desarrollan los principales eventos religiosos y por lo tanto culturales, que destacan a la

parroquia por sus festividades y llegan a ser el principal atractor de personas.
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Figura 29
Equipamientos
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

3.2.2.2 Elementos Urbanos

Analizar la imagen urbana desde la perspectiva del usuario, permite comprender como las
personas perciben el espacio urbano y como lo memorizan, en este sentido es importante
resaltar los 5 elementos urbanos: senderos, bordes, distritos, nodos e hitos; en los diferentes
escenarios de la plaza: dias festivos, dias de feria 0 un dia comun, para determinar de qué
manera puede acoplarse un proyecto de intervencion en la memoria colectiva de los
habitantes y visitantes.

La plaza en un dia comun y corriente recibe a las personas con actividades necesarias como:

hacer compras, transportarse a trabajar, a estudiar o caminar hacia su lugar de residencia.
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Figura 30
Elementos Urbanos - Normalmente
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Sin embargo, existen momentos en donde la plaza se desenvuelve como un ambiente de
feria, y las personas llegan a efectuar actividades necesarias, pero también opcionales como:
dar un paseo, sentarse a descansar, dialogar o participar en actividades recreativas; y es aqui
donde se percibe el espacio de diferente manera.
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Figura 31
Elementos Urbanos - Dias de Feria
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Finalmente, en medio del masivo flujo de personas que atrae las festividades a este lugar, la
plaza se percibe de manera diferente, el conjunto urbano no es el centro de atencion, pero si
sus actividades populares, lo que permite mutar a los nodos en distritos y dar lugar a una
experiencia completamente distinta a un dia comun y corriente.
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Figura 32
Elementos Urbanos - Dias Festivos
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

3.2.2.3 Infraestructura

Para evaluar el estado de la infraestructura urbana, es necesario calificar sus condiciones
fisicas como el estado de conservacién, materiales o calidad constructiva; también su grado
de funcionalidad y operacion entendiendo la accesibilidad, el nivel de servicio y facilidad de
uso, es asi, que se establecen criterios de evaluacion para la infraestructura
urbana existente en el entorno de la plaza, la misma que revelara el estado actual y las

necesidades de este lugar, para considerar en las estrategias de disefio posteriores.
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Tabla 4

Criterios de Evaluacion de Infraestructura

Criterio Aspectos a evaluar Bueno Regular Deficiente
(90-100) % (60-89%) (0-59%)
Estado del pavimento En buen estado, Presenta fisuras Deterioro
Condiciones (adoquin. asfalto, sin dafios visibles o desgaste leve evidente,
Fisicas hormigén) conservacion baches,
de aceras, materiales. hundimientos
Ancho de calzada y aceras, Dimensiones Dimensiones Muy estrecho,
) accesibilidad, flujo adecuadas, flujo limitadas, flujo no funcional,
Funcionalidad ) . -
vehicular v peatonal. ordenado con conflictos congestion
frecuente
Seiializacion, iluminacion, Sefializacion e Sefializacion Sin seiializacion
. barreras de proteccion, iluminacion parcial, ni iluminacion
Seguridad e , L
accesibilidad universal. completas iluminacién adecuada
insuficiente
Uso comunitario, relacion Favorece la Uso limitado a No satisface
. con vivicndas, integracion cohesion y transito, baja necesidadcs,
Impacto Social
con el entorno. accesibilidad interaccion genera
conflictos
Arborizacion, areas Arborizacion Escasa Ausencia de
Impacto verdes, permeabilidad del presente, arborizacion, areas verdes,
Ambiental y suelo, estética urbana. materiales minima entorno
Paisajistico permeables, permeabilidad deteriorado
entorno estético
Limpig¢za, drenaje, Buen Mantenimiento  Abandono, falta
Gestidn y cuidado general, gestion mantenimiento y parcial o de gestion
Mantenimiento .. .. . .
municipal. limpieza irregular visible

Nota. Elaboracion propia.
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Figura 33
Cortes Urbanos Escala Meso )
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infraestructura como tal.

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.

Figura 34
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.
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Se presenta una calzada asfaltada de 8.90m de ancho; aceras en hormigéon de 1.00m y 1.30m,
lo que en conjunto refleja un estado fisico deficiente (55%), con materiales adecuados, pero
con necesidad de un mantenimiento preventivo. En cuanto a funcionalidad (40%), las
dimensiones permiten la circulacion vehicular, pero no peatonal, evidenciando limitaciones
en accesibilidad y un flujo conflictivo con las irregularidades de los niveles. La seguridad
(45%), es deficiente, puesto que no existen sefializaciones viales claras y visibles, no hay
elementos de proteccion, y la iluminacion es escaza. Desde una perspectiva social (65%) se
considera regular, ya que, si ofrece interaccion comunitaria y comercio, pero no se lo hace
de la mejor manera. En el sentido ambiental y paisajistico (30%), carece de areas verdes,
permeabilidad y tratamiento estético. Finalmente, en mantenimiento (50%), se observa un
nivel aceptable de limpieza, no obstante, no hay evidencias de un plan integral de cuidado.
En general la infraestructura se encuentra un 47.5% adecuada con fortalezas en la integracion

del comercio y la interaccion comunitaria.
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe Ilustrator.
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Se presentan dos calzadas asfaltadas de 7.70m y 5.60m de ancho respectivamente, un
parterre adoquinado de 1.40m de ancho y una acera en hormigon de 1.15m, lo que en
conjunto refleja un estado fisico regular (60%), con fisuras, desgastes, y con necesidad de
un mantenimiento preventivo. En cuanto a funcionalidad (40%), las dimensiones permiten
la circulacion vehicular, pero no peatonal, evidenciando limitaciones en accesibilidad y un
flujo conflictivo con las irregularidades de los niveles y rampas informales en garajes. La
seguridad es deficiente (40%), puesto que no existen sefializaciones viales claras y visibles,
no hay elementos de proteccion. Desde una perspectiva social (60%), se considera regular,
ya que, ofrece una leve interaccién comunitaria y comercio, pero no se lo hace de una forma
segura y ordenada. En el sentido ambiental y paisajistico (65%), contiene arborizacion y una
mediana permeabilidad, su estética se ve influida por la contaminacion visual en fachadas y
redes de cableado aéreo. Finalmente, en mantenimiento (50%), se observa un nivel aceptable
de limpieza, no obstante, no hay evidencias de un plan integral de cuidado. En términos
generales la infraestructura se encuentra un 52.5% adecuada con fortalezas en la integracion

del comercio y arborizacion.
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.
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Se presenta una calzada asfaltada de 7.30m de ancho y aceras en hormigon de 1.40m vy
2.45m, lo que en conjunto refleja un estado fisico deficiente (40%), con materiales
adecuados, pero con necesidad de un mantenimiento. En cuanto a funcionalidad (60%), las
dimensiones permiten la circulacion vehicular y peatonal, aunque se evidencian limitaciones
en accesibilidad y un flujo conflictivo con la altura de la acera. La seguridad (45%), es
deficiente, puesto que no existen sefializaciones viales claras y visibles, no hay elementos de
proteccion. Desde una perspectiva social (40%), se considera deficiente, puesto que, no
promueve espacios de encuentro ni integracion comunitaria. En el sentido ambiental y
paisajistico (40%), se valora la permeabilidad del adoquin en la calzada, pero carece de
arborizacién y un tratamiento estético. Finalmente, en mantenimiento (50%), se observa un
nivel aceptable de limpieza, no obstante, la falta de mantenimiento da paso a la invasion de
plantas y por lo tanto al deterioro de las aceras. En general la infraestructura se encuentra
un 45.83% adecuada con fortalezas en la funcionalidad de sus dimensiones, pero con

debilidades en areas verdes, mantenimiento y seguridad.

Figura 37
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.
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La infraestructura vial de la calle: una calzada adoquinada de 7.90m de ancho y ambas aceras
en hormigdn de 1.65m, lo que en conjunto refleja un estado fisico regular (75%), con leves
desgastes y fisuras. En cuanto a funcionalidad (65%), las dimensiones permiten la
circulacion vehicular y peatonal, con pocas limitaciones en el flujo peatonal, pero con falta
de mobiliario urbano. La seguridad (45%), es deficiente, puesto que no existen
sefializaciones viales claras y visibles, no hay elementos de proteccion. Desde una
perspectiva social (40%), se considera deficiente, puesto que, no promueve espacios de
encuentro ni integracion comunitaria, y las barreras arquitectonicas de la iglesia dan lugar a
espacios peligrosos y poco cohesionados. En el sentido ambiental y paisajistico (40%), se
valora la permeabilidad del adoquin en la calzada, pero carece de arborizacion y un
tratamiento estético. Finalmente, en mantenimiento (50%), se observa un nivel aceptable de
limpieza, no obstante, no se aprecia un plan integral de cuidado. En general la infraestructura
se encuentra un 52.5% adecuada con fortalezas en la funcionalidad de sus dimensiones, pero

con debilidades en seguridad y tratamiento ambiental.

Figura 38
Corte E-E’
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.
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Se presenta una calzada asfaltada de 8.20m de ancho, una acera con empedrado patrimonial
de 3.35m en un costado, mientras que en el costado opuesto no se presenta espacio peatonal
definido. En conjunto refleja un estado fisico deficiente (50%), con baches y hundimientos
en la calzada, sin embargo, el empedrado patrimonial aporta valor historico y se evidencia
la necesidad de un mantenimiento preventivo. En cuanto a funcionalidad (60%), las
dimensiones permiten la circulacién peatonal fuera de la iglesia y su acceso principal, pero
con un flujo conflictivo para acceder al coliseo y a la plaza, puesto que no existe un camino
peatonal definido. La seguridad es deficiente (40%), puesto que no existen sefializaciones
claras y visibles, y no hay elementos de proteccion. En el tema social (85%), el espacio tiene
alta relevancia, ya que conecta con el templo de la iglesia, la plaza y el coliseo,
consolidandose como eje de encuentro comunitario. En el sentido ambiental y paisajistico
(60%), contiene una escaza arborizacion, no existen areas verdes y una mediana
permeabilidad del suelo; su estética se ve influida por la suciedad y deterioro en el piso.
Finalmente, en gestién y mantenimiento (50%), no se percibe un plan de conservacion
integral y la suciedad en el piso se debe mucho al funcionamiento de la parada de buses en
el lugar. En términos generales la infraestructura se encuentra un 57.50% adecuada con
fortalezas en su valor cultural y social, pero con debilidades en seguridad, accesibilidad y

paisajismo.
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Figura 39
Corte F-F

Coliseo Juan
Canios
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.

Se presenta una calzada asfaltada de 10.15m de ancho, una acera de hormigon de 1.50m en
un costado, mientras que en el costado opuesto no se presenta espacio peatonal definido. En
conjunto refleja un estado fisico deficiente (30%), con baches y hundimientos. En cuanto a
funcionalidad (40%), las dimensiones permiten la circulacion peatonal en el un costado, pero
no existe un camino peatonal definido al costado del coliseo. La seguridad es deficiente
(40%), puesto que no existen sefalizaciones claras y visibles, y no hay elementos de
proteccidn ni de iluminacion, lo que representa un riesgo en la seguridad de las personas que
acuden al centro de desarrollo infantil. En el tema social (40%), el espacio educativo, se ve
obstruido con la parte posterior del coliseo y no favorece la cohesion social. En el sentido
ambiental y paisajistico (30%), no existen areas verdes ni arborizacion; su estética se ve
influida por la suciedad y deterioro de la infraestructura. Finalmente, en gestion y

mantenimiento (40%), no se percibe un plan de conservacion integral y se evidencia un
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abandono del espacio. En términos generales la infraestructura se encuentra un 36.66%

adecuada con debilidades en seguridad, accesibilidad y el aspecto social.

Figura 40
Corte G-G’
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Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator.

Aqui destaca la presencia del ferrocarril, que ocupa en promedio 3.75m junto a una calzada
de adoquin de 4.95m de ancho en promedio, no existe una acera definida junto a las
viviendas, sino la misma calzada. En conjunto refleja un estado fisico deficiente (50%), con
desgastes en el adoquin y un abandono evidente de la infraestructura ferroviaria. En cuanto
a funcionalidad (40%), las dimensiones solo permiten la circulacion vehicular, pero con un
flujo peatonal conflictivo para acceder a la plaza, puesto que no se muestra interés por el
peatdn. La seguridad es deficiente (40%), no existen sefializaciones claras y visibles, no hay
elementos de proteccién ni iluminacion. En el tema social (50%), el ferrocarril a pesar de
tener potencial, no se integra adecuadamente al sistema de movilidad, limitando posibles

espacios de encuentro o integracion con las viviendas. En el sentido ambiental y paisajistico
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(50%) la vegetacion y el arbolado son inexistentes disminuyendo la percepcion estética de
la plaza. Finalmente, en gestion y mantenimiento (50%), no se percibe un plan de
conservacion integral, pero si se evidencia un tratamiento y cuidado de las viviendas. En
términos generales la infraestructura se encuentra un 46.66% adecuada con fortalezas en su

valor cultural y social, pero con debilidades en seguridad, accesibilidad y paisajismo.
3.2.3 Escala Micro

El andlisis socio operacional en la escala micro aborda el estudio detallado del entorno
inmediato de la plaza central, integrando la caracterizacion de sus condiciones formales con
el anélisis del componente social. A través de elevaciones, plantas y cortes urbanos se
identifican las principales caracteristicas del conjunto, mientras que la participacion
ciudadana, mediante entrevistas abiertas a usuarios frecuentes, permite comprender las
dindmicas de uso, percepcién y apropiacion del espacio publico. Esta lectura integral,
posibilita un diagnostico contextualizado, donde la forma urbana y la experiencia cotidiana

de los usuarios se articulan como base para la propuesta de intervencion.

3.2.3.1 Caracteristicas Formales

Este apartado abarca un analisis y descripcion de la forma fisica del entorno construido, con
una lectura objetiva de todo lo existente, permitiendo identificar previo a cualquier
intervencion, las condicionantes morfoldgicas, compositivas y espaciales del conjunto
urbano. Se entiende también las relaciones estrechas entre las edificaciones y la plaza como
un espacio de uso publico, que definen los limites de la intervencion garantizando el respeto
y evitando propuestas ajenas al contexto.

Comprender la forma existente, pretende dar paso a una propuesta contextualizada que
reinterpreta la evolucién formal del conjunto y comprende al sistema urbano como un solo
elemento integral. De este modo, la caracterizacion formal, se convierte en una herramienta
que orienta la toma de decisiones en cuanto a escala, implantacion y relacion con el espacio
publico.

Para evidenciar las condiciones del lugar, es necesario expresar en planos de planta y
elevacion todo el levantamiento grafico realizado. Las plantas permiten leer como se
organiza el espacio, las circulaciones, los elementos urbanos y arquitectonicos; mientras
tanto, el estudio de alturas, linea arquitectonica y materiales constructivos evidenciaran los

planos en elevacién, complementando la vision del entorno.
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Figura 41
Emplazamiento

B Construcciones
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LEYENDA Superficie Plaza

Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

El emplazamiento permite identificar como se disponen los elementos construidos, respecto
a la plaza; el area resaltada corresponde a una superficie de 5551.57 m2 y lados entre 68.51
— 84.03m presentando dos elementos construidos — el coliseo, el blogue asociado al area
deportiva y un pequefio kiosco — que juntos ocupan el 23.86% del area total de la plaza.
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El 87.5% de edificaciones del conjunto no mantienen retiros frontales; es decir, se emplazan
en el borde de la linea de fabrica y mantienen adosamientos continuos en su mayoria lo que
produce un mismo plano de fachada.

La disposicion de los elementos construidos no evidencia un orden claro respecto a la
proporcion y forma de la plaza; desarticulando espacial y funcionalmente a las dinamicas de
uso, es por eso que se considera importante entender las circulaciones y la relacion que existe

entre el peaton y el vehiculo.

Figura 42
Circulaciones

LEYENDA ~~ Flujos Peatonales .-~- Flujo de Buses

Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.
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Las lineas naranjas representan los recorridos peatonales y permiten identificar la manera en
que las personas se desplazan y se desenvuelven en el entorno inmediato de la plaza durante
el desarrollo de sus actividades cotidianas, en relacion con los distintos usos de suelo
presentes. Dominan recorridos con un sentido diagonal, los cuales responden a las
conexiones existentes entre el contexto urbano y las actividades diarias de los usuarios. Estos
desplazamientos evidencian que; si bien el ingreso a la plaza se produce con una necesidad
clara de transporte, la movilidad posterior se realiza principalmente a pie.

Los recorridos peatonales se ven comprometidos con la seguridad de los peatones; puesto
que, se realizan sobre superficies destinadas al transito vehicular, y no muestran una
definicidn clara entre la infraestructura peatonal y vehicular. Es asi, como se puede notar la
debil jerarquizacién de las personas respecto a los vehiculos — buses y vehiculos particulares
— en un entorno que comparte el mismo espacio fisico para ambos. En este sentido, se
configura un entorno desorganizado espacialmente, permitiendo a los buses y vehiculos
apropiarse del espacio de la plaza, para dejar de lado la prioridad que deberian tener los

peatones.
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Figura 43
Mobiliario Urbano

—
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

El mobiliario urbano se concentra principalmente en el &rea destinada a juegos infantiles,
donde se localizan las maquinas de gimnasio al aire libre y los elementos ladicos. No
obstante, no se identifican zonas especificas equipadas con mobiliario destinado al descanso
o0 al resguardo temporal, lo que limita la permanencia prolongada de los usuarios en el
espacio publico. En este contexto, los graderios de la cancha de cemento y aquellos ubicados
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junto a los rieles del ferrocarril adquieren relevancia funcional, al constituirse como los
Unicos elementos que permiten el descanso y la estancia informal dentro del conjunto.

Por su parte, los postes de iluminacién, como elementos de la infraestructura urbana,
cumplen un rol fundamental en la percepcion de seguridad y uso nocturno del espacio. Sin
embargo; su disposicion responde a una implantacion irregular, sin una jerarquia ni un patrén
claro, adaptandose a la morfologia espontanea de la plaza. En cuanto a la arborizacion
urbana, esta resulta escasa y puntual, concentrandose Unicamente en la acera patrimonial
adyacente al templo y en el graderio contiguo a los rieles del tren, lo que evidencia una
limitada provision de sombray confort ambiental en el resto del espacio publico. Finalmente,
no se han identificado muebles destinados a la recoleccién de basura, lo que dificulta

mantener una plaza limpia, y libre de desechos.

Figura 44
Implantacion Arquitectonica

LEYENDA Construido [l Asfalto [ Hormigén [ Adoquin b '

Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.
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Los tratamientos de piso constituyen un elemento determinante en la percepcion y lectura
del espacio publico, considerando que el peaton establece una relacion visual constante con
la superficie sobre la que se camina. En este sentido; resulta fundamental identificar los
materiales, texturas y contrastes presentes en el conjunto de la plaza. Se reconocen cuatro
tipologias principales de pavimento: en la cancha deportiva se utiliza un contrapiso de
hormigdn, de tonalidad gris clara; el &rea de juegos infantiles presenta un adoquinado con
los patrones geométricos y colores primarios; gran parte del espacio restante se resuelve con
asfalto; mientras que las vias que conectan y desembocan en la plaza estan tratadas con
adoquin hexagonal de hormigén.

Por otro lado, el analisis de la topografia y los cambios de nivel permite comprender las
condiciones de accesibilidad y drenaje del espacio. En el plano se representan curvas de nivel
cada 0.50m, las cuales evidencian las pendientes marcadas por la ruta ferroviaria, la via E35
y las vias locales. La plaza presenta una pendiente promedio, aproximada del 2% en sentido
este — oeste, condicion que la define como un espacio practicamente plano y favorable para
el uso peatonal. No obstante, se identifican excepciones puntuales, como el borde adyacente
al muro de contencion del ferrocarril, donde se registra un desnivel aproximado de 1,70m

generando una ruptura topogréfica significativa dentro del conjunto.

Figura 45
Fachada Noroeste
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Nota. La figura muestra una elevacion que describe los colores, materiales, niveles y usos de suelo. Elaboracion

propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

La elevacion corresponde al frente noroeste del entorno inmediato de la plaza, esta
conformada por edificaciones de uno a tres niveles alcanzando una altura maxima promedio
de 8.35m. El frente presenta una geometria principalmente ortogonal, que contiene
volimenes simples acompafiados de elementos ornamentales; existen volados que nacen a
partir del segundo nivel; mientras que en planta baja se alinean todas las edificaciones a la

linea de fabrica.
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En cuanto a la materialidad, predominan sistemas constructivos tradicionales de
mamposterias revocadas y estructuras de hormigon armado, mientras que las carpinterias en
vanos son metalicas y de madera. La colorimetria se caracteriza por el uso mayoritario de
tonos calidos en aproximadamente el 75%. EIl uso del suelo, aunque no forma parte estricta
de la caracterizacion, incide en la apertura de vanos y la relacion con la plaza: incorporando
usos comerciales y mixtos — residencia y comercio — los mismos que buscan oportunidades

de conectar con la plaza y las personas.

Figura 46
Fachada Suroeste
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Nota. La figura muestra una elevacion que describe los colores, materiales, niveles y usos de suelo. Elaboracién

propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

En cuanto al frente suroeste de la plaza se puede apreciar edificaciones conformadas entre
uno a tres niveles, con una ligera diferencia del auditorio que guarda una diferente
proporcion en su alturay frente, la elevacién alcanza una altura maxima promedio de 9.35m.
Se muestra una geometria principalmente ortogonal con volimenes simples, el caso del
auditorio guarda un caracter mas republicano, caracteristico de la época en la cual fue
construido — 1960 — y muestra su intencion de simetria, dinteles y molduras, marcos que
resaltan las ventanas y puertas.

La materialidad mayormente se compone de un sistema constructivo tradicional con
mamposterias revocadas y estructuras de hormigon armado a excepcion del auditorio que es
un sistema constructivo con muros portantes de adobe; las carpinterias en todo el frente son
metalicas — hierro y aluminio —. La colorimetria muestra una mayoria de colores calidos y
neutros 70% e incorpora colores puntuales mas oscuros y saturados en un 30%. El uso de
suelo predomina el uso mixto por el comercio en el costado izquierdo, mostrando aperturas
espaciales hacia la plaza, en contraste el edificio administrativo — GAD Parroquial —

mantiene su uso en los tres niveles, pero intenta cerrar sus vanos de planta baja, por factores
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de seguridad; por otro lado, la residencia mantiene un retiro frontal dotdndose de privacidad

con respecto al espacio publico de la plaza.

Figura 47
Fachada Sureste
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Nota. La figura muestra una elevacion que describe los colores, materiales, niveles y usos de suelo. Elaboracién

propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

La elevacion sureste tiene un caracter religioso patrimonial siendo la fachada principal de la
plaza, se desarrolla principalmente por un nivel, con un elemento vertical predominante —
torre del coro y campanario — que alcanza una altura aproximada de 24.00m, estableciendo
un hito visual dentro del perfil urbano. La geometria es mayormente ortogonal, aqui el
volumen horizontal del templo contrasta con verticalidad de la torre.

En términos de materiales constructivos, se resuelve mediante muros portantes de adobe y
piedra sillar, con acabados de revoque y tonalidades blancas, aqui la cubierta se resuelve con
una teja tradicional y las carpinterias en madera, los mismos que aportan un contraste a los
colores neutros.

La vegetacion de baja altura, dispuesta de manera puntual entre la iglesia y la plaza
acomparia a los colores neutros de la fachada; sin embargo, se identifica un rétulo — Lican —
ajeno al caracter patrimonial del inmueble, que interfiere en la visual de la plaza debido a su
deterioro. El uso religioso de esta edificacion, permite conectarse por su puerta lateral
—Acceso Principal- con la plaza central, funcionando como un espacio de desahogo,

concentracion y encuentro de personas.
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Figura 48
Fachada Noreste
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Nota. La figura muestra una elevacion que describe los colores, materiales, niveles y usos de suelo. Elaboracion

propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

La fachada del sentido noreste se conforma de edificaciones entre uno a dos niveles,
alcanzando una altura méxima promedio de 6.50m. Su geometria se presenta generalmente
ortogonal con formas simples que buscan aperturas horizontales. Los sistemas constructivos
de las edificaciones residenciales estan consolidados con hormigon armado; mientras que el
equipamiento educativo se sustenta con acero estructural; ambos sistemas estan envueltos
por mamposterias de ladrillo o bloque con acabados revocados; sus carpinterias destacan
materiales metélicos, como aluminio y hierro. La colorimetria se muestra mayormente con
colores neutros y calidos, ademas de una ligera incorporacién de colores oscuros en planta
baja.

Los usos de este frente, abren relaciones hacia la plaza por el comercio de la edificacion
mixta y la puerta de ingreso y salida de nifios de preescolar — Centro de Desarrollo Infantil

— siendo una zona con dindmicas peatonales concentradas en horarios especificos.

Figura 49
Corte Urbano A - A’
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Nota. La figura muestra un corte urbano que describe los elementos construidos en el conjunto de la plaza.
Elaboracidn propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe

Photoshop.
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Esta seccion permite entender los contrastes simbolicos de los elementos construidos, tal es
el caso del Coliseo, que se interpone con los elementos dominantes del perfil urbano —templo
de la Iglesia — generando una barrera visual hacia el hito patrimonial; mostrandose con una
estructura de acero, y materiales contemporaneos, el coliseo se encuentra ubicado en una
zona central de la plaza, su frecuencia de uso es relativamente baja: esta infraestructura se
utiliza Unicamente para eventos culturales en fechas festivas y como recinto electoral en
época de elecciones. En su puerta de ingreso se estacionan los buses urbanos a realizar la
limpieza de las unidades, lo que genera acumulacién de basura en sus exteriores.
Este elemento cubierto, alcanza una altura de 8.90m creando la sensacion de estrechez en el

espacio; y obstaculizando la visibilidad de las fachadas y el lenguaje del conjunto.

Figura 50
Corte Urbano B - B
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Nota. La figura muestra un corte urbano que describe los elementos construidos en el conjunto de la plaza.
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Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD, ilustracién en Adobe llustrator y postproduccién en Adobe

Photoshop.

Las edificaciones del noroeste modelan un conjunto que contrasta con lo construido en la
plaza, los desniveles y los rieles del ferrocarril generan un borde fisico, que separa las
viviendas con los elementos del espacio publico; sin embargo, el paso del tren permite
relacionar al turismo con la caracterizacion formal de la plaza, es aqui donde la cubierta
deportiva interfiere directamente con la percepcion del conjunto urbano; puesto que los
elementos estructurales de la cubierta que llegan a una altura de 10.45m actGan como
barreras visuales hacia el templo de la iglesia. En conjunto, la seccién revela un ambiente
urbano, con superposicion de infraestructuras y equipamientos, ignorando elementos
arquitectonicos de valor, como el “Auditorio” y el templo de la iglesia, para dar paso a una

dindmica desarticulada de peatones y vehiculos.
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3.2.3.2 Participacion Ciudadana

Una vez comprendidas las caracteristicas formales del entorno inmediato de la plaza, resulta
necesario complementar la lectura con un analisis social, entendiendo que el espacio urbano
no se define unicamente por su forma, sino también por las dinamicas de uso, percepcion y
apropiacién que desarrollan sus usuarios. En este sentido; la escala micro permite
profundizar en la relacion que mantiene el espacio construido y las personas que lo habitan,
utilizan y transforman diariamente.

Es por eso, que se considera crucial para las decisiones proyectuales, realizar una entrevista
no estructurada, enfocada en los distintos actores que utilizan la plaza diariamente. De esta
manera, se puede recolectar informacion que puede reforzar o complementar el analisis
previo. Para aportar una vision diversa y acorde al contexto social, se establecen actores que
representen a los distintos modos de uso y apropiacion del espacio: Un chofer de bus, una
comerciante informal, un habitante oriundo de la parroquia y un residente del frente
inmediato.

Las entrevistas, se efectlan con preguntas abiertas, orientadas a conocer la percepcion
general sobre la plaza, el reconocimiento del lugar en su estado actual y las aspiraciones de
transformacion futura. Ademas; se indag6 de manera especifica en la opinién de los usuarios
respecto a lo existente, como el coliseo, la cubierta deportiva y la zona de juegos; con el fin
de identificar su nivel de aceptacion. Esta informacion permite anticipar conflictos,
potencialidades y demandas sociales, constituyéndose en un insumo fundamental para una
propuesta de regeneracion urbana que articule coherentemente las condicionantes con las

necesidades y las expectativas de la comunidad.
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Figura 51
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Nota. Elaboracién propia, con postproduccion en Adobe Photoshop e ilustracidn en Adobe llustrator.
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La Figura 51 reline a cuatro actores clave del uso cotidiano de la plaza, cuyos testimonios
permiten identificar distintas capas de funcionamiento urbano. El conductor de transporte
publico aporta una lectura vinculada a la movilidad y accesibilidad, sefialando la plaza como
un punto de referencia dentro del sistema de transporte; lo que evidencia su rol como nodo
urbano y espacio de transicion. La comerciante informal manifiesta una relacion directa entre
el espacio publico y la actividad econdmica de subsistencia, poniendo en evidencia la
necesidad de areas de estancia, sombra y soporte para el comercio temporal, aspectos que
influyen directamente en la configuracion fisica. En adicion, el habitante oriundo resalta la
importancia de la identidad, memoria y valor simbolico del espacio, destacando el templo y
su plaza como elementos representativos. Finalmente, la persona que reside en uno de los
frentes urbanos da una percepcion enfocada en su convivencia diaria con la plaza, destacando
las festividades y como estas se ven afectadas por la situacion del coliseo, y la necesidad de
mejorar las condiciones del lugar. En conjunto estas perspectivas particulares, se traducen
en acciones de disefio concretas, vinculadas a la movilidad, el transporte y la seguridad,
entendiendo que una propuesta de intervencion debe enfocarse en mejorar la calidad del

espacio urbano.
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3.3 Determinantes para la Intervencion

Figura 52
Sintesis Escala Macro
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.
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Figura 53
Sintesis Escala Meso
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.
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Figura 54
Sintesis Escala Meso

"= INFRAESTRUCTURA

- La falta de mantenimiento acelera el
deterioro de la infraestructura.

- Existen espacios no accesibles con
flujos conflictivos por la altura de las
aceras.

- Presencia de baches y hundimientos
en la calzada.

- Talta de sefializacion horizontal y
vertical.

- Espacios sin una acera definida para
los peatones.

- Fortalezas y oportunidades para inte-
grar a la comunidad con el espacio
publico.

1;76 m 115m

Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Por otro lado, la escala micro determina requerimientos ligados a la caracterizacion formal
de la plaza; entendiendo que la cubierta deportiva y el coliseo, ocupan el 23.86% de la
superficie de la plaza, se logra identificar que estos elementos desarticulan los flujos
peatonales y vehiculares.

En adicion, la ausencia de mobiliario de descanso y resguardo limita la permanencia de
personas en la plaza; la iluminacién brinda percepciéon de seguridad a las personas, sin

embargo su disposicion se adapta a una morfologia irregular en la plaza.
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Figura 55
Sintesis Escala Micro
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

Los usos de suelo que se desarrollan en este lugar, permiten considerar posibles cambios
morfolégicos tanto en la plaza, como en las edificaciones del conjunto; asi tambien la
evaluacion de fachadas hace posible la identificacién de colores, texturas y materiales,
apropiados para armonizar el lugar con una propuesta coherente.
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Figura 56
Sintesis Escala Micro
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Nota. La figura sintetiza por medio de un collage, el diagndéstico de la escala micro; su caracterizacion formal,
junto con los problemas evidentes del conjunto urbano; ademas, se abstraen los cuatro frentes de las fachadas
que acompafian la plaza con sus colores predominantes. Elaboracién propia, con ilustracion en Adobe llustrator
y postproduccién en Adobe Photoshop.
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CAPITULO IV PROPUESTA URBANO — ARQUITECTONICA
4.1 Estrategias de Intervencion

Las estrategias de intervencién para la plaza se plantean como una propuesta urbana y
arquitectonica orientada a reordenar y potenciar un espacio articulador de dindmicas
sociales. A partir del diagndstico urbano, la propuesta busca responder las problematicas
identificadas mediante criterios que fortalezcan su estructura y mejoren su capacidad
comercial y turistica.

Para empezar, se fijan estrategias de reordenamiento urbano; las mismas que, optimizaran la
movilidad, reorganizando infraestructuras preexistentes y mejorando la relacion del espacio
pablico con las edificaciones. Posteriormente, se definen estrategias que responden a los
requerimientos de la plaza, proponiendo una nueva configuracién del espacio e integrando
elementos que complementaran las actividades culturales, civicas y religiosas.

Finalmente, se suplementa la propuesta con estrategias para el centro cultural y deportivo;
las mismas que se enfocan en la reutilizacion de las infraestructuras localizadas en medio de
la plaza; y en la reubicacion de estas, conformando el equipamiento que funcionara de
manera conjunta con la nueva estacion de buses. Este proceso, asegura un funcionamiento
adecuado del nodo urbano de la parroquia; articulando sus dindmicas y mejorando las

caracteristicas de uso colectivo.
4.1.1 Reordenamiento Urbano

Se propone la implementacion de un seméaforo que regule la velocidad vehicular sobre la via
Panamericana E35 para disminuir la inseguridad de los peatones que buscan conectarse en
esta zona. Posteriormente, se elimina el actual puente peatonal, puesto que no cumple con
las dimensiones adecuadas en el ancho, en sus escalones y en los descansos, ademas de
encontrarse en un estado de deterioro muy avanzado y ser un elemento que pone en riesgo
la integridad de los peatones. En su reemplazo, se implementa un cruce peatonal seguro y
accesible, estableciéndose al nivel de la calzada y funcionando sincronizadamente con los
semaforos vehiculares previamente establecidos; de este modo, se garantiza una conexion

directa hacia la plaza por uno de sus accesos, y se fortalece el caracter inclusivo del proyecto.
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Figura 57
Conexion por la E35

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

Asi también, se establece la nueva ubicacion de la parada de buses urbanos a 100 metros de
la plaza aproximadamente; de esta manera, se busca consolidar un nodo urbano mas
organizado y eficiente, capaz de articular la movilidad y la actividad publica en un solo punto
de encuentro. EIl nuevo emplazamiento aprovecha dos predios actualmente libres de
construccion, permitiendo que las unidades de transporte se desvien por la calle “Pasaje 2”
para acceder a la estacion por la parte posterior; y asi resolver las necesidades de maniobras
de retorno o giros complejos, considerando las dimensiones y requerimientos operativos

propios de este tipo de vehiculos.
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Figura 58
Reubicacion Estacion de Buses Urbanos

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

Por otra parte, se define un nuevo trazado de las vias, con la intencién de reorganizar los
flujos conflictivos que existen en la plaza entre peatones y vehiculos motorizados; de esta
forma se busca hacer que la plaza dirija las circulaciones de manera mas clara, segura y
eficiente. Como parte de esta estrategia, el acceso principal hacia la plaza se transforma en
un espacio exclusivamente peatonal, priorizando la permanencia y la movilidad de las
personas sobre el transito vehicular.

El ingreso de vehiculos se redefine hacia la calle “Gonzalez Suarez”, haciendo que puedan
rodear la plaza mediante una calzada de un Unico carril de circulacion. Esta configuracion
reduce la presencia del automaévil sobre el conjunto de la plaza y fortalece el caracter

peatonal del espacio publico, generando recorridos mas ordenados y seguros.
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Figura 59
Propuesta de Trazado Vial

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

Como parte del proceso de reordenamiento urbano, se decide fusionar el Coliseo “Juan
Cantos Hernandez” y la Cubierta Deportiva en un Gnico equipamiento multiproposito;
reutilizando su estructura de acero y generando un envolvente. Esta estrategia concentra
actividades comunitarias en un solo elemento; para asi, liberar un porcentaje importante de
la superficie de la plaza, recuperando la amplitud original del espacio y dotando de un
panorama visual atractivo.

De esta manera se fortalece la jerarquia simbdlica del templo de la iglesia, conformandose
como el elemento principal del conjunto y la parroquia; permitiendo una relacion mas directa

con el espacio publico.
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Figura 60
Liberacién Plaza

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

Como parte de la consolidacion de las estrategias de intervencion, se plantea la readecuacion
de la infraestructura urbana existente, estableciendo una reorganizacion clara de las
circulaciones peatonales y vehiculares. Aqui se corrigen las pendientes y dimensiones
actuales de las aceras, garantizando continuidad en los recorridos y mejores condiciones de
accesibilidad; asi también, se incorporan cruces peatonales y arborizacién urbana como
elementos complementarios del sistema vial con la intencién de mejorar las condiciones de
seguridad y confort.
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Figura 61
Correccién Aceras

Nota. Elaboracion propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccién en Adobe Photoshop.

Finalmente, la intervencion plantea la incorporacion de nuevas areas verdes dentro de la
plaza, con el objetivo de responder a la limitada presencia de areas verdes accesibles dentro
del lugar, implemetando espacios de caracter publico destinados a la permanencia, el
descanso y la interaccion social. Es asi, que esta accion introduce superficies permeables y
arborizacion que aportaran al mejoramiento de las condiciones ambientales, favoreciendo la

infiltracion de agua, la regulacion térmica y la calidad paisajistica de la plaza.
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Figura 62
Propuesta Area Verde
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Nota. Elaboracién propia, con ilustracion en Adobe llustrator y postproduccion en Adobe Photoshop.

4.1.2 Estrategias Plaza

La propuesta parte de la lectura de los principales accesos y flujos de circulacién que
estructuran el funcionamineto de la plaza, identificando los recorridos peatonales de mayor
intensidad. A partir de eso, se jerarquiza el frente de la iglesia debido a las actividades
religiosas que concentra, asi como el acceso proveniente de la E35 y la conexidn peatonal
hacia la estacion de buses.

Es asi, que se procede a definir las principales circulaciones peatonales, con el objetivo de
articular el conjunto urbano y darle funcionalidad al espacio. En este punto, se plantean los
principales caminos peatonales, iniciando en el frente comercial prexistente, el borde de la
iglesia, y el nuevo eje que conectaré a la plaza con el centro cultural y deportivo; asi también,
se plantean circulaciones opcionales, las mismas que seran articuladas en el centro de la
plaza, con ayuda de la nueva fuente de piso Figura 66. De esta manera, se pretende fortalecer

las areas del entorno inmediato, potencializando sus actividades comerciales y turisticas.
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Figura 63

Propuesta de Circulaciones Peatonales
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

El uso de suelo que se le da a cada edificacion en planta baja, tiene el atributo de poder
conectarse con el espacio publico; es por eso, que se busca proyectar estos usos y dinamicas,
en la configuracion de la plaza para poder integrar al conjunto de forma coherente. Es asi,
que se proyectan los usos de suelo, encontrando una relacion con: la forma de la plaza, la
ubicacion de areas verdes, los tratamientos de piso y las zonas de permanecia.

De esta manera, se consolidan las decisiones proyectuales, potenciando las actividades
relacionadas con comercio, turismo y la relevancia que requieren los elementos
patrimoniales del conjunto — Templo de la Iglesia y Antiga Escuela —. Es asi, que la plaza
deja de entenerse como un espacio aislado, y pasa a integrarse al conjunto urbano,
fortaleciendo la relacion entre edificaciones del entorno y el nuevo espacio publico, mediante

circulaciones, visuales y actividades complementarias.
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Figura 64
Propuesta de Integracion
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

El blogue de comercio se fortalece mediante los caminos peatonales Figura 63 obteniendo la
oportunidad de recibir a las personas que ingresan o salen de la plaza; asi también, se propone
para la planta baja del edifcio del GAD Parroquial, una galeria de promocion turistica, la
misma, que promociona los lugares y eventos caracteristicos de la parroquia. Por otro lado,
la antigua escuela con su espacio inutilizado, se abre hacia los visitantes por medio de una
tienda de artesanias, la misma que vende articulos relacionados con la cultura del lugar.

El objetivo principal, es hacer de la plaza una explanada multifuncional, y con esta idea se
incorporan elementos y usos perimetrales para dejar libre el espacio central. Esta decision le
otorga protagonismo visual y simbolico al templo; al mismo tiempo, que deja un espacio

flexible, capaz de acoplarse a todo tipo de actividades colectivas. En adicién, los elementos
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que se ubican en el perimetro, dan lugar a las actividades complementarias de la plaza —
comercio, descanso, circulacion, resguardo — sin fragmentar el espacio central de la plaza.
De este modo, la explanada puede albergar eventos relacionados con la religion, fiestas
tradicionales, misas campales; o también ferias temporales, encuentros comunitarios,
actividades culturales y recreativas; incluso, puede funcionar como un punto de
concentracion y seguridad en situaciones de emergencia.

Paralelamente, esta estrategia promueve los programas vinculados al turismo, identidad
cultural, emprendimientos locales, patrimonio y actividades comunitarias dentro de las
parroquais rurales; alineandose a los planes de desarrollo y ordenamiento territorial de
Riobamba y Lican. En este sentido, la plaza se proyecta como una infraestructura publica
flexible y receptiva, que se adapta a distintos escenarios de uso, y dinamicas sociales de la
parroquia.

Figura 65
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe Ilustrator.
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Se complementa el espacio publico con elementos destinados a fortalecer el funcionamiento
y la versatilidad; entre ellos se incluyen servicios higiénicos soterrados, concebidos para
cubrir las necesidades operativas del espacio sin afectar la amplitud visual de la explanada;
asimismo, se incorpora un escenario destinado al desarrollo de espectaculos artisticos y
eventos culturales, acompafiado de areas verdes orientadas a la permanencia, contemplacion
y descanso. Finalmente se incorpora una fuente de piso transitable que evoca el agua que
surgia de ese sitio en 1950; pero en este caso, N0 COMO un recurso, sino como una fuente de

interaccion entre las personas y la plaza.

Figura 66
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Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.
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4.1.3 Estrategias Centro Cultural y Deportivo

Una vez definidos los vinculos de la plaza con la estacion de buses urbanos, la intervencion
se enfoca en el CCD?®, tomando como punto de partida la definicion del flujo ideal para la
unidades de transporte publico y las condiciones topograficas existentes del predio. Para ello
se realiz6 una lectura de los niveles y plataformas naturales del terreno, identificando los
desniveles como la principal condicionante que ordena al equipamiento dentro del terreno;
de este modo, se establece la ubicacion de la parada de buses y su relacion directa con la

calzada, permitiendo el ingreso de las unidades de manera mas eficiente.

Figura 67
Flujo de Autobuses y Niveles

Nota. Elaboracion propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracion en Adobe llustrator.

La implantacion del CCD se fundamenta en esta condicion; no obstante, es importante
recalcar que el equipamiento ya contaba con previas dimensiones, puesto que es una

estructura reutilizada. En este sentido, la propuesta adapta el programa arquitectonico a las

3 Centro Cultural y Deportivo
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plataformas del terreno, haciendo que la topografia, funcione como una base para gestionar
la movilidad y sus respectivos accesos.

A partir de la organizacion topogréafica, se consolida una Unica plataforma principal, capaz
de albergar al CCD y a la plazoleta que serd un elemento de transicion entre el equipamiento
y el espacio publico, sirviendo como un espacio de desahogo en dias de eventos, y
articulando con la estacion de buses. EI CCD también incorpora su caracter multifuncional
y versatil, capaz de adaptarse a distintos usos sociales, culturales, deportivos e
institucionales. Su espacio fisico semicerrado, brindard condiciones apropiadas para el
desarrollo de reuniones comunitarias, socializacion de proyectos parroquiales, programas de
atencion para adultos mayores y nifios, actividades recreativas y de integracion social,
eventos civicos, actividades religiosas, campeonatos deportivos, y eventos culturales

vinculados a la identidad local, dentro de un espacio cubierto y confortable.

Figura 68
Implantacion y Actividades
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Nota. Elaboracién propia, con dibujo en AutoCAD e ilustracién en Adobe llustrator.
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CAPITULO V CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
5.1 Conclusiones

La presente investigacion posibilitdé comprender que la configuracion actual de la plaza
responde a un proceso histérico de transformacion urbana, marcado por intervenciones
progresivas y espontaneas muy alejadas de una planificacion integral. Esta evolucion
influenciada por los acontecimientos importantes como la consolidacion del ferrocarril, el
trazado de la Panamericana E35 y el funcionamiento de la estacion de buses urbanos de
Riobamba, gener6 nuevas dindmicas funcionales, que se suman a las actividades religiosas
de la iglesia; para ser incorporadas al espacio, sin criterios suficientes de ordenamiento
urbano, provocando una pérdida de coherencia espacial en el conjunto.

La idea de proponer un proyecto que solucione los problemas evidentes de este espacio
urbano, implica en primer lugar, hacer una lectura integral del entorno; desde sus
dimensiones fisicas hasta sus dimensiones sociales. Y esto, posibilito6 comprender las
dindmicas urbanas desde distintos puntos de vista, esclareciendo las deficiencias; pero
también, las fortalezas que caracterizan a la parroquia desde el sentido comercial y turistico;
otorgando la certeza de saber cuéles son las decisiones que van a orientar al proyecto a un
resultado oportuno; acorde a las necesidades y requerimientos de la comunidad.

Por medio del diagnostico estructural y coyuntural, se pudo comprender cual es el trasfondo
del nodo urbano; destacando, que este proceso de analisis fue orientado premeditadamente
con el objetivo de intervenir sobre el nodo de la plaza; para esto, todos componentes se
encasillaron en las tres escalas urbanas — macro, meso y micro — conduciendo eficazmente
la evaluacion del estado actual; y dando paso directo a generar determinantes que sirvieron

como apoyo en el proceso de disefio de la propuesta.

Los analisis que engloban las distintas escalas, facilitaron una lectura objetiva del lugar,
dejando en claro aspectos criticos que requerian ser solucionados. En el caso de la escala
macro, se precisé como se organiza el espacio fisico de la ciudad constituyendo una base
para describir las relaciones, jerarquias y desequilibrios en el tejido urbano; y asi, determinar
su estado y sus problemas funcionales. Por otra parte, la escala meso dio lugar a una lectura
desde una perspectiva mas cercana; entendiendo las dinamicas de las personas, como

perciben el espacio, y como lo recorren; para complementar esta perspectiva y el
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acercamiento de la escala, se aprovecho para evaluar el estado de la infraestructura; lo que
permitié entender muchas de las intervenciones que el contexto urbano requiere; y coémo se
puede mejorar la experiencia al utilizar esta infraestructura. Finalmente, la escala micro
remata el analisis evaluando la caracterizacion formal, contextualizando las formas, colores,
materiales y organizacién general del espacio de la plaza; lo que permite, anticipar a una
propuesta de intervencion, el entorno al cual se enfrenta; y en este punto, fue importante
obtener los diferentes puntos de vista de las personas, puesto que complemento el proceso
de interpretacion, y permitié alinear la propuesta con los problemas encontrados y las

expectativas de la comunidad.

Un aspecto relevante de este proyecto de investigacion, es que la plaza central de Lican
significa en las personas algo mas que un espacio fisico; este lugar, es un contenedor de
experiencias, historia y se denota como un elemento que forma parte de la memoria colectiva
y la identidad de la parroquia. Es por eso que intervenir en este lugar, implicé actuar sobre
las relaciones sociales, culturales y emotivas que la parroquia ha consolidado a lo largo del

tiempo.

La propuesta urbano — arquitectonica desarrollada, es el claro ejemplo, de que la aplicacion
de estrategias fundamentadas en principios de disefio urbano sostenible, tales como la
mixtura de usos, la movilidad peatonal prioritaria, espacios multifuncionales y la integracion
paisajistica, constituyen una alternativa pertinente para reorganizar las dinamicas
comerciales y turisticas. Estas estrategias optimizaron el uso del espacio, mejorando las
condiciones de permanencia, y generando una estructura mas flexible y adaptativa frente a

las distintas actividades que caracterizan la vida cotidiana y cultural de la parroquia.

Finalmente, se concluye que la arquitectura y el urbanismo cumplen una funcién que supera
la resolucion formal de espacios; su verdadero alcance es la capacidad para dignificar la vida
colectiva mediante la construccion de entornos que favorezcan el encuentro, fortalezcan la

identidad de un territorio y mejoren la experiencia cotidiana de quienes lo usan diariamente.
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5.2 Recomendaciones

Se sugiere desarrollar procesos participativos con la comunidad, comerciantes,
transportistas, residentes, actores institucionales; de manera que la propuesta pueda
ajustarse a las necesidades reales de los usuarios para garantizar la apropiacion del
espacio.

Se recomienda considerar la propuesta desarrollada, como base técnica para futuros
procesos de planificacion e intervencion, especialmente a los gobiernos autonomos;
para que puedan incorporar dentro de sus estrategias de planificacion y ordenamiento
territorial.

Es necesario realizar estudios técnicos complementarios relacionados con topografia,
redes de infraestructura, movilidad, y viabilidad presupuestaria, con el fin de

asegurar una implementacion totalmente integral y sostenible.
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ANEXOS

Anexo 1. Partido Arquitectonico
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Anexo 2. Emplazamiento

=@

*SO[RUOJUBDIN]

D soueqi) Sosngl Ap BpRIRJ'T]
SOURQI() SOSNE AP UOEIST | |
(1D SOMNUFIH SOIAIS (|
ano ewjozeld -

oanoda(g A jeimny) onua)) -
BIOURIST] 9P OPIAA BUOZ °
osnunjA Se[ofIag
QueIneIsay -

vZR[] SOIUIISIH SOIDIAIG *
OLIBUAST] *

a[qeiisuel] enfy op duanj

— &N 0 ST Vv O ~ XV O

BIIAL) BULIOJEIR[

VANHATT

OLNATNVZV IdNA

i

———

-

perue= T

o e et ST e e e e %

112



Anexo 3. Tratamientos de Piso
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Anexo 4. Vegetacion
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Anexo 5. Implantacion Plaza Estado Actual
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Anexo 6. Implantacion Plaza
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Anexo 7. Implantacion CCD Estado Actual
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Anexo 8. Implantacion CCD
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Anexo 9. Corte Urbano | — |
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Anexo 12. Corte Urbano G — G~ Ampliado
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Anexo 14. Corte Urbano H — H” Ampliado
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Anexo 15. Planta Arquitect
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Anexo 16. Cortes Arquitect
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Anexo 17. Detalles Baterias
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Anexo 18. Plantas Arquitect
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Anexo 19. Elevaciones Escenario
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Anexo 20. Corte F— F
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Anexo 21. Detalle Escenario
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Anexo 22. Planta Arquitectonica CCD
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Anexo 23. Cortes Arquitect
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Anexo 24. Planos Arquitect
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Anexo 25. Detalle Lum
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Anexo 26. Detalle Lum
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Anexo 27. Plano Arquitect
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Anexo 28. Detalles Pérgolas Multiuso
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Anexo 29. Planta Fuente de Piso
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Anexo 30. Corte Z — Z" Fuente de Piso
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Anexo 31. Detalles Constructivos Bancas Plaza
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Anexo 32. Detalles Mob
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Anexo 33. Render Area Verde de Estancia
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Anexo 34. Render Acceso Principal Plaza
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Anexo 35. Render Plaza desde el Templo
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Anexo 36. Render Fuente Plaza
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Anexo 37. Render Acceso desde la E35
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Anexo 38. Render Terraza Comercial
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Anexo 39. Render Servicios Higiénicos
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Anexo 40. Render Estacion de Autobuses
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Anexo 41. Render Plazoleta CCD
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Anexo 42. Maqueta Digital D
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Anexo 43. Maqueta Digital D
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Anexo 44. Maqueta Digital D

2% B[BIST UIS 1B[BIST]

VOINQ.LOALINOYY
NOIDVZITVNSIA

DALLSTA ¥Ia

154



