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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion consiste en la “Identificacion y caracterizacion de puntos
criticos de accidentes de transito en la parroquia Villa la Union”, el cual se inicio a partir de
un problema trascendental a nivel mundial con un enfoque local, en este caso uno referente
a los accidentes de transito y su impacto a través de los afios en la zona de estudio como
motivo de la presente investigacion.

Para esto se ha realizado la busqueda de la informacion cientifica necesaria para sustentar el
proceso de identificacidn y caracterizacion de los puntos criticos existentes en la parroquia,
ademas, se plantea un esquema metodologico disefiado para aplicarse en este tipo de
investigacion y enfocado al alcance de los objetivos planteados para la misma, con esto se
ha creado herramientas para la recoleccién y el procesamiento de datos, las mismas que
fueron empleadas in situ para garantizar el correcto desarrollo de la investigacion apegada a
la realidad de la zona.

Finalmente, los resultados correspondientes fueron caracterizados segin su ubicacion
geografica, uso y estado de los elementos de la via, actividades econdmicas y expresados en
fichas que contienen informacion detallada de los puntos criticos de accidentes de transito
detectados en la parroquia, con lo cual se espera aportar para la solucion parcial o definitiva
de este problema que anualmente va en aumento.

Palabras claves: Caracterizacion, puntos criticos, transito



ABSTRACT

ABSTRACT

This degree work consists of the "Identficanion and charactenization of critical points of affic
accidents m the parish of Villa la Umon,” which was mifiated from a transcendental problem
worldwide with 2 local approach, in this case, one refernng to raffic accidents and their impact

over the vears m the study area as the reason for this research.

For this pwpose, a search for the scienfific information pecessary to support the process of
identification and charactenzation of the entical points existing in the pansh has been camed out;
in addinion, a methodological scheme designed to be applied i this tvpe of research and focused
on the achievement of the objectives set for the same, with this has been created tools for data
collection and processing, the same that were used 1n sifu to ensure the proper development of the
research attached to the reality of the area

Finally, the comesponding results were charactenized accordmg to thewr geographic location, use
and condition of the road elements, economic activities and expressed . cards contaming defailed
information on the entical points of traffic aceidents detected i the pansh, with which it 13
expected to conimbute to the parhal or defimbve soluton of this problem that i1s increasing
annually.

Kevwords: Characterization, entical pomnts, transit

ofia Freire Camille

ENGLISH PROFESSOR
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CAPITULO I. INTRODUCCION.

1.1 Introduccion

En la actualidad el estudio de los accidentes de transito es un tema de gran relevancia y
atencion para todos los organismos encargados de la seguridad vial en todo el mundo; la
importancia de plantear soluciones a esta problematica radica en la necesidad de
garantizar la seguridad en las vias y con ello, resguardar la vida humana. Los accidentes
de transito son una de las causas principales de muerte y lesiones en la poblacion,
afectando directamente en gran parte de la sociedad, ademas que anualmente esto genera

altos costos por dafios econdmicos, materiales y sociales.

Es indispensable generar soluciones que fomenten el correcto y buen uso de las vias y
espacios publicos destinados al transito, asi mismo velar por la correcta aplicacion de la
normativa local y educacion vial y el respeto entre los usuarios de las vias, ya que el
trabajo de forma mancomunada generard mejores resultados en beneficio de la

poblacion.

El presente documento marca el punto de partida al estudio de una problemaética de
trascendencia a nivel mundial, con un enfoque local, que se fundamenta en la necesidad
de identificar y clarificar las caracteristicas de los puntos criticos accidentes de transito
en la parroquia Villa La Union del canton Colta; para lo cual se ha desarrollado el
planteamiento de la problematica y su justificacion, para determinar la relevancia de la
investigacion desde los enfoques cientifico y practico, asi como los principales objetivos

que se pretenden alcanzar tras la aprobacion de la temética propuesta.

1.2 Planteamiento del Problema

Segun informacion proveniente de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), 1.3
millones de personas pierden la vida y 50 millones quedan discapacitados a causa de
accidentes de transito; la situacion es aln mas preocupante en paises de América Latina
y el Caribe, region que alcanza los primeros lugares en el ranking de con las tasas de

mortalidad mas altas.

Segun estadisticas de la Agencia Nacional de Tréansito (ANT), durante el 2022 se han

registrado 417 siniestros en la provincia de Chimborazo, de estos datos, el Canton Colta



ocupa el tercer lugar, representando el 10,55%; a su vez, la parroquia “Villa La Unién”
abarca el 55% del total de los accidentes de transito del canton, por tal motivo, representa
un sujeto de relevancia para identificar las caracteristicas criticas relacionadas con la

siniestralidad en las vias.

En lo que respecta a la delimitacion del problema, la presente investigacion se
desarrollara en la provincia de Chimborazo, Canton Colta, Parroquia Villa La Union,
misma que esta conformada por los poblados de San Sebastian de Cajabamba y San
Lorenzo de Sicalpa; siendo este el objeto de estudio, considerando la informacion oficial
de los afios 2017-2018-2019 y 2022.

1.3 Objetivos
1.3.1 General

Realizar la identificacion y caracterizaciéon de los puntos criticos de accidentes de transito
en la Parroquia Villa La Union, ubicada en el canton Colta, provincia de Chimborazo,

durante la época de pre y post pandemia, en los afios 2017-2018-2019 y 2022.

1.3.2 Especificos

e Recolectar y analizar informacion oficial y de fuentes bibliogréaficas referente
a accidentes de transito en la parroquia Villa La Union.

e Aplicar una metodologia existente para la identificacion de los puntos criticos
de accidentes de transito en la parroquia Villa La Union.

e Realizar la caracterizacion de los puntos criticos de accidentes de transito en la
parroquia Villa La Unién, mismos que favorezcan a la generacion futura de

alternativas para la prevencion y reduccion de accidentes de transito en la zona.



CAPITULO Il. MARCO TEORICO.

2.1 Dispositivos para el control de transito

Segun la (Unidad de Transporte de la CEPAL, 2003), las entidades del gobierno que manejan
las obras publicas, las comunicaciones y el transporte de nuestros paises, conscientes por los
altos indices de accidentes que se presentan en sus redes viales y por la creciente necesidad
de ofrecer mayor seguridad e informaciédn al usuario de las calles y carreteras, producto del
incremento del parque vehicular, asi como del crecimiento y modernizacion de su
infraestructura vial, y con el objeto de unificar a nivel regional, nacional e interamericano el
criterio de utilizacion de los diferentes dispositivos de control del transito, han encargado a
los responsables de obras publicas, comunicaciones y transportes la revision y actualizacion

de los manuales de dispositivos vigentes que controlan el transito por calles y carreteras.

En 1952 la Organizacion de las Naciones Unidas presenté al mundo la proposicion de un
sistema internacional de sefiales, producto de un cuidadoso estudio encargado a varios
expertos. El estudio tom6 como base los diferentes sistemas usados en muchos paises,
tratando de destacar lo méas util de cada uno de los sistemas existentes. Se hicieron toda clase
de pruebas de campo, principalmente de legibilidad y se tomaron en cuenta factores
primordiales como la reaccion condicionada del individuo y la conveniencia de causar el

menor cambio posible al usuario.

2.2 Problemas de transito

Segun la (Unidad de Transporte de la CEPAL, 2003), las ciudades dependen grandemente
de sus sistemas de calles, ofreciendo servicios de transporte. Muchas veces, estos sistemas
tienen que operar por arriba de su capacidad, con el fin de satisfacer los incrementos de
demanda por servicios de transporte, ya sea para transito de vehiculos livianos, transito
comercial, transporte publico, acceso a las distintas propiedades o estacionamientos, etc.,
originando obviamente problemas de transito, cuya severidad por lo general se puede medir

en términos de accidentes y congestionamiento.

A pesar de que en los ultimos tiempos con los avances tecnolégicos se han logrado proyectar
y construir sistemas viales mas acordes con los vehiculos que los utilizan, al igual que
disefios urbanos modernistas, los problemas de transito en muchos lugares ain persisten. A
continuacion, se enuncian cinco factores que podrian incrementar estos problemas y que

deben ser tomados en cuenta en cualquier intento de solucionarlos.



Segun (Thomson & Bull) un inadecuado disefio 0 mantenimiento de la vialidad es causa de
una congestion innecesaria. En muchas ciudades es frecuente encontrar casos de falta de
demarcacioén de los carriles de circulacién, inesperados cambios en su cantidad, ubicacion
de los paraderos de buses justo en puntos de una reduccién en el ancho de la calzada y otras
deficiencias que entorpecen la fluidez del transito. Asimismo, el mal estado del pavimento,
especialmente la presencia de baches, genera crecientes restricciones de capacidad y
aumenta la congestion. En muchas ciudades latinoamericanas, como Caracas, la lluvia
acumulada sobre las calzadas reduce la capacidad de las vias y, por ende, aumenta la

congestion.

2.2.1 Factores que incrementan los problemas de transito.

A continuacién, se enlistan los diferentes factores que resultan determinantes en el

incremento de problemas de transito, segin (Cal y Mayor & Cardenas, 2007):

e Diferentes tipos de vehiculos en la misma vialidad

e Superposicién del transito motorizado en vialidades inadecuadas
e Falta de planificacion en el transito

e El automdvil no considerado como una necesidad publica

e Falta de asimilacion por parte del gobierno y del usuario

Ademas de esas razones, relacionadas con la estructura social y caracteristicas culturales, en
Ameérica Latina influyen otras consideraciones, como: la insuficiente calidad de los buses,
en relacion con las aspiraciones de los propietarios de autos; los altos coeficientes de
ocupacion de los buses en horas de punta; la sensacién de inseguridad ante formas temerarias
de conducir de algunos operadores de buses; la posibilidad, real o supuesta, de ser victima

de la delincuencia a bordo de vehiculos de transporte colectivo, etc. (Thomson & Bull)

2.3 Accidentes de transito

Segun (Martinez Gonzales & Olivares Barefio, 2012), un accidente de transito es un evento
impredecible, ocasionado por factores propios o ajenos, que puede ocurrir de manera
premeditada y sin aviso en distintos escenarios, poniendo en riesgo la integridad del
conductor y el de su entorno. Ademas, puede dejar como resultado uno o varios involucrados

con lesion o sin lesion, dafios materiales, dafios psicosociales en muchos casos evitables.



(Gutiérrez, 2018) afirma que, Ecuador ocupa el segundo lugar en mortandad por accidentes
de trénsito en el continente latino. El director de Justicia Vial, Guillermo Abad, la situacion
no ha mejorado a pesar de la reforma de la ley de transito, ya que se ha presentado un 50%
en el incumplimiento por parte de los mandatarios (...). Efectivamente carreteras
provinciales, paralelas a la via Panamericana, no tienen iluminaciéon ni sefalizacion
reflectiva. De acuerdo con las estadisticas oficiales, por malos disefios de las carreteras, se
han presentado méas de 142 accidentes en los ultimos afios.

Los accidentes de transito es la segunda causa de muerte en el pais. La media anual de 33
muertes por cada 100 mil habitantes, ubican al Ecuador como uno de los paises con mas alta

tasa de mortalidad de América Latina. (Ministerio de Gobierno de Ecuador, 2022)

2.3.1 Factores asociados a los accidentes de transito

Segun (Martinez Gonzales & Olivares Barefio, 2012) se pueden nombrar las variables mas
relevantes en los accidentes de transito y que tienen mucho que ver en la determinacion de

los puntos criticos de accidentalidad, entre ellos:
Factores Geométricos de disefio vial

e Ancho de carril inadecuado

e Falta de bermas o bermas angostas

e Mala sefializacion

e Falta de pasos previstos para peatones

e Mala iluminacion

e Falta de visibilidad

e Falta de carriles de aceleracion y desaceleracion
e Peralte inadecuado

e No garantizar la minima distancia de velocidad

e Falta de reductores de velocidad

Factores asociados al mantenimiento y al estado de las vias

e Falta de mantenimiento de las calzadas o de la carpeta asfaltica



e Inexistencia de mantenimiento de separadores, bermas, iluminacion y drenaje
superficial

e Presencia de obstaculos en la via
Factores de circulacion y condicién del transito

e Maniobras erradas de los conductores de vehiculos de dos ruedas
e Diferencia notoria de velocidades entre los vehiculos de dos ruedas y los

automotores

2.3.2 Diagnostico de la situacion actual de accidentalidad

De acuerdo con (Montealegre Quijano & Garzon Quiroga, 2021) , para conocer sobre la
accidentalidad, se requiere relacionar los accidentes con sus causas —aparentes y reales—, con
sus tipos, frecuencia, ubicacion, asi como determinar los indices de accidentes con muertos
o0 heridos respecto a la poblacion y al parque automotor lugar.

Adicionalmente, menciona que la informacion basica para llevar a cabo el analisis de
accidentalidad en Ibagué es la suministrada por la entidad de control de transporte y
movilidad, complementada con otra informacidn relevante al objetivo de la investigacion.
Ademas, (Montealegre Quijano & Garzon Quiroga, 2021) mencionan que lo anterior se
expresa con el pleno conocimiento de la variabilidad que estos datos pueden tener debido al
alto subregistro de los accidentes de transito, principalmente porque buena cantidad de los
conductores de los vehiculos accidentados no Ilaman a la autoridad ya que posiblemente es
suya la culpabilidad, y no tienen interés en complicar su situacion; en otros casos, los
accidentados tampoco quieren ser remitidos a centros médicos, lo que, junto con otros

factores, aumenta el subregistro.
2.3.3 Analisis de puntos criticos

Segun mencionan (Vargas, Mozo, & Herrera, 2012), con base en la informacion secundaria
se determinan los puntos mas criticos de accidentalidad en la zona, permitiendo seleccionar
los mas representativos; acto seguido, se da paso a la fase de analisis de puntos criticos, en
donde se da inicio a la toma de informacion de campo por medio de herramientas
audiovisuales que permiten identificar las caracteristicas fisicas del entorno como:
intersecciones, sefializacién, demarcacion, disefio, comportamiento de los usuarios de la via

y peatones.



Adicionalmente, mencionan que es importante considerar a la accidentalidad basada en
diferentes localidades, periodos durante el dia, e inclusive, los dias por semana, ya que segun
(Vargas, Mozo, & Herrera, 2012) a nivel general, los dias viernes y sabado suelen ser
aquellos de mayor accidentalidad, fenémeno que obedece a la gran afluencia de vehiculos y
peatones en zonas concurridas de la localidad.

Finalmente, aspectos como el uso de suelo, transito, condiciones del trafico y accidentalidad
en corredores especificos, representan un interés particular por las caracteristicas y la

interaccion que el entorno guarda con estos y su adecuado uso.
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CAPITULO Ill. METODOLOGIA.

3.1 Tipo de Investigacion.

Los métodos de investigacion a emplear seran tanto cualitativos (entrevista, observacion in
situ y analisis de informes oficiales de siniestralidad), como cuantitativos (aplicacion de
encuestas en la poblacion); es decir, una investigacién mixta, con el objetivo de alcanzar una

visién mas amplia y completa, obtenida de diversas fuentes.

De igual manera, se considera una investigacion descriptiva, ya que esta busca a través de
las causas de accidentabilidad identificar diferentes puntos en donde se producen con mayor
frecuencia dichos accidentes ademas de describir las caracteristicas propias en base a la
normativa correspondiente, todo ellos mediante la revision y obtencion de un conjunto
determinado de datos; asimismo, en ello se generan actividades de observacion como punto
de partida para el analisis de los acontecimientos en la zona de estudio, seguido del analisis

y procesamiento de la informacién obtenida.
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INICIO DE LA INVESTIGACION

\ 4

Levantamiento de informacién de fuentes

secundarias, particularmente, los informes
de siniestralidad de la ANT.

e L e

Observacién in-situ de los fenémenos Aplicacién de encuestas en la poblacién de Toma de entrevistas en las zonas criticas en
relacionados con el flujo de trénsito Villa la Unién temas de siniestralidad

—

Analisis posterior al levantamiento de la
informacién

A 4
Desarrollo de la caracterizaciéon de puntos
criticos de accidentes de transito.

A 4

Elaboracion y presentacion de resultados

v

Conclusiones y recomendaciones

v

FIN DE LA INVESTIGACION

Fuente: (Robalino S, 2023)

3.2 Disefio de Investigacion

La presente investigacion parte de un disefio no experimental, en la cual involucra la
observacion e interpretacion para llegar a la conclusion. Debido a esta naturaleza en la cual
tiene una relacion directa entre la causa y efecto involucra el analisis de los hechos histéricos
provenientes de fuentes oficiales, ademas de métodos aplicados para obtener la informacién
requerida y realizar los procesos analiticos sin manipulacion sobre las variables para poder

identificar y las caracteristicas planteados como objetivos de esta investigacion.

3.3 Técnicas de recoleccion de Datos,

Finalmente, se aplicardn encuestas y entrevistas como herramientas para el estudio de caso,
como complemento al estudio descriptivo antes mencionado, con el fin de recabar
informacion de fuentes primarias y secundarias ante los requerimientos y condiciones

relacionados a la tematica propuestas que es acerca de los accidentes de transito y sus puntos
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criticos en una zona determinada ademas de las caracteristicas propias de los mismos; para
ello, se usaran herramientas metodoldgicas preestablecidas partiendo por el calculo de una

muestra representativa en la poblacién de Villa La Union.

3.4 Poblacion de estudio y tamafio de muestra.
e Formula empleada para el calculo de la muestra

Segun los datos mostrados en los resultados censales de afio 2010 por el INEC, tenemos una

poblacion de 18.561 habitantes en la parroquia Villa la Union.

_ N+Z&ixpxq
T 0.052x(N—=1)+Z2%px*q

n

n = Tamafio de la muestra

N = Tamafio de la poblacion o universo

z = Parametro estadistico que depende el nivel de confianza (NC)
e = Error de estimacién maximo aceptado

p = Probabilidad de que ocurra el evento estudiado (éxito)

g = (1-p) = Probabilidad de que no ocurra el evento estudiado

Parametro Valor

N 18.561
zZ 1.960 (95%)
P 50.00%
Q 50.00%
E 5.00%

n =356.39

Se aplicara la encuesta a 356 personas de la parroquia.

3.5 Instrumentos para el levantamiento de informacion

Para la presente investigacion se han seleccionado tres instrumentos que favoreceran al

levantamiento de informacion, siendo estos: encuesta, entrevista y observacion.
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GUIA DE ENTREVISTA
A continuacion, se presenta la guia de entrevista aplicada a representantes de grupos sociales
que desarrollan de manera permanente sus actividades en la zona:
Representante del Cuerpo de Bomberos.
Representante de los transportistas.
Representante del mercado y zona del terminar terrestre.
Médico del Hospital.
Chofer del Hospital.

Representante de los comerciantes de la zona Iglesia de Balbanera.

Nombre: Fecha:
Cargo:
Institucion:
1. ¢Habita usted en la parroquia Villa la Union del canton Colta?, ¢Desde cuando?
2. ¢Como califica usted el transito diario dentro de la parroquia?
3. ¢Ha presenciado usted un accidente de transito dentro de la parroquia?
4. ¢Ha sufrido usted un accidente de transito dentro de la parroquia?
5. ¢Cree usted que al pasar los afios ha ido creciendo el porcentaje de accidentes de
transito en la parroquia?
6. ¢Como considera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroquia?
7. ¢En qué sector de la parroquia cree usted que se presenta el mayor nimero de
accidentes de transito?
8. ¢Por qué causas considera usted que existen puntos de reincidencia de accidentes de
transito?
9. ¢Qué tipo de accidentes de transito cree usted que se suscitan generalmente en la
parroquia?
10. ¢Qué tipo de vehiculos ha visto usted mayormente involucrados en los accidentes de
transito?
11. ¢En qué dia/s de la semana cree usted se suscitan mas accidentes de transito?
12. ;Como califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?
13. ¢ Como califica usted el estado de las sefiales de transito, marcas y dispositivos para

control de transito?
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14. ;Cree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidentalidad en la
parroquia se puede reducir el nimero accidentes de transito y sus causas? y ¢ por qué?
15. ¢ Qué cree usted que hace falta en la parroquia para mejorar la problematica de

accidentabilidad en la parroquia?

MODELO DE ENCUESTA APLICADA
1. ¢Habita usted en la parroquia Villa la Unién del canton Colta?

Si
No

2. ¢Como califica usted el flujo de transito diario dentro de la parroquia?

Bajo
Medio
Alto

3. ¢Que tipo de actividades realiza usted dentro de la parroquia?

Personales
Laborales
Comerciales
Otras.

4. ¢Ha presenciado usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

Si

No

5. ¢Ha sufrido usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

Si

No

Explique donde:

6. ¢Cree usted que al pasar los afios ha ido incrementando el numero de accidentes de

transito en la parroquia?

Si
No

7. ¢Como considera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroquia?
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Bajo

Medio

Alto

8. ¢En qué sector de la parroquia cree usted que se presenta el mayor nimero de accidentes

de transito?

Mercado — Terminal Municipio

Plaza de rastro Hospital

Iglesia de Balbanera Cuerpo de Bomberos
Colegio Otros, explique donde

9. ¢Queé tipo de accidentes de transito cree usted se suscitan generalmente en la parroquia?

Colision Estrellamiento

Volcamiento Rozamiento

Pérdida de pista Arrollamiento

Atropello

10. ¢Qué tipo de vehiculos ha visto usted mayormente involucrados en los accidentes de
transito?

Automovil Bicicleta

Bus Camion

Camioneta Furgoneta

Motocicleta Emergencias

11. ¢En que dia/s de la semana cree usted se suscitan mas accidentes de transito?

Lunes Martes
Miércoles Jueves
Viernes Sabado Domingo

12. ;Como califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?

Muy Bueno Malo

Bueno Muy Malo

13. (Como califica usted el estado de las sefiales, marcas o dispositivos para control de
transito?

Muy bueno Malo

Bueno Muy Malo

26



14. ; Cuales cree usted son las causas humanas y vehiculares mas probables de accidentes de

transito en la zona?

Peaton que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente (semaforos o sefiales

manuales).
Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.
No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales como:

curvas, puentes, tuneles, pendientes, etc.
No respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del semaforo, etc.).

Mal estacionado (el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios 0 zonas que entrafien
peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tuneles, pendientes.)

Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o

medicamentos.

Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida, maquillaje

o cualquier otro elemento distractor).

Falla mecanica en los sistemas y/o neumaticos (sistema de frenos, direccién, electronico o

mecanico).
Peso y volumen, no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas.

15. ¢ Cuales son las causas medioambientales o atmosféricas mas probables de accidentes de

transito?

Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros, maderos,
etc.)

Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia).

Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (semaforo).

Malas condiciones de la via y/o configuracion. (lluminacion y disefio).

16. ;Cree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidentalidad en la

parroquia se puede reducir el nimero accidentes de transito y sus causas?

Si
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No
¢Por qué?
17. ¢ Qué cree usted que hace falta para mejorar la problematica de accidentabilidad en la

parroquia?

Sefiales
Marcas

Dispositivos
3.6 Métodos de analisis y procesamiento de datos.

Posterior a la aplicacién de los instrumentos mencionados anteriormente, se realizard un
analisis comparativo entre la informacidn recabada y aquella disponible en la estadistica del
visor de siniestralidad de la ANT el cual tiene la informacion historica de diferentes
organismos de control, el resultado de este analisis sera la identificacion de los puntos
criticos de accidentes de transito dentro de la zona de estudio, para finalmente, elaborar las
matrices de caracterizacion de los accidentes de transito en la zona.

En cuanto al procesamiento de datos, se empleara la aplicacion KoBoToolbox que involucra
diferentes herramientas que benefician y facilitan la recopilacion, gestion y analisis de datos
en campo, con el objetivo de agilizar y optimizar la exportacion de datos para su posterior

analisis y presentacion.
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CAPITULO IV. RESULTADOS Y DISCUSION.

4.1 Presentacion y analisis de resultados de entrevistas.

Andlisis general de entrevistas

Se realizd una entrevista a distintos ciudadanos de la parroquia Villa la Union, cada uno de
ellos realiza diferentes actividades diarias de tal forma que vive el dia a dia de la zona. Del
analisis general de estas entrevistas se conoce que existe una concordancia en las respuestas
ya que manifiestan ser habitantes de la parroquia que han vivido de primera mano la realidad
en cuanto accidentes de transito en la zona se refiere, ademas de la evolucion y cambios que
se han presentado a lo largo del tiempo, lo cual sugiere un andlisis entre esta fuente de
informacion y la obtenida de fuentes oficiales, tomando en cuenta las respuestas a los
entrevistados tenemos que consideran existe un alto flujo de transito por la zona lo que ha
provocado que con el paso de los afios el incremento del porcentaje de accidentes de transito
en la zona por un alto flujo de transito diario.

Se obtiene ademas que existe un nivel alto de accidentalidad en determinados puntos de la
parroquia en donde existe un alto movimiento comercial, peatonal, de transporte publico, de
carga, etc. Se dieron los nombres de las ubicaciones en donde consideran generalmente se
suscitan los accidentes de transito:

Mercado — Terminal

Plaza de rastro

Iglesia de Balbanera

Cuerpo de bomberos

Hospital

Municipio

Se destaca también que los vehiculos mayormente involucrados en los accidentes son
automoviles particulares y transportes de carga; esto se relaciona con que en los fines de
semana se genera mayor afluencia en la parroquia y por ende en la zona; dicha afluencia ha
contrastado con el estado de las vias, sefiales de transito y el control por parte de las
autoridades, en una respuesta comun se considera precaria y en mal estado; esta es parte de
la realidad que exponen los ciudadanos, quienes recomiendan mejorar las condiciones de las
vias y sus elementos ademas de incrementar el control de parte de las autoridades para poder

reducir y prevenir los accidentes de transito en la zona.
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4.2 Presentacion y analisis de resultados de las encuestas aplicadas.

A continuacion, se presentan los resultados tabulados y analizados tras la aplicacion de
encuestas en la poblacion objetivo.

1. ¢Habita usted en la parroquia Villa la Union del canton Colta?

Figura 1 Preguntal: sHabita usted en la parroquia Villa la Unién del cantén Colta?

= No m=35j

Fuente: (Robalino S, 2023)

En la gréfica se puede observar que el 70% de los encuestados habitan en la parroquia Villa
la Unidn del cantdn Colta, el restante realizan actividades de paso por la zona.

2. ¢Cbmo califica usted el flujo de transito diario dentro de la parroquia?

Figura 2 Pregunta 2: : Cémo califica usted el flujo de trdnsito diario dentro de la parroquia?2

= Alto
= Bajo
» Medio

Fuente: (Robalino S, 2023)

La mitad de la poblacion encuestada considera que el flujo de transito dentro de la parroquia
es medio, muy cercano con un 47% del total de los encuestados que consideran que el flujo
de transito es alto; presentando valores muy similares entre ambos, adicionalmente, se
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observa que apenas que el 3% de la poblacion piensa que el flujo de transito dentro de la
zona de estudio es bajo.

3. ¢Qué tipo de actividades realiza usted dentro de la parroquia?

Figura 3 zQué tipo de actividades realiza usted dentro de la parroquia?

\ ® Comerciales
. = Laborales

= Otras
= Personales

Fuente: (Robalino S, 2023)

Se conoce que el 47% de la poblacion encuestada desarrolla actividades comerciales dentro
de la parroquia dando a entender gue la zona es altamente comercial, seguido de un 31% de
los mismos que realizan actividades laborales; adicionalmente el 19% afirma que lleva a

cabo actividades personales y, por ultimo, un 3% de las mismas mencionan que desarrollan
otras actividades en general.

4. ¢Ha presenciado usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

Figura 4 3Ha presenciado usted un accidente de trdnsito dentro de la parroquia?

= No =Si

Fuente: (Robalino S, 2023)
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Se puede observar en la grafica que la mayor parte de la poblacién encuestada (76%), ha
presenciado un accidente de transito dentro de la parroquia indicando que existe un alto
indice de accidentes de transito en base al nUmero de encuestados, el 24% restante de la
poblacion menciona no haber presenciado un accidente de transito.

5. ¢Hasufrido usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

Figura 5 zHa sufrido usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

= No =Si

Fuente: (Robalino S, 2023)

A pesar de que la mayor parte de la poblacién encuestada ha presenciado un accidente de
transito dentro de la parroquia, se conoce que, Unicamente el 6% de la misma ha sufrido un
accidente de transito y el 94% restante manifiesta que no ha sufrido un accidente de transito
dentro de la parroquia.

6. ¢Cree usted que al pasar de los afios ha ido incrementando el nimero de
accidentes de transito en la parroquia?

Figura 6 sCree usted que al pasar de los anos ha ido incrementando el numero de accidentes de
trédnsito en la parroquia?
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= No mSi

Fuente:(Robalino S, 2023)

Del nimero total de personas encuestadas, 280 (79%) consideran que con el paso de los afios
han ido incrementando el nimero de accidentes de transito en la parroquia, el 21% restante
piensan lo contrario, existe una diferencia alta debido al notable crecimiento de la parroquia
y por ende la cifra de accidentes de transito en la zona.

7. ¢Como considera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroquia?

Figura 7 :Cémo considera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroquia?

= Alto
® Bajo
= Medio

19
5%

Fuente:(Robalino S, 2023)

Se puede observar en la grafica que 203 personas encuestadas (57%) consideran que dentro
de la parroquia Villa la Union existen altos niveles de accidentalidad este valor sobrepasa el
50% del valor total, seguido de un notorio 38% consideran un nivel medio de accidentalidad
dentro de la misma, y finalmente el 5% considera que el nivel de accidentalidad dentro de la
parroquia es bajo.
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8. ¢En qué sector de la parroquia cree usted que se presenta el mayor nimero de
accidentes de transito?

A los encuestados se les presentaron 7 opciones, consideradas por el autor como las méas
representativas, siendo estas:

Mercado — Terminal Municipio

Plaza de rastro Hospital

Iglesia de Balbanera Cuerpo de Bomberos
Colegio Otros.

Tras la tabulacidn, se obtienen los siguientes resultados:

Figura 8 3En qué sector de la parroquia cree usted que se presenta el mayor nimero de accidentes
de trdnsito?

250
200
150
100

214
100
91
71 73

31
15

.
,

Colegio Cuerpo de Mercado- Hospital Iglesiade Plazade WMunicipio Otros
bomberos Terminal Balbanera rastro

5

=]

Fuente:(Robalino S, 2023)

A las personas encuestadas se les dio varias opciones ya que existen varios puntos en donde
se presentan accidentes de transito en la parroquia, obteniendo los siguientes resultados,
alrededor de 214 encuestados (60 %) consideran al sector de la Iglesia de Balbanera es aquel
que presenta una mayor cantidad de accidentes de transito, seguido del sector del Mercado-
Terminal, en el que 100 encuestados (35%). Con una escasa diferencia, se evidencia que el
tercer punto seleccionado por los encuestados es la Plaza de Rastro (25 %), seguido de la
zona del Cuerpo de Bomberos, el Colegio, y otros.

9. ¢QuEé tipo de accidentes de transito cree usted se suscitan generalmente en la
parroquia?

A los encuestados se les presentaron 7 opciones, consideradas por el autor como las mas
representativas, en base al reporte de siniestralidad nacional presentado por la Agencia
Nacional de Transito (ANT), siendo estas:

Colision Estrellamiento
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Volcamiento Rozamiento
Pérdida de pista Arrollamiento
Atropello

Tras la tabulacién, se obtienen los siguientes resultados:

Figura 9 ;Qué tipo de accidentes de trdnsito cree usted se suscitan generalmente en la parroquia?
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Fuente:(Robalino S, 2023)

En donde se determina que, el valor més alto con 186 de encuestados (52 %) consideran las
colisiones son el tipo de accidentes que mas se genera, seguido de atropellos con el 43%, y
en tercer lugar atropellos con el 37% y arrollamientos con el 32%, estas son los tipos de
accidentes que la poblacion encuestada cree son mas frecuentes seguidos de volcamientos,
estrellamientos y rozamientos consecutivamente.

10. ¢(Qué tipo de vehiculos ha visto usted mayormente involucrados en los
accidentes de transito?

A los encuestados se les presentaron 8 opciones, consideradas por el autor como las mas
representativas, en base al reporte de siniestralidad nacional presentado por la Agencia
Nacional de Transito (ANT), siendo estas:

Automovil Bicicleta
Bus Camion
Camioneta Furgoneta
Motocicleta Emergencias

Tras la tabulacion, se obtienen los siguientes resultados:

35



Figura 10 sQué tipo de vehiculos ha visto usted mayormente involucrados en los accidentes de

fransito2
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Fuente:(Robalino S, 2023)

Se determina que, del nimero total de encuestados, 244 encuestados equivalentes al (68 %)
consideran que el automovil es el tipo de vehiculo que mayormente esta involucrado en
accidentes de trénsito, seguido de los buses con un 45%, camionetas con un 42% y los
camiones con el 30% siendo valores parecidos. Con una diferencia, se evidencia que las
furgonetas, motocicletas, bicicletas y emergencias tienen valores inferiores al 20%.

11. ¢En que dia/s de la semana cree usted se suscitan méas accidentes de transito?

Lunes Martes
Miércoles Jueves
Viernes Sabado
Domingo

Tras la tabulacion, se obtienen los siguientes resultados:
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Figura 113En qué dia/s de la semana cree usted se suscitan mds accidentes de fransito?

300
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Fuente:(Robalino S, 2023)

Se puede observar en la grafica que, segin la poblacion encuestada, los dias sabado y
domingo, indicando que en los fines de semana se presentan el mayor nimero de accidentes
de transito. Podria destacarse también el dia viernes, como el tercero con mas nimero de
accidentes de transito.

12. ; Coémo califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?

Figura 12 sCémo califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?

® Bueno
= Malo
= Muy Malo

Fuente:(Robalino S, 2023)

Segun los datos recabados, aproximadamente el 43% de la poblacion considera que el estado
de las vias dentro de la parroquia es “muy malo”, seguido de un 30% que considera que el
estado vial es “malo”, esto indica las condiciones viales actuales que presenta la parroquia;
por el contrario, el 27% restante de la poblacion considera que el estado es “bueno”.
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13. ¢ Como califica usted el estado de las sefiales, marcas o dispositivos para control
de transito?

Figura 13 sCoémo califica usted el estado de las senales, marcas o dispositivos para control de
frdnsito?2

® Bueno
= Malo
Muy Malo

Fuente:(Robalino S, 2023)

Coémo se puede observar en la gréafica, mas de la mitad de la poblacidn encuestada (53%)
considera que el estado de las sefales, marcas, dispositivos de transito es malo es “malo”,
por otra parte, un 37% de la poblacion considera que el estado de estas es “muy malo”, en
relacion a la pregunta del estado de las vias justifica el estado de las vias y el estado de las
sefiales, marcas, dispositivos de transito con resultados similares en cuanto a las condiciones
de los mismos se refiere; finalmente, solo un 10% de la poblacion encuestada considera que
el estado es “bueno”.

14. ¢ Cuales cree usted son las causas humanas y vehiculares mas probables de
accidentes de transito en la zona?

A los encuestados se les presentaron 12 opciones en base al reporte de siniestralidad nacional

presentado por la Agencia Nacional de Transito (ANT), siendo estas:

1. Peaton que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente (seméaforos o sefiales
manuales).

2. Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.

No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

4. Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales
como: curvas, puentes, tineles, pendientes, etc.

5. No respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del
semaforo, etc.).

6. Mal estacionado (el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios 0 zonas que
entrafien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tineles, pendientes.)

w
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7. Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotrdpicas y/o
medicamentos.

8. Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida,
maquillaje o cualquier otro elemento distractor).

9. Daflos mecéanicos previsibles.

10. Falla mecanica en los sistemas y/o neumaticos (sistema de frenos, direccion, electronico
0 Mecanico).

11. Peso y volumen, no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas.

Figura 14 ;Cudles cree usted son las causas humanas y vehiculares mds probables de accidentes de
trdnsito en la zona?
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Fuente:(Robalino S, 2023)

B

e Se presentaron las causas humanas y vehiculares mas comunes para la generacion de
accidentes de transito, presentadas en los reportes de organismos oficiales, en donde se
pudieron identificar las mas comunes para los encuestados que son los que viven la
realidad de la parroquia, la que mas reconocida fue; dejar o recoger pasajeros en lugares
no permitidos, con 193 punto, esta zona es altamente transitada en cuanto a vehiculos de
transporte, comercio, carga, etc. En segundo lugar, tenemos; peaton que cruza la calzada
sin respetar la sefializacion existente (seméaforos o sefiales manuales), poniendo a las
causas humanas como las principales generadoras de accidentes de transito en la zona.

15. ¢Cuales son las causas medioambientales o atmosféricas mas probables de
accidentes de transito?

A los encuestados se les presentaron 4 opciones, consideradas por el autor como las mas

representativas, siendo estas:

1. Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros,
maderos, etc.)

2. Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia).
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3. Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (semaforo).
4. Malas condiciones de la via y/o configuracion. (lluminacién y disefio).

Tras la tabulacién, se obtienen los siguientes resultados:

Figura 15 sCudles son las causas medioambientales o atmosféricas mds probables de accidentes
de fransitog
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Fuente:(Robalino S, 2023)

En la gréfica se puede observar que, segun la poblacion encuestada, la presencia de agentes
externos en la via se ha evidenciado en mayor nimero de accidentes de transito con un 52%,
seguido de condiciones ambientales y/o atmosféricas con un 43%, siendo las causas con
mayor indice de respuesta en la poblacion encuestada. También se observa que los
dispositivos reguladores de transito en mal estado de funcionamiento y las malas condiciones
de la via y/o configuracion se presentan con menos frecuencia como causas de accidentes de
transito.

16. ¢ Cree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidentalidad en
la parroquia se puede reducir el nimero accidentes de transito y sus causas?

Figura 16 sCree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidentalidad en la
parroquia se puede reducir el nUmero accidentes de trdnsito y sus causas?
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= No =Si

Fuente:(Robalino S, 2023)

De la totalidad de la poblacién encuestada, el 66% por ciento de ésta considera, que al tener
identificados los puntos criticos de accidentalidad, se podria reducir el nimero de accidentes
de trénsito, esto seria de gran beneficio para la parroquia en general ya que de esta forma se
podria trabajar en soluciones para reducir este alto indice de accidentes y reducirlo
drasticamente; el 34% restante del nimero total de encuestados considera lo contrario.

17.;Qué cree usted que hace falta para mejorar la problemética de
accidentabilidad en la parroquia?

Figura 17 sQué cree usted que hace falta para mejorar la problemdtica de accidentabilidad en la
parroquia?

= Dispositivos de control de
transito

= Personal de control -
Agentes - Policia

= Sefializacion vial

Fuente:(Robalino S, 2023)
Cercano a la mitad de la poblacion encuestada (46%), se cree que al implementar nuevos o

mejores dispositivos de control de transito se lograria mejorar la problematica de
accidentalidad dentro de la parroquia, por otro lado, en una opinién compartida de la
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poblacidn restante se considera qué al mejorar la sefializacion vial y aumentar el personal de
control se podria dar una solucion a esta problematica.

4.3 Analisis comparativo de resultados con informacion oficial.

Comparacion de numero de accidentes de transito en el canton Colta en los afios de
estudio:

Figura 18 Andilisis comparativo de resultados con informacion oficial del cantén.
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Fuente:(Robalino S, 2023)
Afios | Cantén | Parroquia Parroquia | Parroquia Parroquia
Colta Columbe Juan de Santiago de | Villa la
Velasco Quito Unién

2017 | 40 8 6 2 24
2018 | 38 9 4 4 21
2019 | 34 3 10 3 18
2022 | 54 3 20 5 26

Fuente:(Robalino S., 2023)

El canton Colta pertenece a la provincia de Chimborazo y tiene como cabecera cantonal a la
ciudad de Cajabamba perteneciente a la parroquia Villa la Union, este canton es considerado
como un corredor el cual conecta a las regiones de la sierra y costa por las vias que lo
atraviesan; esta dividido en 4 parroquias en la cuales diariamente se generan accidentes de
transito que estan registrados en el histdrico del visor de siniestralidad nacional de la Agencia
Nacional de Transito (ANT), el cual recoge la informacion de los diversos organismos de
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control. Esta informacién se vio pausada por la pandemia mundial de COVID-19 la cual
tuvo una duracion aproximada de 2 afios, en donde afect6 drasticamente a las estadisticas de
transito en general por el confinamiento al que la poblacién fue puesta.

Anélisis de datos oficiales de la parroquia Villa la Unién
De acuerdo con informacion oficial de la Agencia Nacional de Transito, se presentan los

datos mas relevantes levantados en la zona:

Figura 19 Andlisis de datos oficiales de la parroquia Villa la Unidn
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Fuente: (Robalino S., 2023)

Ano Niumero | Lesionados | Fallecidos
en situ

2017 24 12 4

2018 21 9 2

2019 18 10 9

2022 26 13 3

Fuente: (Robalino S., 2023)

La parroquia Villa la Unién es una de las mas grandes del cantén Colta y por su ubicacién
central, rodeada de vias estatales que tienen un recorrido del norte al sur del pais con lo cual
existe un alto transito diario por el paso de transporte de pasajeros, productos, combustibles,
animales, carga pesada, etc.
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Previo a la existencia de estas vias existié ya la linea del ferrocarril que pasa por esta
parroquia dando asi inicio a la importancia que tiene por su ubicacion, estos datos en base a
los hechos influye en que anualmente presente un porcentaje elevado de accidentes de
transito, presentando en el afio 2017 el 60%, en el afio 2018 el 55%, en el afio 2019 el 53%
y finalmente en el afio 2022 el 48%, de tal forma que haciendo una relacion de estos
sobrepasa el 50% del total de accidentes suscitados en el canton segln los reportes anuales
presentados por los organismos de control, en comparacion a las otras parroquias del canton
es el doble 0 més de cada una, asi se refleja la importancia de la parroquia Villa la Union.

En el cantdn Colta existen cuatro parroquias Columbe, Juan de Velasco, Santiago de Quito
y Villa la Unidn, siendo esta tltima la que mayor porcentaje obtiene en cuanto accidentes de
transito se refiere, este tema es muy amplio y tiene varios elementos que se deben tomar en

cuenta a la hora de realizar un anélisis.

Figura 20 Siniestros por tipo de vehiculo 2017

m Automdvil 29.17%
® Bus 8.33%

® Camidn 29.17%

® Camioneta 12.5%
» Motocicleta

» Vehiculo deportivo utilitario
16.67%
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Automévil 7
Bus 2
Camion 7
Camioneta 3
Motocicleta 1
Vehiculo deportivo utilitario 4
TOTAL 24

Fuente: (Robalino S., 2023)

Figura 21 Siniestros por tipo de vehiculo 2018

s

Fuente: (Robalino S., 2023)

= Automovil 23.81%

® Bus 9.52%

» Camion 19.05%

® Camioneta 33.33%
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4.76%
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21

Fuente: (Robalino S., 2023)
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Figura 22 Siniestros por tipo de vehiculo 2019

Fuente: (Robalino S., 2023)
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Fuente: (Robalino S., 2023)
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Figura 23 Siniestros por tipo de vehiculo 2022

® Automdvil 19.23%

= Bus 15.38%

» Camion 23.08%
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Fuente: (Robalino S., 2023)
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TOTAL 26

Fuente: (Robalino S., 2023)

Dentro de los elementos que comprende el estudio de los accidentes de transito esta el tipo
de vehiculo involucrado, se ha podido ver que los vehiculos con mayor participacion son los
automaviles, camiones y camionetas siendo estos dos ultimos usados para el transporte de
todo tipo de carga, esto evidencia que en esta zona estas actividades de transporte son las
gue mayormente se realizan y va de acuerdo al anélisis de la informacion de campo en donde
la poblacién identifica a este tipo de vehiculos como los mas involucrados en los accidentes
de trénsito suscitados en la zona.

4.4 Discusion

En la actualidad las ciudades presentan problemas de transito, estos dependen del area que
abarcan, y con ello se presentan de formas diferentes, con el paso de los afios se han

planteado diferentes soluciones, pero estos problemas persisten, existen diferentes factores
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principales en la generacion de accidentes de transito. En la parroquia Villa la Union, se
observd varios problemas relacionados con los citados anteriormente, estos han sido
producto de un estudio detallado en otra zona de estudio, con lo cual se evidencia que los
problemas referentes al transito tienen trascendencia a nivel mundial.

El Ecuador ocupa los primeros puestos en mortandad por accidentes de transito en el
continente esto se debe a los pocos esfuerzos de las autoridades para solucionar esta
problematica, y al contrario con el paso del tiempo las cifras han presentado un aumento
anual, esto se puede decir que obedece a las malas condiciones de los sistemas de transito en
el pais, los accidentes de transito son una de las principales causas de muerte en el pais

presentando una media alta por muerte en accidentes de transito

Existen puntos en donde se presenta reincidencia de accidentes de transito por lo cual son
llamados “criticos”, para esto se han analizado diferentes puntos mediante relacionandolos
con diferentes factores presentados en investigaciones anteriores referente a los accidentes
de transito, cada uno de estos factores presentan causas probables presentes generalmente en
los accidentes de transito estas causas se relacionan unas con otras al momento de una

investigacion de suceso.

Dentro del analisis de datos obtenidos in situ y de los organismos oficiales, si existe un
subregistro ya que al ser una parroquia rural no cuentan con la presencia permanente de
miembros de los organismos del control de transito y esto genera que las personas
involucradas en accidentes de transito opten por otras alternativas como no llamar a las
autoridades posterior a sufrir un accidente de transito por varias razones y prefieren arreglar
estos problemas ellos mismos, esto afecta de forma negativa a la parroquia ya que aumenta
el subregistro y los datos oficiales no van acordes a la realidad, es por esto que los pobladores
piden mas control por parte de las autoridades para evitar estos sucesos en la parroquia.

Finalmente, partiendo de Martinez Gonzales, R., & Olivares Barefio, E. (2012).
“Metodologia para la atencion de puntos criticos para garantizar la seguridad vial en las
carreteras”, se procedera con el analisis de los puntos criticos existentes en la zona los cuales
posterior a la aplicacion de herramientas y el analisis de datos se pudo identificas varios
puntos criticos en donde segln la poblacion existe un alto nimero de accidentes, estos puntos
han sido analizados en el fin de obtener las caracteristicas por las cuales obtienen esta
calificacion. Todo este proceso se ha realizado para aportar a la mejora de condiciones de

transito en la zona y que sea de beneficio de sus habitantes.
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4.5 Identificacion y caracterizacion de puntos criticos de accidentalidad en la parroquia
Villa La Unién

Punto #1
Interseccion del Terminal de Cajabamba

Tabla 1 Matriz de identificacion y caracterizacion - Punto critico 1

MATRIZ DE CARACTERIZACION

PROVINCIA Chimborazo CANTON Colta
PARROQUIA Villa la Unién SECTOR Terminal de Cajabamba
Se encuentra
ubicado el terminal
pa:ra:;’:il:l:deez:fis Comercio (formal e
N : ACTIVIDADES | informal)
DESCRIPCION deunazona | pRyNCIPATES |Trasporte piiblico
comercial de

productos, ropa (buses y taxis)

tradicional y patio
de comidas.

UBICACION DEL PUNTO CRITICO

LATITUD -1.700538 CALLE NORTE SUR | Troncal de la Sierra (E35)
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LOMGITUD -7B.771045 CALLE ESTE - OESTE Riobamba
SUPERFICIE/MATERIAL Pavimento
DE LA Via
DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO
- OBRAS Y
SEMALES
L1 DISPOSITIVOS
PREVENTIVAS DIVERSOS
- DISPOSITIVOS
SEMALES .
3 PARA PROTECCION
RESTRICTIVAS DE OBRA
SENALES .
INFORMATIVAS . SEMAFOROS
MARCAS 9 OTROS
ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL PUNTO CRITICO
NUMERO DESCRICION LATITUD LOMNGITUD ESTADO
Semaforo - N
L Vehicular -17.00133 -8 77T Bueno
a Semaforo - S
2 Vehicular -17.00193 -TE.7T71293 BuEnG
” Lineas de cruce| |- N
3 cebra -17.00201 -TRTT71241 Muy Malo
Sefial  restrictiva
4 {prohibido -17.00224 -TB.771195
estacionar) Bueno
5 Seflal informatival 4o o4y -78.771242
{zona de peatones) Bueno
Sefial mmformativa
(rampa para
6 personas con -17.00370 -72.771096
movilidad
reducida) Bueno
7 Seflal informatival - o405 -78.771086
{zona de peatones)
Bueno
Lineas de cruce| |- N
B cebra -17.00505 STETTI211 Muy Malo
Sefial  restrictiva| | - N
? {no virar en 1) -17.00465 -78. 771123 Bueno
Lineas de cruce| |- - o
10 cebra -17.00437 -TE.771082 Muy Malo
11 Lineas 42| 17 00507 -78.771139
separacion de Muy Malo
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carriles
segmentados

12

Lineas continuas
de borde con
espaldon o berma

-17.00526

-78.771094

Muy Malo

13

Sefial  restrictiva
(pare)

-17.00667

-78.771099

Bueno

14

Lineas de cruce
cebra

-17.00777

-78.771072

Muy Malo

Lineas de cruce
cebra

-17.00708

-78.770937

Muy Malo

16

Lineas de cruce
cebra

-17.01168

-78.770803

Muy Malo

17

Lineas de cruce
cebra

-17.01093

-78.770663

Muy Malo

18

Sefial  restrictiva
(no pesados)

-17.01191

-78.770815

Bueno
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Las marcas de transito (pasos cebra) alrededor del terminal se encuentran en mal estado
ya que al pasar el tiempo no han tenido mantenimiento y por lo cual son imperceptibles
para la ctudadania que transita por la zona incluso para los organismos de control.
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Los wusuarios de terminal (conductores vy peatones) transitan libremente por los
alrededores de la zona del terminal. al no contar con las sefiales v dispositivos para el
control de transito, poniendo en riesgo la seguridad de los transeuntes y generando

congestion vehicular.

Fuente: (Robalino S, 2023)
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Punto #2

Interseccion de la iglesia de Balbanera

Tabla 2 Matriz de identificacién y caracterizacion - Punto critico 2

MATRIZ DE CARACTERIZACION

PROVINCIA

Chimborazo

CANTON

Colta

PARROQUIA

Villa la Union

SECTOR

Iglesia de Balbanera

DESCRIPCION

Punto de union entre
la via E35 y E487,
en donde existe
puestos de comercio
de comida,
productos. Ademas
de la iglesia de
Balbanera

¥ un complejo en
construccion
diagonal al ingreso a
1a laguna de Colta.

ACTIVIDADES
PRINCIPALES

Comercio (productos y comida)
Parqueadero e ingreso a centros
turisticos y religiosos

UBICACION DEL PUNTO CRITICO

CALLE .
LATITUD -17.25512 NORTE - SUR Troncal de 1a Sierra (E33)
CALE ESTE - | Via Colectora La Union-T
LONGITUD -78.762109 OESTE del Triunfo (E487)
SUPERFICIE/MA
TI::RIAL DE LA | Asfalto
VIA

54



DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

; OBRASY

ﬁﬁ%ﬁf’m—ﬁ 0 DISPOSITIVOS 0
- DIVERSO0S

. DISPOSITIVOS
SENALES ; PARA | .
RESTRICTIVAS PROTECCION

DE OBRA

SENALES .
INFORMATIVAS 0 SEMAFOROS 6
MARCAS 6 OTROS 0

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL PUNTO CRITICO

NUMERO

DESCRICION

LATITUD

LONGITUD

ESTADO

1

Semaforo
Vehicular

-17.25086

-T8.762256

Muv Malo

Lineas continuas
de borde con
espaldon o berma

-17.25217

-78.762116

Muv Malo

Semaforo
WVehicular

-17.25370

-78.762044

Bueno

Demarcacion  de
diagonales 0
chevrones de
pavimento

-17.25423

-78.762324

Muy Malo

Semaforo
Ferroviario -
Barrera de cruce

-17.25412

-78.761976

Muy Malo

Lineas rejilla

-17.25450

-78.761974

Muy Malo

Semaforo
Ferroviario -
Barrera de cruce

-17.25555

-78.761991

Muv Malo

Lineas de pare en
cruce con
semaforos
peatonales

-17.25530

-78.762255

Muv Malo

Daoble linea

continua

-17.25507

-78.762433

Muv Malo

10

Semaforo
Vehicular

-17.25780

-78.762201

Bueno

11

Dioble
segmentada

linea

-17.25817

-78.762075

Muv Malo

12

Semaforo
Vehicular

-17.25040

-78.762173

Bueno
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En interseccidn de los semaforos de la iglesia de Balbanera existe un caos vehicular
generado por la falta de uno de los semaforos, sumado al estado de la via, deterioro de
elementos viales y el mal estado de los dispositivos de control de transito, ademas de los
trabajos alrededor de la via, comercio, y otras actividades que se desarrollan en la zona,

todo esto hace que sea una zona muy peligrosa.
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El estado de la via es muy malo, presenta baches, fisuras y patologias por la falta de
mantenimiento lo cual causa dafios a los vehiculos que transitan por la zona, ademas de
que es una via de transito alto presenta vehiculos transitando a alta velocidad v las

condiciones de la via no estan optimas lo cual podria ser causal de accidentes de transito.

Fuente: (Robalino S., 2023)
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Tras la aplicacion de la metodologia para el levantamiento de informacion, se pudo
evidenciar que existe cierta diferencia entre los datos oficiales que se encuentran en el
visor de siniestralidad nacional de la Agencia Nacional de Transito (ANT) y la
informacion obtenida in situ, exponiendo que los datos oficiales difieren de la realidad y
minimizando la magnitud de problematica; de forma que, se pudo identificar los puntos
criticos de la zona con un analisis relacional entre ambas fuentes, siendo el trabajo de
campo una alternativa mucho mas efectiva y beneficiosa para el levantamiento de
informacion y la futura toma de decisiones.

Se identificaron siete zonas de interés, de las cuales se determinaron dos como puntos
criticos de accidentalidad, mismos que se destacan por sus caracteristicas relacionadas
con el alto transito vehicular y afluencia peatonal, ya que, en uno de estos puntos esta
ubicado el terminal de transporte cantonal y parroquial de Cajabamba y el otro se
encuentra junto a un lugar histérico religioso que es la Iglesia de Balbanera, ademas de
un atractivo turistico como la Lagua de Colta; estos puntos se encuentran sobre carreteras
principales de la red vial estatal ( Troncal de la Sierra E-35 y via colectora La Union-T
del Triunfo E487), las cuales conectan a las regiones costa y sierra, de tal forma que este
punto es utilizado como parada de buses y de trasportes de carga, lo cual genera consigo
varias actividades comerciales, econdmicas, turisticas, gastronémicas, etc.

Posterior a la identificacion de los puntos criticos de accidentes de transito de la
parroquia, se pudo realizar un proceso caracterizacion con base en diferentes etapas de
analisis in situ y tedrico; con la informacion obtenida y el analisis de la normativa local
como fundamento para describir los elementos y las condiciones actuales de los mismos,
se obtuvo dos matrices de caracterizacidn que detallan las condiciones y marcan el punto
de partida hacia un futuro disefio de diferentes alternativas de caracter técnico para
coadyuvar a la reduccién de accidentes de transito en la zona y contribuir a la parrogquia

en la solucion y reduccion de los indices actuales de accidentalidad.
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RECOMENDACIONES

Emplear la informacién determinada en el presente documento como un punto de
partida para la generacion de alternativas de mejora en los ambitos referentes a
vialidad, transito, condiciones de vida y desarrollo en la parroquia Villa La Unién
del Canton Colta.

Es necesario que exista un trabajo mancomunado entre la poblacion y los organismos
de control de forma que se pueda levantar toda la informacion necesaria de esta
problemética, ya que la actual difiere de la real que existe en la zona y afecta
directamente ya que no se presta la atencion necesaria y se minimiza el impacto y
evolucion de las consecuencias que traen consigo los accidentes de transito en la
parroquia, lo cual la ha puesto como la que mayor indice de accidentalidad presenta
anualmente.

Aplicar procesos periédicos de evaluacion de las condiciones de los elementos
existentes para el control de transito seria beneficioso para la poblacion, ademas de
la capacitacion a la poblacion para generar conciencia de la importancia de respetar

y cuidar dichos elementos y prevenir accidentes de transito.
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ANEXOS

ENTREVISTA 501
Identaficacion v caractenizacion de puntes criticos de accidantes de transito en la parroguia Villa
La Unicn.
HNombre: David Cahnana
Oeupacion: Comercianta zona terminal terrestre.

1. ;Habita usted en la parroquiz Villa 1a Umidn del canton Celta?, ;Desde cuando?
51, dezde ziempre.

2. ;Como califica usted el tranzito diane dentre de la parroquia?

Un ralajo, cauzado por lz falta de control v mala orgamzacion.

3. ;Ha presenciado usted un accidente de transito dentro de la parroqma’?

51, en la via principal que es la Unidad Macional, por no respetar el samaforo.

4. ;Ha sufrido usted un accidente de transito dentro de la parroquia?

Ho.

5. ;Cree usted gue al pasar los afios ha 1do creciendo el porcantaje de accidentas de transito
en la parroquia?

51, por que la gente no respeta v caza accidentes fecuantes.

B, ;Como considera usted los niveles da accidentalidad dentro de la parroqua?

Altoz, por faltz de la zenialética vial.
7 ;En qué sector de la parroquia cree ustad que e presenta el mayor numero de accidentas
de tramsito?

Exn la via principal, en el sector deal terminal v el hospital, en la Umnidad Macional

E. ;For queé causzas conzidera usted que exizten punfos de remcidencia de accidentaz de
tramsifte?

For en transito de camiones pezados v automeoviles por la viz principal, cometen infracciones como
mal parquearze en la zonz del comercio.

Q. (Ous tipo de accidente: de fransito cree usted que se suscitan generalmente en la
parroquia’

Coliziones.

10. Qs tipo de vehiculos ha visto usted mayonmente imvolocrados en loz accidentes de
tramsite?

Automdviles.

11. ;En qué dia's da la semana cree ustad se suzcitan mas aceidantes de transite?

Los fines de samana por la fena, szbado v domimzo.

12. ;Como califica usted 2l aztado de laz vias dentro de la parroquia?

Eegular, la via prmeipal es la mejor v alradedor todo esta an mal estado.

13. ;Como califica usted el estado de laz setialez de fransito, marcas v dizpositnros para contrel
de transito?

hialo, v la gente no hace cazo.

14, ;Cree usted que al tener identificados los puntos crificos de accidantalidad en la parrogma
ze puade raducir el nimero accidentes da fransito v sus cauzaz7T v jpor que’

51, porque la genta v los conductores rezpetaria mas.

15, (s cree usted gque hace falta en la parroquiz para mejorar la problematica de
accidentabilidad en la parrogquia?
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ENTEEVISTA £2
Identificacion v caractenizacion de puntos criticos de accidentes de transito en la parregqma Villa
LaUmon.
Mombre: Gina Villa
Oreupacion: Dingente de comerciantes del termumal

1. ;Habita usted en la parroquiz Villa la Umicn del canton Celta?, ;Desde cuando?
31, de nacimiento.

2. Céme califica usted 2] trénzito diario dentre de la parroquia?

Alto.

3. ;Ha presenciado usted un accidents de transito dentro de la parroguia’

31

4. ;Ha sufrido usted uwn aceidente de transito dentro de la pamroquia?

Mo

5. ;Cree ustad que al pasar los afios ha 1do creciendo el porcantaje de accidente: de transito
en la parroguia?

31, mucho.

&, (Como conzidara usted los miveles da aceidentalidad dentro de la parroquia?
Madio.

-

;En qué sector da la parroquia cree usted que se presenta el mayor numero de accidentas
de tranaito?
En la iglesia da Balkanera v por loz bomberos, genaralmente.

E. ;Por que cansas considera usted que exizten puntos de remeoidencia de accidentaz de
tramsito?

Por el exceso de velocidad.

9. (s tipo de accidente: de framzito cree usted que se suscitan generalmenta la
parToquia’

Coliziones.

10. ;e tipo de vehiculos ha visto usted mayormente urrolucrados en loz accidentes de
tramsito?

Camionstaz.

11. ;En qué dia’s de la semanz cree usted se suscitan mas accidentes de transito?

Sabado v domingo.

12. ;Como califica ustad el sztado de laz vias dentro de la parroguia?

Irregular en todz la parroguia.

13. ;Como califica usted el estado da las serialaz de fransito, marcas v dispositivos para contrel
de transito?

Mo hay nada en la zomna.

14. ;Cree usted que al tener identificados los puntos erificos de aceidentalidad en la parrogma
ze puade reducir 2] mumerc accidentes de fransito v sus causasT v jpor que’

81, con las senalas =e puade ser precavido.

13. ;e cree usted que hace fala em la parroquia para mejorar la problematica de
accidentakbilidad en la parroquia?

A pentaz de transito v de control.
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ENTEEVISTA #3
Identificacion v caractenzacion de puntos criticos de accidsntes de transito en 1a parreqmia Villa
La Unidn.
Mombre: Padro Sam
Oheupacion: Feprazentants fransporfiztas

1. Habita usted en la parroquiza Villa la Umon del canton Colta?, ;Desds cuando?

31, desde que nact

2. ;Como califica usted el tréns=ito diano dentro de la parrogua?

Poce v loz fines de zemana alio

3. ;Ha presenciado usted un accidente ds transito dentro de la pamroguia?

31

4. ;Ha sufride usted wn accidente de transito denfro d= la parrogquia?

Mo

3. ;Cree ustad gue al pasar los afios ha 1do creciendo el porcantaje de accidentes de transio
en la parroquia’

31

b, ;Como conzidera usted los miveles da zccidentalidad dentro de la parrogquia?

Alto por el acceso de velocidad
7 ;En qué sector d= la parroguia cree ustad que se presenta el mayor numero de zocidentas
de tramsite?

En la via principal, por 2l mercado v el termunal.

E. (Por qué cansas conszidsra uwsted gque exizten punfeos de remeidencia ds accidentez de
tramsitoT

Exceso de velocidad

Embriaguez

Cruzar =im wver

9. (s tipo de accidentes de framsito cree usted gue se suscitan peneralments la
parroquia’

Chogues

10. ;Ome tipo de vehiculos ha wisto usted mavorments nrrolocrados loz accidentes de
tramsite’

Aufos pequetios v camionetas

11. ;En queé dia's d= |z sernana cree usted se suscitan masz aceidantes de transite”

Fenados por gue viens mas gents v aumenta el fransito.

12. ;Como califica usted 2l eztado de laz vias dentro de la parrogquia?

hialos

13. ;Como califica ustad el estzdo da las sefialaz de tranzito, marcas v dizpositiyo: para control
de tramsito?

Mialos, las marcas estan borradas

14. ;Cree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidantalidad en la parroquma
ze puade reductr 2] nimere accidenfes da frans=ito v sus cauzasT v ;por que?

31, por que el chofer cuidana v reducinia los accidentes

15, ;s cree usted que hace fElta en la parroquiz para mejorar la problematica de
accidentabilidad en la parroquia?

Sefizles d= fransito, conos v agentes d= control.
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ENTREVISTA #4
Identificacion v caractenzacion de puntos crificos de accidentes de fransito en la parroquia
Villa La Unidn.
MNombre: Pable Yantalema
Ocupacion: Conductor del hospital alfa 6, Poblio Escobar

1. ;Habita usted en la parroquia Villa la Union del canton Colta?, ; Desde cuandao?
51, de=de el ano 90

2 ; Como califica usted el transito diario dentro de la parrogqua?

Medio, m tan alto ni tan bajo

3. ;Ha presenciado usted un accidente de transito dentro de la parroqua?
51

4 ;Ha sufrido usted un accidente de fransito dentro de la parroguia?

No

3. i Cree usted que al pasar los afios ha ido creciendo el porcentaje de accidentes de
transito en la parroquia?

51

6. ; Como conzidera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroqua?
MMedio

1. ;En gue sector de la parrogquia cree usted que se presenta el mayor numero de
accidentes de transito?

La iglesia de Balbanera v la plaza de rastro.

5. ;Por qué causas considera usted que existen puntos de remcidencia de accidentes
de fransito?

Por el iempo ¥ 12 condicion de las vias se presentan mas accidentes

o i Que tipo de accidentes de transito cree usted que se suscitan generalmente en la
parroguia’

Wolcamiento v chogues

10.  ;Que tipo de vehiculos ha visto usted mavormente invelucrados en los accidentes
de fransito?

Vehiculos de transporte piblico v automoviles

11.  ;Enqué dia's de la semana cree usted se suscifan mas accidentes de transito?

Fin de semana

12 ;Como califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?

Mal

13, ;Como califica usted el estado de las zefiales de transito, marcas y dispositivos
para control de transito?

Estan en malas condiciones

14, ;Cree usted que al tener identificados los puntos criticos de accidentalidad en la
parroguia se puede reducir el mimero accidentes de transito v sus causas? v jpor qué?

51, 32 debiera reconstnor o arreglar las fallas que hay
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ENTEEVISTA #5
Identificacion v caracterizacion de puntos criticoz de accidentes de tramsito en la parroquoia Villa
LaUnicn.
Mombre: Grace Llanga
Oeupacien: Medice del Hosputal Alfa 6 Public Ezcobar

1. ;Habita usted en lz parroquiza Villa la Tmon del cantdn Colta?, ;Desda cudnda?
Mo, solo labero

2 ;Como calificz uzted el transito diario dentro de la parroquia”

Moderado

1. ;Ha prezenciado usted un accidente de transito dentro de la parroguia?

51, ze presanta con bastante fracuencia loz accidentes en este sector

4. ;Ha sufride usted un accidente de trénsito denfro de 1a parroguia?

Mo

3. ;Cree ustad gue al pasar los afios ha ido creciendo el porcantaje de accidentaz de transito
en la parroqma?

51, han merementado

. ;Como considera usted los niveles de aecidentahidad dentro de la parroquia?

Elevade por el mal estado de viaz
7 ;En qué sector de la parroquia cree usted que ze presenta el mayor mimero de zocidentas
de transito’

En Balbanera prevalacen los accidentss, ademzs dsl centro por el terminal v el hospatal.

B. ;Por qué cansas considera usted que existen punfos de remcidencia de accidentes de
transito?

hial estado d= vias ¥ sefalstica de las mizmasz

9. (Ons tipo de accidente: de fransito cree usted que se suoscitan generalmente en la
parrogquia’

Choques

1. ;e tipo de vehiculos ha wisto usted mayomments mvolucrados en los accidentes de
transite?

Livianos

11. ;En qué dia's da la semana cree usted ze suzeitan mas accidentes de transito?

Wiemes v sabado

12 ;Como califica uated el aztado de laz vias dentro de la parroquoia’

Se encuentran en mal estado

13. ;Come califica usted el estado d= las sefiales de fransito, marcas v dispositicos para control
de transito’

Eetan en mal estado

14. ;Cree usted que al tener identificados loz puntos crificos de accidentalidad en la parrogma
ze puade reducir 2] mimero accidentes de franzito v sus canzas7 v jpor que’

31, porgque se zabria en donde v las cansas que loz generan v =1 ayndamos 2 majorar las mismas
dizmumuirian los accidentas.

13. (0ms cres usted que hace falta em la parrogquiz para mejorar la problematica de
accidentabilidad en la parrogquma’

Majorar las wias v laz sefialéticas, ademds de mesntrvar a los conductores a un manejo mas
responsakle.
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ENTREVISTA #6
Identificacion y caracterizacion de puntos crificos de accidentes de tranzito en la parroquia
Villa La Unidn.
Nombre: Jozé Cepeda
Ocupacion: Fepresentante Cuerpo de Bomberos

1. ;Habita usted en la parrogqua Villa la Union del canton Colta?, ;Desde cuando?
51, un afio aproximadamente

2 ; Como califica usted el fransito diario dentre de la parroquia?

Alto, con lo cual hay nesgo.

3. ;Ha prezenciade usted un accidente de transito dentro de la parroqua?

51

4. ;Ha sufndo usted un accidente de fransito dentro de la parroquia?

No

3. i Cres usted que al pasar los afios ha ido creciendo el porcentaje de accidentes de
tramsite en la parroquia?

51 ha aumentado

6. ; Como considera usted los niveles de accidentalidad dentro de la parroqua?
Medio

1. ;En qué sector de la parroquia cree usted que se presenta el mavor nimero de
accidentes de transito?

En la 1glesia de Balbanerz, por el municipio v el mercado.

5. ;Por qué causas considera usted que existen puntos de remmcidencia de accidentes
de transito?

Por la lluvia, neblina v exceszo de velocidad.

9. i Que tipo de accidentes de transito cree usted que se suscitan generalmente en la
parroquia?

Amollamento

10, ;Que tipo de vehiculos ha visto usted mavormente involucrados en los accidentes
de ransito?

Vehiculos de carga pesada v buses

11.  ;Enque dia's de la semana cree usted se suscitan mas accidentes de transito?

En los dias fenado

12, ;Como califica usted el estado de las vias dentro de la parroquia?

Se encuentran en malas condiciones

13, ;Como califica usted el estade de las sefiales de transito, marcas v dispositvos
para control de transite?

Estan en mal estado, cas va no existen

14, ;Cree usted que al tener identificados los puntos criicos de accidentahidad en la
parroguia se puede reducir el mimere accidentes de fransito v sus causas? v jpor qus?

51, porque se mejoraria las condiciones

15,  ;Qué cree usted que hace falta en la parroquia para mejorar la problemaitica de
accidentabilidad en la parroqua?

Mejorar las vias v socializar.
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