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RESUMEN 

 

La ciudad de Riobamba ha sido históricamente un importante centro comercial y cultural 

del país, en cuanto a su economía, se caracteriza por la producción agrícola, artesanal y textil, cabe 

destacar que la ciudad cuenta con la presencia de un extenso canal de riego enfocado 

principalmente para abastecer las zonas agrícolas de la provincia. El canal de riego Chambo - 

Guano cuenta con una extensión de 55 km, es un elemento importante para el sistema agrícola de 

la provincia, irriga toda la zona de producción de los cantones: Riobamba, Chambo y Guano; 

dentro de la ciudad de Riobamba, este elemento agrícola produce la ruptura del trazado urbano, 

generando vacíos y espacios inseguros que son intransitables. 

 

Esta investigación identifica las causas de la ruptura del tejido urbano que provoca la 

presencia del canal de riego en la ciudad, mediante un análisis urbano aplicado en tres escalas, 

identificando las principales problemáticas del lugar para establecer lineamientos que permitan la 

integración de los frentes del canal de riego. De esta manera la presencia del canal de riego en la 

ciudad, puede ayudar a generar varias actividades y consolidar un eje verde transversal, que 

priorice el tránsito peatonal, para provocar un cambio en el espacio público. 

Palabras clave: análisis urbano, movilidad, canal de riego, áreas verdes. 

 

 

 

 

 



 

12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

13 

 

CAPÍTULO I 

INTRODUCCIÓN 

 

Riobamba es la ciudad capital de la provincia de Chimborazo, se encuentra ubicada en la 

región central de Ecuador, tiene una superficie de 59.05 km², una población de alrededor de 

264,000 habitantes, llego a tener gran relevancia económica, social y política dentro del país, lo 

que hizo que se desarrolle rápidamente, debido a su ubicación geográfica, por su conexión con la 

costa y el oriente se construyeron el aeropuerto y el fuerte militar “Galápagos” de suma 

importancia para la época, al igual que varios equipamientos de gran valor arquitectónico como el 

colegio Pedro Vicente Maldonado, el teatro León, el edificio de la Gobernación, La basílica del 

Sagrado Corazón de Jesús, etc. 

 

La ciudad ha crecido, la sociedad, la situación económica y política han cambiado, 

propiciando que varios equipamientos antiguos que ocupan una gran extensión de terreno, se 

vuelvan obsoletos actualmente, convirtiéndose en vacíos sociales que provocan una fuerte 

desconexión en la ciudad. Como es el caso del aeropuerto, que actualmente no brinda ningún 

servicio y es considerado “obsoleto”, Segura Chávez, (2022), de igual forma el canal de riego 

dentro de la ciudad constituye un vacío, por la difícil accesibilidad y porque el espacio público no 

es adecuado para el tránsito peatonal, “el estado actual y las características de los sectores 

Ricpamba, Sesquicentenario y Aeropuerto son críticos”.(Simonne Vieira Arboleda Kathrinna, 

2021)  
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El entorno natural, el paisaje urbano y las áreas verdes, son elementos que no son muy 

desarrollados dentro de la planificación territorial. En la Provincia de Chimborazo existen varios 

bordes naturales, fuentes hidrográficas, canales de riego, acequias y quebradas, que forman parte 

del paisaje natural, agrícola. Con el crecimiento de la ciudad, la frontera urbana avanza, empieza 

a predominar el color gris, cambia el uso de suelo y varios elementos agrícolas son desplazados a 

la periferia.  Los canales de riego son elementos importantes dentro de la producción agrícola de 

la provincia, pero actualmente no han logrado integrarse adecuadamente con la ciudad, generando 

la ruptura del trazado urbano, afectando directamente al espacio público y la movilidad. 

 

Frente al continuo desarrollo y crecimiento de la ciudad de Riobamba, dentro de la 

planificación urbana, se produce la transformación del suelo rural en urbano, donde se designa, el 

suelo de expansión urbana, no obstante, existen elementos dentro del sistema de producción 

agrícola, como los canales de riego, acequias y tomas de agua, que actualmente no llegan a cumplir 

una función para la ciudad, más bien son elementos aislados. Estos factores han generado varios 

vacíos urbanos y sociales que dificultan la conectividad y la movilidad. Sin embargo, con el 

tratamiento adecuado, estos espacios pueden convertirse en una oportunidad para potenciar el 

espacio público, las áreas verdes, la movilidad y la cohesión social transformando los vacíos 

urbanos en áreas verdes interconectadas. 

 

Riobamba es una ciudad con un alto déficit de áreas verdes por habitante, según datos del 

INEC (2020), “el cantón Riobamba presenta el índice más bajo de área verde por habitante de la 

provincia con un valor de 2,07 m2/Hab”, además el valor recomendado por la OMS es de 9 

m2/Hab. Según el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del cantón Riobamba. GADM 
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Riobamba, (2019). “Los habitantes de la ciudad de Riobamba sufren un déficit de áreas verdes y 

espacio público inclusivo; tomando como prioridad a la construcción de espacios destinados para 

los vehículos, calzadas y parqueaderos vehiculares.” 

 

Para lograr una buena calidad de vida dentro de las ciudades, es necesaria la armonía entre 

lo construido y lo natural, en este caso la presencia del agua en la ciudad puede ser un gran valor 

ambiental. Cuando se logra una buena relación entre el espacio público, elementos naturales, la 

vivienda y el comercio, el vacío urbano se transforma, rehabilitando el espacio, además de esta 

forma se puede contribuir a consolidar la ciudad y generar una mejor conectividad. 
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1.1. ANTECEDENTES 

 

El sistema de riego Chambo-Guano se encuentra ubicado en la provincia de Chimborazo 

en la cuenca del río Chambo, un afluente del Pastaza, la toma de agua limita con la parroquia de 

Cebadas del cantón Guamote, el proyecto fue diseñado para regar los sectores agrícolas del cantón 

Guano, que son altamente deficitarios de agua, en su trayecto riega los cantones de Chambo, y 

Riobamba, actualmente se encuentra dividido en 7 zonas, es el principal proyecto de riego de la 

provincia de Chimborazo siendo su conducción de una longitud de 55 km y traslada alrededor de 

6 metros cúbicos de agua por segundo, inicia con la Bocatoma ubicada en el río Chambo sector 

Cecel Grande y termina en Alacao sector Guano. 

 

Figura 1 

Extensión del canal de riego Chambo-Guano. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. En la Figura 1 se puede observar el tramo del canal de riego que atraviesa la zona norte de la ciudad de 

Riobamba. 
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A nivel urbano el canal de riego es un borde que fracciona la ciudad, es un elemento que 

no se relaciona con el entorno, su la falta planificación e intervención genera inseguridad y 

contaminación, es decir no le brinda ningún servicio a la ciudadanía. El término borde urbano es 

presentado como una tendencia a ser entendido únicamente como una línea, un límite o en este 

caso un eje divisor. Sin embargo, a lo largo del tramo se agrupan varios equipamientos 

principalmente educativos y recreativos, donde los principales usuarios son estudiantes, que son 

quienes generan actividad en el sector. Los equipamientos, representan una gran oportunidad para 

generar espacios de encuentro donde se facilite la participación y se desarrolle una identidad 

común a través de un espacio público adecuado que garantice la movilidad de todos los usuarios. 

El canal de riego es un elemento que puede ayudar a interconectar estos equipamientos dándole 

continuidad y dinamismo a la zona. 

 

En este sentido, Salcedo Hansen, (2002) señala que,” el manejo y el control de los bordes 

urbanos y de las relaciones con sus contextos regionales se convierte en un aspecto clave para el 

ordenamiento territorial en contexto de crecimiento urbano acelerado”. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

18 

 

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

 

La principal problemática en el sector es que el tramo del canal que atraviesa la ciudad es 

un gran vacío social, que no les brinda ningún servicio a las habitantes del sector, este elemento 

agrícola no se ha podido integrar adecuadamente con la ciudad generando varios problemas en la 

estructura urbana.  

Riobamba es una ciudad que carece de una buena transversalidad, que logre establecer una 

conexión fluida entre los limites occidental y oriental. En este caso el canal de riego atraviesa 

transversalmente la ciudad desde la av. Pedro Vicente Maldonado, hasta la nueva av. Bicentenario, 

pero debido a la falta de planificación el canal de riego es un borde que fracciona el espacio 

público. 

El tramo del canal que atraviesa la zona urbana de la Ciudad de Riobamba es de 3 km y 

gran parte de los frentes construidos del canal guardan una estrecha relación, porque en su mayoría 

son muros sólidos de ladrillo que, sumado a la dificultad de acceder al lugar, hacen que el espacio 

sea intransitable e inseguro, la vivienda existente se ve afectada por la falta de tratamiento que 

presentan los bordes del canal, al no contar con accesos adecuados a sus predios. 

La Secretaría del Agua, (2019) señala que. “El canal de Riego cumple múltiples y diversas 

funciones en el ámbito de la producción agrícola, del desarrollo territorial y de la economía agraria, 

de allí que un aspecto importante, es reconocer su carácter multifuncional.” Este elemento agrícola 

lejos de ser un problema, tal y como se lo identifica ahora, puede ser visto como una oportunidad 

para rehabilitar el espacio público y brindar una imagen urbana de calidad, además de consolidar 

los frentes construidos del canal, dándole continuidad al trazado urbano. En la Figura 2 se muestra 

el resumen de la problemática planteada. 
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Figura 2 

Planteamiento del problema 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La Figura 2. Muestra las causas que llevan al desarrollo del problema principal 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

       PROBLEMA PRINCIPAL 

El canal de riego Chambo-Guano es un 

vacío social que fracciona la ciudad. 

  EFECTO 1 

Falta de consolidación del sector, 

discontinuidad en el trazado vial. 

      EFECTO 2 

Falta de conectividad, espacio 

público deficiente. 

   EFECTO 3 

Bordes inseguros, contaminación 

del agua. 

            CAUSA 1 

Falta de planificación 
               CAUSA 2 

Espacios Inaccesibles, predominio 

del automóvil. 

    CAUSA 3 

Falta de intervención en los 

bordes del canal de riego. 
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1.3. JUSTIFICACIÓN 

 

Es de suma importancia desarrollar lineamientos que permitan resolver la problemática 

planteada, actualmente el canal de riego es un borde, provoca una fuerte desconexión en la ciudad, 

afectando directamente a las personas que habitan este sector, sin embargo el lugar también cuenta 

con varias actividades , agrupa una cantidad importante de equipamientos educativos, recreativos 

y comerciales pero son elementos aislados, hacen que la actividad se concentre en las principales 

avenidas generando congestión vehicular y una mala movilidad sobre todo en horas pico.  

• Falta de consolidación, discontinuidad en el trazado vial. 

Dentro de la planificación es necesario tomar una postura con la presencia del canal de 

riego, este elemento no ha logrado consolidarse porque no es considerado parte de la ciudad, y eso 

se ve reflejado en el espacio, además el trazado vial no tiene continuidad comprometiendo la 

movilidad interna del sector. 

• Falta de conectividad, espacio público deficiente 

Alrededor del canal de riego el espacio público es muy deficiente, no existen cruces 

peatonales y en mucho de los casos el espacio es compartido con el vehículo porque no existen 

bordillos ni aceras, se han generado espacios inaccesibles, cerrados e inseguros motivo por el 

cual el flujo es casi nulo. 

• Bordes Inseguros, contaminación del agua 

Al no tener un tratamiento adecuado los bordes del canal, existe un predominio de males y 

acumulación de basura afectando directamente la calidad del agua. La presencia del agua de 

riego es un factor favorable para la generación y mantenimiento de nuevas áreas verdes que 

sean útiles para sus habitantes y que mejoren la calidad visual del paisaje urbano. 
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1.4 OBJETIVOS 

1.4.1 Objetivo General 

 

Generar una propuesta urbana que permita consolidar los frentes vulnerables del canal de 

riego, dándole continuidad a la estructura urbana del tramo delimitado por la Av. Milton Reyes y 

la Av. Lizarzaburu, fortaleciendo los sistemas de espacio público y movilidad. 

 

1.4.2 Objetivos Específicos 

 

• Analizar la historia, el contexto, las condiciones del canal de riego y los factores que 

provocan la ruptura urbana en la zona. 

• Delimitar el tramo de estudio, mediante el análisis a diferentes escalas, para establecer una 

relación entre la ciudad, el canal de riego y los frentes construidos. 

• Realizar un diagnóstico del estado actual del tramo seleccionado y su área de afectación, 

que permita encontrar las fragilidades y potencialidades para su intervención. 

• Desarrollar una propuesta urbana con lineamientos e intervenciones en el espacio público 

que permita generar las condiciones apropiadas, para mitigar las distintas problemáticas 

sociales y urbanas generadas por la presencia del canal de riego en la zona urbana de 

Riobamba. 
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CAPITULO II 

2.1. ESTADO DEL ARTE RELACIONADO A LA TEMÁTICA 

2.1.1 Análisis Histórico: La aparición del canal de riego en la ciudad. 

Para entender la importancia y las causas que llevaron a la construcción del canal de riego, 

es necesario hacer un análisis desde dos enfoques diferentes, uno a través del análisis de planos 

urbanos históricos de la ciudad, entendiendo factores como: físico, espacial. Un enfoque social, 

analizando, como la aparición del canal de riego, varios factores sociales y políticos han 

contribuido con el desarrollo de la ciudad, mediante la producción agrícola. De esta manera se 

tendrá un contexto histórico y social de varios factores e intérpretes que intervienen en el sistema 

de riego de la provincia concretamente con el canal de riego Chambo-Guano. 

 

2.1.2 Reasentamiento de la ciudad 

Figura 3 

Grabado que presenta una vista de Riobamba en el siglo XIX, Joseph Kolberg, Friburgo, 1897  

 

Nota. La Figura 3 muestra la necesidad e importancia de abastecerse de agua en la época. Tomada de (Franklin 

Cepeda, 2011) 
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Después de que la ciudad sufriera graves daños debido al terremoto de 1797, Riobamba 

tuvo que ser reubicada y su segunda fundación se realizó en la llanura de Tapi por José Antonio 

Lizarzaburu el 16 de febrero de 1.799. La nueva configuración de la ciudad tendría una forma 

reticular mucho más ordenada y eficiente, la cual, existe hasta ahora. Desde esta época se puede 

evidenciar que una de las principales formas de abastecimiento de agua se daba a través de canales 

que se encontraban en las calles, esto debido a la importancia del agua para los habitantes de la 

ciudad, quienes principalmente se dedicaban al cuidado de animales y a la agricultura, pero en una 

escala menor. Desde esta época los canales de agua ya forman parte del paisaje urbano, como se 

puede apreciar en la figura 2. 

 

2.1.3 El primer plano de agua de la ciudad 

Figura 4 

Plano de la Cañería de Agua en Riobamba, por Jurde Kooz, 1904 

 

Nota. La Figura 4 se puede observar los canales secundarios que después conformarían el canal de riego existente. 

Tomada de (Franklin Cepeda, 2011) 
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En 1904 se crea un plano de especial interés, porque este es el “Plano de la Cañería de 

Agua en Riobamba”, dibujado por Jurde Kooz. Este documento, pertenece a la Biblioteca 

Municipal de Riobamba, está trazado a escala 1: 10000. En este plano se puede ver una ciudad 

compacta en pleno desarrollo abasteciéndose principalmente del Río Chibunga, pero al norte, 

alejado de la cuidad ya se puede observar varios canales de riego privados pertenecientes a grandes 

terratenientes, que después conformaran el canal de riego Chambo – Guano, que aparecería apenas 

en el año 1950. 

 

2.1.4 El desarrollo de la ciudad. 

Figura 5 

Fragmento de la hoja 123 del Mapa Topográfico del Ecuador, 1931 

 

Nota. La Figura 5 muestra que el canal de riego se ubicaba en una zona rural. Tomada de (Franklin Cepeda, 2011) 
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El estudio de planos antiguos de la ciudad propicia aproximaciones a la historia urbana, 

también permite entender la evolución y transformación de la ciudad, el cambio de uso de suelo y 

la dinámica territorial. En 1928 se realiza el Mapa Topográfico del Ecuador, la hoja 123, 

documento producido por el Servicio Geográfico Militar, es el primer plano hecho con mucho 

detalle y precisión de la ciudad, esta es la primera vez que se puede evidenciar una primera 

intención del canal de riego en la ciudad, se puede entender su ubicación debido, a la topografía 

del lugar y por la necesidad de transportar agua hacia el cantón guano, que es un sector deficitario 

de agua. 

 

2.1.5 Consolidación del canal de riego en la ciudad. 

Figura 6 

Plano de la ciudad de Riobamba, 1980 (BMR) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. LA Figura 6 es el Plano de la ciudad de Riobamba que muestra el crecimiento de la ciudad, el canal de riego 

empieza a conformarse como un límite para la ciudad. Tomada de (Franklin Cepeda, 2011) 
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En 1980 se realiza un plano que, a diferencia de algunos anteriores, no sitúa a las calles 

longitudinales en forma paralela a los bordes del soporte, sino más bien el mapa se orienta hacia 

el norte. Se omite Yaruquíes y algunas zonas rurales. Como se puede observar en la figura 6, existe 

la intención por crear un límite urbano, pese a que el centro no está totalmente consolidado. Fuera 

del anillo urbano los límites de la ciudad lo conforman por el norte: el canal de riego, hacia el 

oeste: equipamientos importantes como el aeropuerto, la brigada blindada “Galápagos”, que con 

el tiempo no se pudieron integrar a la ciudad. El autor de este plano es Ángel Moreno S, su escala 

original sería 1: 10.000. Con el paso del tiempo y el desarrollo de la tecnología a partir de este 

momento ya se puede observar la ciudad desde otra perspectiva mediante el uso de fotografías 

aéreas como se muestra en la siguiente ilustración. 

 

 Figura 7 

Foto aérea de una zona urbana de Riobamba en los años 80, Por Alonso Bustos y Franklin Cepeda. 

   

Nota. En la Figura 6 se puede observar como la expansión de la ciudad altera el damero central. Tomada de 

(Franklin Cepeda, 2011) 
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2.1.6 El canal de riego como límite de la ciudad 

Figura 8 

Plano de Riobamba en 1992 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La figura 8 muestra como la ciudad crece y el canal de riego empieza a formar parte de la ciudad (Franklin 

Cepeda, 2011) 

 

El siguiente plano (Figura 8) es: “La Síntesis del Plan de Desarrollo Urbano de Riobamba, 

publicada en 1996”. El canal de riego en esta época es un límite físico de la ciudad, hacia el norte, 

se puede observar la delimitación del área urbana, todavía en proceso de consolidación, también 

la localización y cobertura territorial de equipamientos, identificación de tramos urbanos 

homogéneos y otros fines.  

 

 

Ya en el siglo XXI, y con las facilidades de la industria gráfica, se vuelven populares los 

planos y mapas editados con fines de divulgación, turismo urbano y rural o para eventuales casos 

de emergencia, a partir de este momento en los planos de la ciudad, el canal de riego chambo- 

guano ya forma parte de la ciudad, es un elemento que ya empieza a integrarse con la ciudad al 



 

28 

 

menos físicamente hablando, atravesando la ciudad transversalmente, también se toma en cuenta 

al río Chibunga que es un eje verde importante para la ciudad. 

 

Figura 9 

Plano de Riobamba, Diario Los Andes, 2004 

 

Nota. La Figura 9 es Mapa turístico que muestra el rápido creciente de la ciudad y como cada vez el canal de riego 

se adentra en la ciudad. Tomado de (Franklin Cepeda, 2011) 
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2.1.7 Estado actual 

Figura 10 

Ortofoto del estado actual de la ciudad de Riobamba 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. En la Figura 10 se observa la presencia del canal de riego Chambo-Guano ya dentro de la ciudad y su zona 

de afectación. 

 

La fotografía ortogonal muestra una ciudad que se transforma drásticamente, “El damero 

central va perdiendo protagonismo, apenas representa la mitad de la extensión total, en la que se 

evidencia un crecimiento irregular”.(Rebaï, 2019). Cabe destacar que el canal de riego ya no es un 

límite de la ciudad, por el contrario, ya forma parte de la ciudad y por tal razón ha perdido su 

funcionalidad y el agua es contaminada al pasar por el sector urbano. 
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2.2 El canal de riego como elemento de desarrollo urbano 

La presencia del canal de riego, ha ido transformando la productividad del sector, con ello 

la economía de la ciudad y también provoca transformaciones territoriales que serán analizadas a 

continuación. Se puede entender el canal de riego Chambo-Guano como un elemento de vital 

importancia dentro del sistema de producción agrícola de la provincia, como se ve en la figura 10, 

el tramo que atraviesa la ciudad de Riobamba es solo una parte pequeña de todo el sistema de 

riego. El canal de riego inició su construcción en 1944 con la Caja Nacional de Riego, la misma 

que se transforma en el Instituto Ecuatoriano de Recursos Hidráulicos INERHI).  

 

Figura 11 

Sistema de riego Chambo-Guano y división por zonas 

 

Nota. La Figura 11 muestra la extensión del canal de riego dentro de la provincia resaltando la zona que atraviesa 

la ciudad de Riobamba. Tomada de (Secretaría del Agua, 2019) 
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2.2.1 Entidad que regula la distribución y uso de agua de riego. 

A partir de la Constitución del 2008, en el Ecuador, se crea una nueva institucionalidad, 

con respecto a la gestión del agua, se plantean nuevos lineamientos. La Asamblea Nacional, en el 

año 2010, promulga el COOTAD, en donde se definen competencias para los diferentes niveles 

de gobierno. La competencia, que hace referencia sobre riego y drenaje, es exclusiva para los 

Gobiernos Autónomos Descentralizados Provinciales. En el 2008, mediante un decreto ejecutivo, 

se crea la secretaria nacional del agua, la cual se encarga de manejar con el mismo grado de un 

ministerio asumiendo las funciones de planificar, controlar y regular. Con ello asume 

responsabilidades mucho más importantes que ninguna otra institución, de las que asumieron esta 

competencia. 

 

El presente panorama muestra la institucionalidad formal, y desde el sector público de la 

gestión de la competencia de riego, con una superposición de responsabilidades, dentro de las 

mismas organizaciones del gobierno central. Es importante evidenciar como se han venido 

organizando y gestionando las organizaciones sociales, principalmente las juntas de regantes que 

desde siempre han manejado: operativa y administrativamente estos sistemas de agua sin 

necesidad de mayor presencia de instituciones gubernamentales, conformando una 

institucionalidad no formal. 
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2.2.2 Transformación territorial a partir del cambio de uso de suelo y crecimiento de la 

ciudad. 

 

El riego como motor del desarrollo impulsa una serie de correlaciones en el territorio, que 

se suman a otros elementos para producir una mejora en los ingresos económicos de los 

agricultores, en el sistema Chambo – Guano. En este caso se habla de la matriz productiva agrícola 

de Riobamba, en un repaso por más de 50 años de historia en lo referente a su estructura agraria, 

productiva, inversión pública, mercados y ciudad. Para de esta forma entender la importancia 

social y económica que ha tenido el canal de riego. 

 

Figura 12 

Análisis de la matriz productiva agrícola de Riobamba 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La Figura 12 muestra las variables que serán analizadas en tres periodos de tiempo importantes dentro del 

proceso de construcción y consolidación del canal de riego Chambo-Guano.  
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Figura 13 

Primer periodo de construcción del canal de riego comprendido entre 1944-1989 

 

Nota. En la Figura 13 se muestra un análisis del primer periodo conformación del canal de riego. 

 

El primer período de construcción del canal de riego tiene que ver con un proceso político 

que impulsa la creación de la caja de riego nacional que es la entidad que financia esta primera 

etapa de construcción. Por otro lado, la producción agrícola de la ciudad de Riobamba se veía 

limitada por la falta de accesibilidad a las tierras y al agua. El canal de riego todavía es un elemento 

externo de la ciudad. 
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Figura 14 

Análisis del segundo período de construcción del canal de riego comprendido entre 1990-2008. 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Nota. En la Figura 14 se muestra un análisis del segundo periodo que ya es de consolidación del canal de riego  

 

El segundo periodo de análisis es donde el canal de riego llega a consolidarse gracias al 

apoyo del estado para la culminación de la obra civil, la producción agrícola se fortalece con la 

creación del mercado de productores San Pedro de Riobamba. Se da una migración de la población 

del campo a la ciudad haciendo que Riobamba empieza a crecer rápidamente de forma que el canal 

de riego deja de ser un elemento periférico y empieza a formar parte de la ciudad. 
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Figura 15 

Análisis del segundo período de construcción del canal de riego comprendido entre 2008-2016. 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La Figura 15 muestra cómo se encuentra actualmente la dinámica territorial basado en la producción 

agrícola con un sistema de riego consolidado. 

 

Bajo el contexto legal, político y social en cuanto al riego mejor consolidado, se fortalece 

la producción agrícola de la provincia, también porque en este periodo se han realizado varias 

obras civiles complementarias. Sin embargo, a nivel urbano no se han generado la normativa 

necesaria para que el canal de riego logre integrase adecuadamente con la ciudad. Motivo por el 

cual el canal de riego actualmente es un vacío social que fracciona el espacio público. 
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2.2.3 Proceso de construcción y consolidación del canal de riego Chambo-Guano 

Tabla 1 
Relaciones del riego y las determinantes del DTR 

 

 

Nota. En la Tabla 1 recoge las conclusiones del análisis de los tres periodos establecidos. 

 

Los cambios de las determinantes han configurado un territorio con un gran potencial. Por 

ejemplo, la estructura agraria en un momento de la historia parecería que iba a cambiar una relación 

de desigualdad, sin embargo, a la fecha las presiones demográficas e insuficientes políticas para el 

acceso a la tierra bajo riego nuevamente a creado un conflicto, y un territorio con parcelas 

 SISTEMA DE 

RIEGO 

CHAMBO - 

GUANO 

ESTRUCTURA 

AGRARIA 

ESTRUCRURA 

PRODUCTVA 

MERCADOS CIUDAD 

PRIMER 

PERÍODO 

(1944-1990) 

Inicia la 

construcción y se 

riegan las 

primeras zonas 

Se incrementa el 

precio de la tierra. 

Las tierras son de 

terratenientes  

Predominio del 

cultivo de maíz, y 

papas por la falta 

riego 

Poca diversidad 

de productos. 

Los 

intermediarios 

le ponen precio 

al producto 

Relación campo-

ciudad con 

características de 

“colonialismo” 

SEGUNDO 

PERÍODO 

(1990-2008) 

Se termina la 

construcción y se 

habilitan algunos 

tramos nuevos 

Se accede a la 

tierra por créditos, 

la reforma agraria 

vuelve más 

equitativo el 

reparto de la tierra 

Se diversifica la 

producción 

agrícola debido 

con la producción 

de hortalizas 

Creación del 

mercado 

mayorista 

Demanda de 

educación 

migración hacia 

la ciudad 

TERCER 

PERÍODO 

(2008-2016) 

Se reviste los 

canales 

secundarios y 

terciarios 

Aumenta la 

demanda de tierra 

con riego 

Implementación 

de empresas 

asociadas a la 

producción  

La producción 

empieza a salir 

de la provincia 

siendo el 

mercado 

mayorista un 

intermediario 

Relación de 

bienes y 

servicios, 

consolidación de 

la ciudad, 
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reducidas. En la zona de estudio, el riego ha jugado un papel importante influenciando de alguna 

manera el desarrollo del territorio. 

 

Figura 16 

Desplazamiento de la zona agrícola de la ciudad. 

Nota. La Figura 16 muestra que la zona agrícola se encuentra ubicada actualmente junto a los rio Chibunga y rio 

Chambo  

 

En la actualidad se ha podido evidenciar como el crecimiento de la ciudad y la distribución 

de vivienda se va dando hacia el norte. A partir de los años 1980 cuando la ciudad empieza a 

crecer, el canal de riego deja de ser un elemento externo de la ciudad, empezando a formar parte 
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de la zona norte de la ciudad, sin embargo, no logra integrarse o relacionarse con el entorno 

construido. La zona productiva se trasladó hacia el sur, aprovechando la presencia del río 

Chibunga, el sector donde se encuentra el canal de riego se consolida como una zona residencial, 

transformando al canal de riego en un vacío urbano. 

 

2.3 CONCEPTOS GENERALES. 

2.3.1 El agua dentro del espacio urbano 

Mónica Ubalde en su artículo titulado, Efectos en la Salud y Bienestar de la Planificación 

Urbana en Espacios Públicos y Entornos Escolares, señala que: “Los espacios azules se definen 

como superficies de agua visible naturales o artificiales”(M. Ubalde, 2021). El contacto con el 

entorno natural, ya sea mediante espacios verdes o medios acuáticos, afecta positivamente a la 

salud física y mental tanto de adultos como la de los más pequeños. Según la Organización 

Mundial de la Salud, nuestro estado de salud está condicionado en casi un 25% por el entorno en 

que vivimos. Las personas que viven y los niños que crecen en contextos urbanos están cada vez 

más expuestos a altos niveles de contaminación atmosférica y acústica, a una reducción de la 

actividad física y a un contacto restringido con la naturaleza. La urbanización continúa, y se espera 

que hasta un 70% de la población viva en áreas urbanas dentro de los próximos 15 a 20 años. 

 

La presencia de “verde” y “azul” en nuestro entorno urbano favorece nuestra conexión con 

la naturaleza. En consecuencia, nuestro bienestar humano mejora: reducción del estrés, 

disminución de las enfermedades respiratorias, cardiovasculares o mejora de la concentración. 
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 El objetivo de mejorar el espacio público alrededor del canal de riego es recuperar la 

ciudad para el peatón, y fomentar espacios verdes, de encuentro y relación para los habitantes de 

la zona. Actualmente, hay muchos ejemplos en el Mundo que han entendido el potencial social del 

agua en el espacio público, como: el río Cheonggyecheon que restauró el corazón verde de Seúl 

(Corea del Sur), el Isar en Múnich (Alemania) y el río Los Ángeles en la ciudad homónima de 

Estados Unidos. La presencia del agua contribuye a la presencia de vegetación y fauna dentro de 

la ciudad. 

 

Figura 17 

Beneficios de los espacios azules en el espacio urbano. 

 

 

 

 

 

 

  

Nota. La Figura 17 muestra los puntos favorables de la presencia del agua en el espacio público. 

 

2.3.2 Infraestructura verde urbana 

La evidencia científica relacionada con los beneficios para la salud y el bienestar de los 

espacios naturales, espacios verdes y azules, ha crecido en los últimos años impulsada por un 

interés en el calentamiento global y el impacto que la biodiversidad y la función de los ecosistemas 

tienen en la vida en áreas urbanas.  
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Se define el espacio verde urbano como todo espacio urbano: parques, jardines, bosques 

cubiertos por vegetación de cualquier tipo como árboles, césped, arbustos y flores, en terreno 

púbico y privados independientemente de su tamaño y función. (M. Ubalde, 2021). 

La expansión urbana se encuentra significativamente asociada al cambio de usos del suelo 

y a la pérdida de biodiversidad. 

 José Vicente de Lucio, (2016). “La localización de las ciudades tiene una evidente relación 

con los recursos naturales y consecuentemente con la biodiversidad”. 

 Las ciudades en diferentes grados son permeables a la fauna y flora propias del entorno, 

la presencia de áreas verdes son un factor determinante de la calidad en el espacio residencial y 

está directamente relacionada con una menor prevalencia de distintos grupos de enfermedades, 

destacando la importancia de las áreas verdes para niños, adultos mayores y grupos vulnerables. 

 

Resulta importante la recuperación de un eje verde transversal para la ciudad como el canal 

de riego Chambo-Guano, se ha visto que, independientemente del grado de urbanización, el hecho 

de disponer de espacios verdes alrededor, se relaciona con una mejor percepción del propio estado 

de salud general, probablemente debido a la reducción del estrés que proporcionan. También se ha 

observado que vivir en zonas con mayor cantidad de espacios verdes reduce la mortalidad, 

principalmente por enfermedades cardiovasculares.  

Mónica Ubalde, (2021). “Un aumento del 0,1 en el índice de vegetación próxima al lugar 

de residencia puede suponer una reducción del 4% en la mortalidad por todas las causas.” 
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Schiappacasse & Müller, (2015). “El objetivo de la infraestructura verde es conservar los 

paisajes y el entorno natural y aumentar el acceso a la naturaleza, adaptar la ciudad a los impactos 

del cambio climático, promover la movilidad sostenible y los desplazamientos a pie y en bicicleta.”  

Pero no basta solo con generar espacios adecuados, sino también garantizar el acceso a los 

mismos. 

 

2.3.3 Movilidad urbana 

Jane Jacobs, (1961).  “La posibilidad de caminar a tiendas, restaurantes, cines, museos, 

mercados al aire libre, etc., dan como resultado barrios con una alta calidad de vida, ricos por su 

diversidad y vitalidad.” 

Es importante reconocer en esta diversidad de usos, un apoyo recíproco constante en 

términos económicos y sociales. Cuando se habla de movilidad urbana no se hace referencia 

únicamente a vías para automóviles, sino a una estructura amplia de usuarios diarios del espacio 

público que quieren desplazarse de un lugar a otro, cada uno con su realidad y necesidades 

individuales.  

El diseño de buenos lugares para la dispersión y el agrado de los peatones es uno de los 

aspectos más valorados en el urbanismo de hoy. Jane Jacobs, (1961), menciona que, “los lugares 

más exquisitos en diseño son lugares libres de congestión vehicular, de la presencia del 

automóvil.”  

El mejoramiento de la calidad de vida pasa por una restructuración de la forma de hacer 

ciudad y donde la manera más efectiva de transportar determinada cantidad de personas 

lógicamente no es promoviendo el uso del automóvil sino mejorando los sistemas de transporte 

colectivo. 
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Cohen Cárdenas, (2019), “la movilidad aborda no solo infraestructura y vehículos, sino 

que incorpora condiciones sociales, políticas, económicas y culturales de quienes se movilizan”  

El concepto de movilidad es bastante amplio y engloba a varios actores. Introduce una serie 

de variables que van más allá de los desplazamientos. Regularmente el espacio público está 

diseñado únicamente para el tránsito vehicular y no se incentiva el uso de transportes alternativos 

como el uso de la bicicleta o priorizar los recorridos a pie, esto se ve reflejado en la siguiente tabla 

donde se puede evidenciar que el porcentaje de uso de bicicleta para desplazarse es muy bajo. 

 

Tabla 2 

 
Utilización de la bicicleta en las principales ciudades de América latina  

 
Área Porcentaje de viajes en 

bicicleta 
Quito 2012 0.30 

Bogotá 2011 3.47 

Lima 2011 0,35 

Santiago 2012 4.05 

Salvador 2012 0.89 

Sao Paulo 2007 0.80 

Nota. La Tabla 2 muestra que únicamente en las ciudades de Santiago y Bogotá se ha empezado a incentivar el uso 

de la bicicleta 

 

 

2.3.4 Espacio público 

Josep Parcerisa & Bundó Maria Rubert de Ventós, (2014)  “El espacio público, es una 

forma de representación de la colectividad y también un elemento que define la vida colectiva”.  

También es el lugar donde mayor cantidad de infraestructuras existe, por ejemplo, la 

infraestructura verde, esto significa que de ellas depende el funcionamiento y la conexión de la 

ciudad. Servicios como: La energía eléctrica, los terminales terrestres, el agua potable, el transporte 
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público, líneas férreas, los canales de riego como en este caso, todos estos elementos forman parte 

del ensamble de las infraestructuras, que no solo están en el espacio público, sino que lo 

constituyen. En muchas ciudades como en el caso de Riobamba el espacio público está diseñado 

para el automóvil, segregando al peatón quien es el usuario principal del espacio, reduciendo los 

recorridos a pie. 

 

El espacio público contempla la posibilidad de su uso sin restricción alguna, debe 

garantizar la libre circulación de todas las personas entendiendo sus condiciones particulares, con 

el fin de que todos se puedan movilizar y realizar sus actividades cotidianas en un entorno seguro, 

para esto es importante definir un plan urbano que aporte a la calidad de las relaciones sociales en 

espacios donde se establezca una relación ciudadana en conjunto con la esencia del lugar. Dentro 

del espacio público se encuentran dos elementos importantes usados principalmente por los 

peatones, como la calle y las aceras.  

 

2.3.5 La calle pasear y ver 

Generalmente cuando se habla de la calle, la primera idea que surge es la de inseguridad o 

la dificultad para movilizarse de un lugar a otro, ya que existe la necesidad de llegar a un lugar 

determinado en la menor cantidad de tiempo. De esta forma el espacio público está diseñado de 

forma que el usuario circule con rapidez sin pausa, compartiendo el espacio con los automóviles, 

limitando aún más la movilidad del peatón. La comodidad, la calidad del paisaje, la accesibilidad 

y la seguridad son factores importantes que pueden ayudar a consolidar el espacio público. 

 Josep Parcerisa & Bundó Maria Rubert de Ventós, (2014). “La circulación y el acceso son 

dos componentes clave, de peso variable, que determinan el carácter de una calle.”  
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La calle es un espacio urbano que se conoce recorriéndolo, observando la frecuencia con 

la que se disponen las casas, las fachadas, los cruces con otras calles, las plazas, parques, los 

elementos del mobiliario urbano. Apreciando las continuidades y sus interrupciones: las series de 

comercios, el tránsito de peatones, los lugares de concentración de transeúntes y finalmente 

fijándose en sus aspectos más visuales y directos. 

 

La circulación o paso a través, significa reconocer a la calle la función de canal mediante 

el cual los bienes, los flujos y las personas se desplazan libre y fluidamente de un lado a otro por 

el espacio urbano. La inmensa mayoría de las actividades humanas en la ciudad están radicadas en 

la calle. Para poder existir y para poder ser viables, los lugares desde los que se producen las 

actividades precisan estar conectados al sistema general de la movilidad como paradas de bus o 

taxi, en este caso las salidas de varias instituciones educativas que son los puntos donde más se 

concentran las personas. Tener acceso es la condición necesaria para las parcelas y lotes urbanos 

que se encuentran en los frentes del canal de riego, que son los que más dificultad tienen. De esta 

manera, dar acceso a todos y cada uno de ellos es la cualidad distintiva de la calle como espacio 

urbano. 

 

2.3.6 El uso de las aceras 

Josep Parcerisa & Bundó Maria Rubert de Ventós, (2014) “Las calles de las ciudades sirven 

para muchas cosas aparte de para transportar vehículos; y las aceras de las ciudades, sirven para 

muchas cosas aparte de para transportar peatones.”. 

 En sí misma, una acera urbana no es nada, solo es un espacio vacío. Es una abstracción. 

Solo tiene significado en conjunción con los edificios y otros servicios cercanos a ella o a otras 
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aceras. Para cualquier persona, en las grandes ciudades hay más personas desconocidas que 

conocidas. No solamente abundan en los lugares públicos, sino en los alrededores de su casa. 

Incluso las personas que viven muy próximas entre sí se desconocen, y así tiene que ser en razón 

de la gran cantidad de gente que vive dentro de las ciudades. 

 

(Josep Parcerisa & Bundó Maria Rubert de Ventós, 2014) “El atributo clave de un distrito 

urbano logrado es que cualquier persona pueda sentirse personalmente segura en la calle en medio 

de todos esos desconocidos. No debe sentirse automáticamente amenazada por ellos.” 

 Lo primero que se sebe analizar es que la seguridad de las calles y en las aceras, no tiene 

por qué garantizarse solo por el accionar de la policía, por muy necesaria que esta sea. Esa paz 

debe garantizarla principalmente una densa y casi inconsciente red de puntos de visibilidad, 

interconectados, reforzados por la propia gente. Todo esto está muy ligado a la calidad del espacio 

público, la accesibilidad universal y las actividades que se generan en cada espacio. Porque si un 

espacio no cuenta con ninguna actividad se convierten en un vacío.  

 

2.3.7 Vacío urbano 

(Rodríguez Mogollón & Miranda Flores, 2020) “Históricamente, la planificación urbana 

ha buscado ordenar el territorio y guiar su ocupación; pero también hemos atestiguado casos en 

los que deliberadamente ha generado procesos con alto grado de segmentación y distorsión, con 

la complacencia de los gestores de la ciudad.” 

 

Ignasi de Solà-Morales, (1995) “territorios externos, extraños, obsoletos al sistema urbano, 

que quedan fuera de los circuitos, de las estructuras productivas.” 
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 Lugares aparentemente olvidados donde es difícil acceder o recorridos que no tienen 

continuidad, los vacíos urbanos, son espacios que brindan una oportunidad para la consolidación 

y reestructuración de determinadas áreas urbanas, tal como se expresa el arquitecto Ignasi de Solà-

Morales, (1995) en esta reflexión: “Vacío, por tanto, como ausencia, pero también como promesa, 

como encuentro, como espacio de lo posible, como expectación”.  

 

Figura 18 

Integración de los frentes construidos del canal de riego.  

Nota. La adecuada aplicación de todos los conceptos analizados anteriormente nos brindase pautas para realizar 

una propuesta urbana que ayude a relacionar los frentes construidos del canal de riego. 
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2.4. ANÁLISIS DE REFERENTES 

2.4.1 El sistema de acequias y arboleda urbana / Mendoza Argentina 

El sistema de acequias de Mendoza es resultado de un largo desarrollo histórico, 

construyendo un modelo urbano e hídrico exitoso. Las principales características del espacio 

público son: la existencia de acequias callejeras que bordean sus veredas y de áreas verdes, este 

modelo urbano ha servido no sólo para la propia expansión de la ciudad sobre el suelo agrícola, 

sino que constituye también el modelo para otras ciudades de la provincia siendo Mendoza la 

capital.  

Figura 19 

Sistema de acequias de Mendoza-Argentina 

 

Nota. La Figura 19 muestra la extensión de todo el sistema de acequias de Mendoza. Tomada de Plan de acción 

“Área Metropolitana de Mendoza Sostenible”2018. 
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El objetivo principal de las acequias y canales de Mendoza es la de proveer de agua potable 

a las viviendas y también para el riego de jardines, patios y huertos urbanos. Las acequias, y la 

arborización que le complementa, son un caso excepcional generando la necesidad de protegerla 

porque representan un bien cultural de la República Argentina. Mendoza es la ciudad argentina 

que cuenta con un espacio público de calidad por el tratamiento de sus acequias, sistema hídrico y 

el ecosistema que conforman.  

 

Figura 20 

Sistema de acequias de Mendoza-Argentina 

 

  

 

 

 

Nota. En la Figura 20 se puede observar que los canales de riego sirven para regar las áreas verdes. Tomada de 

Plan de acción “Área Metropolitana de Mendoza Sostenible”2018. 

 

El proyecto nace por la necesidad de agua de los pobladores en épocas de sequía para poder 

producir sus cultivos. En la actualidad, el 80% del total de agua se usa para la agricultura, el 17% 

para la red doméstica, el 1% para otras industrias y el 2% para el riego de los espacios público. En 

conclusión, este sistema de canales de riego no solo se limita a transportar agua, ni abastecer las 

zonas agrícolas de la ciudad, sino también a través de estas se generan áreas verdes urbanas, que 

logran mantenerse gracias a la presencia del agua, todas estas estrategias nos dan como resultado 

un espacio público de calidad, donde los habitantes de Mendoza pueden trasladarse de forma 

segura apropiándose del espacio público. 
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2.4.2 La infraestructura como oportunidad el caso de Sao Paulo 

Figura 21 

Máster plan para el sistema de recolección de agua lluvia. Sao Paulo 

 

Nota. La Figura 21 es la estructura de canales de agua que ayudan a evacuar el agua lluvia de las zonas de 

inundación. Tomada de (David Basulto, 2008) 

Estrategia: La estrategia es trabajar con la riqueza social existente, destinada a obras en la 

periferia que buscan mejoras en las áreas centrales.  

Oportunidad: Principalmente para resolver las inundaciones que afectan el sistema vial 

estructural que a su vez debilita la capacidad productiva de la ciudad. La construcción de esta red 

de vacíos urbanos puede convertirse en una oportunidad de consolidar un sistema estructurador de 

la periferia, como en el caso de estudio del canal de riego chambo guano lo que se pretende es 

interconectar varios espacios vacíos para consolidar un eje. La propuesta de este proyecto también 

es rescatar el paisaje, construyendo lugares adecuados para la vida urbana. 

Acciones:  

1. Propiciar el correcto correr de las aguas y adecuar el espacio para vivienda. 

Esta ciudad tiene un grave problema de inundaciones por el estancamiento de agua 

lluvia, el proyecto fue pensado para transportar el agua lluvia y darle otro uso, generando 

áreas verdes y espacio público de cohesión social. 
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2. Mejorar la calidad de las aguas. - La preservación de los recursos hídricos es una 

cuestión imperativa. La mejora de la calidad de las aguas aportará un mayor volumen a 

los canales, libres de polución. Hará más viable una política pública de construcción de 

parques lineales a lo largo de los principales cursos de agua. Permitirá un acercamiento 

de la ciudad a los bordes de estos cursos, potenciándolos como estructuradores de la 

periferia. 

 

3. Redefinir las fronteras que permitan la aproximación de la ciudad a las aguas. - El 

reconocimiento del espacio público parte de la accesibilidad y conformación de sus 

límites, que deben ser garantizados por la red de circulaciones que lo rodea. 

 

La asociación de estos espacios a la red de transporte público, con cursos de agua y la 

integración de los bordes es la conectividad que refuerza el tejido urbano. La 

construcción de un límite intermodal que intermedie en el contacto entre la ciudad y los 

espacios públicos es una acción estratégica para la activación de los usos y la seguridad 

de estas áreas. 

 

4. Reprogramar los vacíos y los bordes que los conforman, dándoles valor como 

centros. - 

Las centralidades lineales le dan estructura y legibilidad a las localidades a las que 

pertenecen. Estructura híbridas y complejas que densifican la vida urbana junto a un 

nuevo paisaje singular. Recintos caracterizados por la convergencia del tejido urbano 

adyacente, por la densificación demográfica y en lo construido, por los usos variados y 

por la construcción de valores colectivos que posibilitan una relación afectiva de la 

población con la ciudad. 
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2.4.3 RECOMTAL, un proyecto paisajístico para restaurar el histórico canal de riego de 

Barcelona. 

 

Figura 22 

Máster plan del sistema de riego REC 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La Figura 22 muestra el proyecto paisajístico para restaurar el histórico canal de riego de Barcelona.  

 

Antiguo acueducto romano 

Este sistema de riego al igual que el sistema Chambo-Guano existe desde la antigüedad y 

se busca darle una Re-funcionalidad para seguir conservando este elemento de riego histórico. El 

tramo objeto de proyecto está situado en el distrito de Nou Barris, entre los barrios de Vallbona y 

Trinitat Vella. Este tramo del Rec, situado a las afueras de la ciudad, presenta unas características 

singulares que lo diferencian claramente de otros tramos más urbanos. El hecho principal es que, 
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aislado entre infraestructuras de comunicación, ha mantenido su función original como canal de 

riego que lleva agua en superficie y conserva elementos del paisaje. 

 

Integración del espacio público. 

Partiendo del análisis del área de intervención, detectamos la necesidad de integrar de la 

mejor manera posible el futuro espacio público del Rec dentro de una situación urbana complicada. 

El nuevo Camino público a lo largo del recorrido del canal crea conexiones y acaba estableciendo 

longitudinalmente los polos urbanos de Vallbona y Ciutat Meridiana con Trinitat Vella, Sant 

Andreu y el centro de la ciudad, que actualmente están desconectados por las áreas abandonadas 

entre carreteras, las vías del tren y los huertos de la Ponderosa. 

 

Transversalidad. 

El proyecto plantea potenciar ejes transversales, al igual que en el caso de estudio del canal 

de riego Chambo-Guano existe una necesidad por generar transversalidad en la ciudad para una 

mejor conectividad, reconectando transversalmente la ciudad y el paisaje. 

 

El paisaje. 

Entender el Rec como un corredor biológico permitirá recuperar las conexiones ecológicas 

perdidas entre los diferentes hábitats naturales limítrofes (Sierra de Collserola, Sierra de Marina, 

Parque Fluvial del Besòs). De esta forma se refuerza un eje verde que unirá mar y montaña a través 

de la ciudad y promoverá, a lo largo del tiempo, transferencias e intercambios entre hábitats 

primarios (agrícolas) y hábitats maduros. 
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Figura 23 

Rehabilitación del espacio público mediante la recuperación del antiguo canal de riego  

Nota. La figura 23 muestra que los espacios donde existe la presencia de agua son propicios a generar áreas verdes 

y nuevas actividades que permiten consolidar determinados espacios.  

 

Tabla 3 

 
Síntesis del análisis de referentes. 

 

Nota. La tabla resume las estrategias que cada referente utilizo para mejorar el espacio público mediante una red 

de canales de agua. 
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CAPITULO III 

3. METODOLOGÍA  

3.1. Tipo de Investigación 

Esta línea de investigación se desarrolla en el eje que conforma el canal de riego Chambo-

Guano dentro de la zona norte de la ciudad de Riobamba, tramo delimitado por las calles: Av. 

Lizarzaburu y Av. Milton Reyes; tiene un enfoque cualitativo realizando una recopilación de 

información del lugar de estudio, mediante un análisis histórico a través del estudio de planos 

urbanos de la ciudad  y la recopilación de información primaria como investigaciones previas y 

datos históricos, que muestren la aparición del canal de riego y como este elemento influye en la 

dinámica territorial a través del tiempo. La investigación es exploratoria porque busca identificar 

la problemática del entorno, contexto inmediato y la sociedad lo cual contribuirá a desarrollar de 

manera adecuada el diagnóstico del sitio. Es descriptiva debido a que analiza como la presencia 

del canal de riego influye en el entorno, para poder establecer un diagnóstico del tramo mediante 

un análisis de sistemas urbanos, por último, es demostrativa ya que es necesario dar soluciones a 

la problemática por medio de la propuesta urbano-arquitectonica. 

 

3.2.Diseño de la Investigación 

La metodología empleada consiste en la división de un todo, descomponiéndolos en varias 

partes o capas para obtener datos claros y precisos de estudio de la morfología, uso y ocupación 

de suelo, espacio público, movilidad, verde urbano, equipamientos y flujos peatonales, 

permitiendo tener un mejor entendimiento del estado actual del espacio junto con sus principales 

problemáticas, este análisis se aplicó en tres diferentes niveles o escalas: macro, meso y micro. 
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Permitiendo observar el entorno y determinar una relación entre el tramo seleccionado del canal, 

la ciudad y los frentes construidos. 

 

Los medios utilizados son amplios, son documentales, como planos urbanos históricos, 

fuentes bibliográficas, análisis de organismos competentes y normativas para la fase inicial de 

investigación histórico-teórica y es experimental en su fase diagnostica, utilizando fuentes de 

información primaria bibliográfica, mapeos, levantamiento fotográficos, cortes topográfico y 

cortes viales, empleados en una serie de acciones y herramientas que permitieron identificar las 

características principales del tramo de estudio, junto con las problemáticas presentadas. 

 

La metodología para desarrollar el presente trabajo contiene una serie de acciones 

ordenadas para llevar a cabo las siguientes etapas: 

• Análisis histórico, Social y Marco teórico. 

Se realizó mediante fuentes de información primarios como: Documentos de 

información pública, publicaciones, artículos científicos, planos urbanos históricos, se 

realizaron esquemas comparativos, líneas de tiempo y gráficos que muestran la 

importancia del canal de riego. 

• Diagnóstico y lectura urbana en tres escalas (Macro, meso, micro).  

Se logra estableciendo una comparación de sistemas urbanos a diferentes escalas, 

permitiendo sacar conclusiones de cada escala, identificando la problemática principal, 

mediante el levantamiento de información del lugar de investigación como fotografías, 

medición de vías, aceras, mapeos, cortes topográficos y cortes viales. 
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• Conclusiones y análisis de lugares estratégicos de intervención 

Se identifica los sistemas urbanos sobre los cuales existe una mayor problemática que 

serán los ejes sobres los cuales se basa la propuesta urbana, en este caso son cuatro: 

movilidad, áreas verdes, equipamientos y ocupación de suelo. 

• Lineamientos y propuestas de intervención urbana. 
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CAPITULO IV 

4. RESULTADOS Y DISCUSIÓN 

4.1. Diagnóstico 

4.2. Análisis de Sitio 

Análisis urbano del eje que conforma el canal de riego Chambo – Guano en la ciudad de 

Riobamba 

Se realiza un diagnóstico basado en los siguientes sistemas urbanos: 

• Estructura Urbana: topografía, trazado urbano, altura de edificaciones. 

• Sistemas Urbanos: calidad del espacio público, áreas verdes, equipamientos, uso de 

suelo, movilidad. 

• Fenomenología: vacíos, flujos y accesibilidad. 

Se utilizarán tres escalas: 

• Escala macro; que permite establecer una relación entre los extremos del canal de riego 

en la Av. Milton Reyes y la Av. Lizarzaburu con la ciudad. (ubicación, movilidad, 

flujos, equipamientos, áreas verdes, trazado, espacio público). 

• Escala meso; donde se puede observar el canal de riego y su contexto cercano 

(topografía, movilidad, flujos, equipamientos, áreas verdes, uso de suelo, tejido) 

• Escala micro; que permite establecer la relación del canal de riego con los frentes 

construidos (accesibilidad, frentes construidos, uso de suelo y áreas verdes) 
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Figura 24 

Proceso mediante el cual se desarrollará el diagnostico. 

 

Nota. LA figura 24 es el diagnostico se realizará mediante el análisis de haciendo uso de tres escalas diferentes, 

obteniendo conclusiones que permitirán plantear lineamientos y estrategias para formular la propuesta. 
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ESCALA MACRO 

4.3.1 Ubicación 

• Cantón: Riobamba 

• Parroquias beneficiarias: Licto, Punín, San Luis, Yaruquíes, Matriz del cantón 

Riobamba y Matriz del cantón Guano. 

• Unidad Hidrográfica: Río Pastaza 

• Microcuenca: Dren del río Chambo 

• Subcuenca: Río Chambo  

 

Figura 25 

Ubicación  

Nota. La Figura 25 muestra el tramo del canal de riego que atraviesa la zona urbana de la ciudad de Riobamba 

teniendo en cuenta la topografía de la ciudad. 

 



 

60 

 

4.3.2 Movilidad 

La ciudad tiene una buena conexión a través de sus ejes longitudinales, pero 

transversalmente ocurre todo lo contrario, la ciudad carece de transversalidad, se puede observar 

que hay una gran desconexión debido a varias condicionantes como:  

• La presencia de varios equipamientos que ocupan una gran extensión de terreno, 

interrumpe la conexión transversal y genera recorridos largos. 

• Varias vías como la Av. Sergio Quirola no están consolidadas y son vías de tierra 

sin aceras ni bordillos, al igual que la vía del canal de riego que no cuenta ningún 

tratamiento.  

• El crecimiento acelerado de la ciudad genera varios vacíos, el canal de riego es un 

borde que dificulta la movilidad haciendo que varias vías pierdan continuidad. 

(Ref. Anexo 2). 

 

4.3.3 Flujos 

El espacio está diseñado únicamente para el tráfico vehicular, las vías que se analizan a 

esta escala son vías consolidadas donde se concentra todo el flujo vehicular, que son: Av. Canónigo 

Ramos, Av. 11 de noviembre, Av. Saint Amond Montrond y la Av. Lizarzaburu. Para diagnosticar 

la intensidad de tráfico en el tramo se hicieron mediciones en las principales vías del sector, siendo 

estas las vías de mayor flujo vehicular durante las horas pico: de 7:00 – 8:30, de 12:00 – 13:45 y 

17:30 -19:00. El resto de vías presentan un flujo menor y el flujo peatonal es casi nulo debido al 

mal estado del espacio público haciendo que los recorridos a pie sean largos e inseguros. (Ref. 

Anexo 3) 

 



 

61 

 

4.3.4 Equipamientos 

A esta escala los equipamientos más representativos son: el Canal de riego Chambo-Guano, 

la ESPOCH, La brigada blindada “Galápagos”, y el Aeropuerto con una mayor extensión, 

fraccionando el territorio de forma considerable. El sector se encuentra bien dotado de 

equipamientos, principalmente educativos y recreativos, entre los que destacan:  

• Equipamientos educativos: Dirección distrital de educación, colegio Riobamba, 

Unidad Educativa Oscus, el colegio Vicente Anda Aguirre, Unidad Educativa San 

Felipe y la Unidad Educativa a distancia Chimborazo, Escuela Dr. Arnaldo Merino 

y el colegio de música Gral. Vicente Andaguirre. 

• Equipamientos recreativos: el parque Sesquicentenario, el parque/mirador Los 

Alamos y la pista de Bmx, parque Las Retamas. 

Sin embargo, todos estos equipamientos se encuentran aislados, no se relacionan entre sí, 

no se relacionan con el canal de riego y no tienen accesos adecuados provocando congestión 

vehicular a la hora de ingreso y salida de los estudiantes, por lo tanto, estos equipamientos no 

tienen una relación adecuada con la ciudad. (Ref. Anexo 4) 

 

4.3.5 Áreas verdes 

Del análisis de áreas verdes, se evidencia que existen áreas verdes recreativas, que no son 

representativas en relación con el entorno construido, evidenciando el déficit de áreas 

verdes de la ciudad. 

• Existen pocas áreas verdes en buen estado, como el parque sesquicentenario, el 

parque los Alamos y el parque de la ciudadela Chimbora que son los que 
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concentran una mayor actividad y se encuentran en un estado relativamente 

bueno. 

• La mayor parte de manchas verdes son vacíos donde se acumula basura y se 

genera contaminación. 

• La presencia del canal de riego contribuye a la presencia de vegetación en sus 

bordes, pero estos espacios verdes, son maleza deteriorando la calidad del 

espacio público.  

Un punto a favor es la existencia de manchas verdes intermedias entre equipamientos 

generando la oportunidad para proponer nuevos accesos que puedan descongestionar las vías y 

relacionarse de mejor manera con el espacio público brindándole seguridad al peatón. Se puede 

evidenciar que existen áreas verdes privadas que tampoco se relacionan con la ciudad a pesar de 

tener una gran extensión, como son los casos de la brigada blindada Galápagos y la ESPOCH. 

(Ref. Anexo 5) 

 

4.3.6 Trazado 

La ciudad de Riobamba cuenta con un trazado funcional reticular uniforme en el centro de 

la ciudad, a medida que nos vamos acercando a la franja de estudio se observa como el trazado va 

perdiendo uniformidad, la franja donde está ubicado el canal de riego, presenta una mayor 

irregularidad. alrededor se pueden observar muchas variaciones en el trazado urbano, sin embargo 

en algunos polígonos  existe la intensión de replicar el trazado reticular característico pero en 

menor medida y sin éxito, otro factor es el crecimiento orgánico y sin planificación de la ciudad, 

que da como resultado que la área de estudio sea un sector conflictivo donde el canal de riego le 

resta continuidad y fluides al trazado urbano. (Ref. Anexo 6) 
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4.3.7 Espacio público 

El espacio es limitado, no garantiza la movilidad universal, existen lugares que pese a estar 

en zonas consolidadas, no tienen tratamiento de bordillos y aceras. Se han identificado las 

principales problemáticas que afectan la calidad del espacio público. 

• El espacio junto al canal de riego es deficiente, carece de tratamiento, únicamente 

las vías principales cuentan con aceras amplias, pero a pesar de eso presentan 

varios obstáculos que dificultan la movilidad.  

• La calle, que es considerada un espacio público más de la estructura de la ciudad, 

carece de verde urbano y está enfocada a la circulación de vehículos.  

• No existen plazas representativas ni espacios de cohesión social.  

• Se pudo evidenciar que las viviendas que se encuentran en los frentes del canal 

no cuentan con un acceso adecuado a su predio, en muchos casos son accesos 

angostos e improvisados por los propietarios, tomándose el espacio público. (Ref. 

Anexo 7). 

 

El análisis urbano en una escala macro permitió observar las principales características y 

problemáticas que genera la presencia del canal de riego, además contribuye a delimitar la zona 

sobre la cual se va a ampliar el análisis urbano a una escala meso. 
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4.3.8 Delimitación del área de estudio 

 

El tramo seleccionado es el que está comprendido por el polígono que delimitan las vías: 

Av. Lizarzaburu, Av. La Prensa, Av. Milton Reyes y Av. 11 de noviembre. Que comprende un 

área de 630.183,05 m2. A lo largo del tramo se puede encontrar varios equipamientos educativos 

que se complementan con varios parques y actividades recreativas similares. La presencia del canal 

de riego en esta zona junto con toda la problemática que lo rodea ha desplazado a la vivienda a un 

segundo plano, donde el acceso peatonal y vehicular no es el adecuado. (Ref. Anexo 8) 

• Movilidad: el área de estudio cuenta con una buena conectividad vehicular debido a la 

presencia de varias avenidas de dos o tres carriles en el caso de la avenida 11 de 

noviembre, la presencia de establecimientos educativos propicia la presencia de varias 

líneas de transporte público. 

• Equipamientos: la zona está bien dotada de varios equipamientos educativos 

importantes como: la Unidad Educativa Riobamba, unidad educativa Oscus, Unidad 

Educativa San Felipe, entre otros, que a su vez se complementan con equipamientos 

recreativos como: parque sesquicentenario, pista de Bmx, parque/mirador los Alamos 

• Espacio público: el espacio público está destinado al tránsito vehicular y no al tránsito 

peatonal, los equipamientos existentes rompen con el trazado urbano debido a su gran 

extensión generando recorridos muy largos e inseguros a pie. 

• Áreas verdes: son pocas las áreas verdes públicas funcionales, la mayoría de espacios 

son espacios residuales, llenos de melsa donde existe acumulación de basura. 
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ESCALA MESO 

4.4.1 Topografía 

La ciudad de Riobamba se encuentra ubicada en la llanura de Tapi, ha crecido de manera 

longitudinal debido a su topografía, se puede observar que al oeste se encuentra la zona montañosa 

y hacia el este la zona más baja, lo que justifica la ubicación del canal de riego para transportar 

agua de riego por gravedad. 

Como se puede observar en los cortes. (Ref. Anexo 9). Al inicio del tramo se encuentra el 

punto más alto de la zona de estudio que es de 2805 m.s.n.m. y al final del tramo la altura es de 

2781 m.s.n.m. teniendo en cuenta que el tramo analizado tiene una longitud de 3km y un desnivel 

de 24m de altura la pendiente del canal de riego es de 0.8%. (Figura 26). 

 

Figura 26 

Cálculo de la pendiente del canal de riego. 

 

 𝑥 =
Δy

𝛥𝑥
 

 

 

Nota. En la Figura 26 se observa gráficamente el proceso para calcular la pendiente del lugar. 
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4.4.2 Conectividad 

La zona se encuentra bien dotada de vías colectoras que facilitan la circulación vehicular, 

pero al mismo tiempo limita la circulación peatonal. Vías como la Av. 11 de noviembre que tienen 

una longitud de 30m o la A. Milton Reyes 23m resultan ser difíciles de cruzar para los peatones 

ya que no cuentan con cruces seguros. 

 Las vías analizadas son vías asfaltadas que se encuentran en estado regular, no existen vías 

peatonales, se ha empezado la construcción de una ciclovía en la Av. Canónigo Ramos sin embargo 

esta genera congestión vehicular e inseguridad para los usuarios por la irregularidad de su trayecto, 

que alterna junto al parterre intermedio hasta el cruce con la Av. 11 de noviembre, donde cambia 

de posición y se ubica al lado derecho de la vía junto al parque sesquicentenario chochando con 

las paradas de bus generando inseguridad para los ciclistas. 

La vía del canal de riego es una vía de tierra que se encuentra en mal estado, es inaccesible, 

carece de bordillos y aceras, dificultando la circulación, es un espacio inseguro donde el transito 

es casi nulo. (Ref. Anexo 10). 

 

4.4.3 Equipamientos 

La zona delimitada agrupa varios equipamientos, que ocupan una extensión considerable 

de espacio, lo que provoca irregularidad en trazado urbano como el caso de la unidad educativa 

Riobamba, la unidad educativa OSCUS y los demás equipamientos educativos con los que 

colindan. Todos estos equipamientos no tienen una buena relación con el espacio público por 

consecuencia los accesos no son los adecuados, acumulan ventas informales, el espacio se 

congestiona poniendo en riesgo a los estudiantes que ingresan o salen de estos equipamientos 

educativos. 
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Cómo se señaló anteriormente esta zona no tiene una buena accesibilidad haciendo que los 

equipamientos existentes sean elementos aislados que generan espacios residuales e inseguro. El 

canal de riego es un elemento estratégico que puede establecer una relación entre todos estos 

equipamientos fortaleciendo la oportunidad de creación de un eje transversal. (Ref. Anexo 11). 

 

4.4.4 Áreas verdes 

La mayoría de manchas verdes identificadas (Ref. Anexo 12) son vacíos urbanos, espacios 

sin tratamiento donde se acumula basura contaminando el ecosistema y deteriorando la imagen 

urbana, predomina el espacio verde privado que tampoco tiene un tratamiento adecuado porque 

estos son espacios cerrados que no se relacionan con el entorno, como la brigada Galápagos y el 

Aeropuerto que está en desuso. 

Las avenidas principales cuentan con arborización, pero son muy pocas y su mantenimiento 

no es el adecuado, evidenciando el déficit de áreas verdes de la ciudad. 

Existen varios parques dispersos que no llegan a complementar el espacio público de igual 

manera son espacios cerrados que no se relacionan con la ciudad, la mayoría de manchas verdes 

son vacíos, espacios inaccesibles o lotes que se encuentran en desuso. (Ref. Anexo 12). 

 

4.4.5 Uso de suelo 

Al contar con varios equipamientos educativos, los principales usuarios del espacio son 

estudiantes, el inicio del tramo de estudio tiene una proximidad con la ESPOCH mediante su 

acceso por la Av. Milton Reyes donde hay una dinámica comercial fuerte. Se puede evidenciar el 

uso mixto de usos entre vivienda y comercio. Las principales actividades comerciales son: 

restaurantes, licorerías, farmacias, tiendas variadas y supermercados siendo el más representativo 



 

68 

 

el centro comercial Multiplaza que se encuentra ubicado al final del tramo de estudio., La presencia 

del canal de riego dentro de la zona de estudio, sumado a la inaccesibilidad de ciertos lugares y 

vías en mal estado genera varios espacios residuales, que impiden la consolidación de este sector, 

el uso residencial predomina con un 45% del espacio, seguido por los equipamientos con un 30% 

y finalmente un 25% de uso mixto (vivienda/comercio), es importante señalar que la principal 

actividad económica se desarrolla en los frentes de las principales vías por ejemplo en la avenida 

11 de noviembre. (Ref. Anexo 13). 

 

4.4.6 Tejido 

La zona Noroeste de la ciudad es la menos consolidada, al igual que el espacio circundante 

del canal de riego, esto debido a la inaccesibilidad e inseguridad de ciertas áreas que generan vacíos 

o espacios residuales, resultado del crecimiento de la ciudad hacia el Norte, mientras que hacia el 

Este existen restricciones por la presencia de equipamientos como el aeropuerto y la brigada 

blindada Galápagos. (Ref. Anexo 14). 

 

4.4.7 Espacios conflictivos 

Gracias al análisis urbano aplicado en escala meso se ha podido identificar varios puntos 

críticos donde es urgente una intervención, debido a que no existe continuidad en el trazado vial, 

existen espacios sin aceras que obligan al peatón a compartir el espacio con los automóviles, en 

varios tramos el canal de riego no hay ningún tipo de protección en los bordes produciéndose 

varios accidentes. 
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Es evidente que el espacio público ha sido diseñado para el automóvil segregando a los 

peatones y ciclistas que comparten el espacio público, incluso las viviendas situadas en los frentes 

del canal no cuentan con un acceso adecuado a sus viviendas. (Ref. Anexo 15). 

 

4.4.8 Matriz FODA 

Figura 27 

Conclusiones: matriz FODA  

 

Nota. La Figura 27 resume las principales problemáticas que se han podido identificar a esta escala. 
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ESCALA MICRO 

4.5.1 Accesibilidad 

El canal no cuenta con una buena accesibilidad, la mayor parte de las vías son de tierra y 

no cuentan con aceras, el espacio es compartido con el automóvil, haciendo el espacio inseguro 

para el peatón, los frentes construidos no tienen ninguna relación debido a la dificultad de transitar 

por el canal o cruzar de un lado a otro porque existen los cruces adecuados. Existen escasos puentes 

peatonales que permiten cruzar, pero no garantizan seguridad para el peatón, algunos cuentan con 

obstáculos que impiden transitar con normalidad. (Ref. Anexo 17). 

 

4.5.2 Frentes construidos 

Gran parte de los frentes analizados del canal son muros solidos, cerramientos que le dan 

la espalda al canal de riego genrando callejones intransitables. A lo largo del canal de riego se 

han podido evidenciar la existencia de dos tipos de espacio: 

• Frentes del canal (Espacio Cerrado). – varios tramos del canal son espacios cerrados 

debido a la presencia de grandes muros que limitan el espacio tanto física como 

visualmente, sumado a la falta de accesibilidad este se convierte en un espacio inseguro 

e intransitable. 

• Vacíos Urbanos (Espacio Abierto). -se identificaron varios lotes vacíos de gran 

extensión, estos espacios sin uso son el resultado de la problemática analizada 

anteriormente, impidiendo la consolidación la zona. 

• Vivienda. -la principal problemática de las viviendas ubicadas en los frentes del canal 

es que no cuentan con un frente y acceso adecuado, el espacio público presenta muchos 
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obstáculos, en la mayor parte del tramo la vía es de tierra, los cruces del canal son 

mínimos y muy distanciados generando recorridos largos a pie. (Ref. Anexo 18). 

 

4.5.3  Uso de suelo en planta baja 

El análisis evidencia el uso mixto, la mayor incidencia de uso comercial es el “Multiplaza”, 

y también los frentes de los principales ejes viales longitudinales. Hacia el norte del polígono se 

ha logrado evidenciar la intención por generar corazones de manzana, sin embargo, con el paso 

del tiempo esto no ha funcionado obligando a los propietarios a ocupar todo el predio dejando los 

centros de manzana vacíos. (Ref. Anexo 19) 

Las principales actividades son educativas y recreativas, debido a que en la zona se agrupan 

varios de estos equipamientos, la vivienda queda en un segundo plano ya que este no es un sector 

consolidado donde existen varios vacíos. Resulta importante concluir que el uso residencial debe 

tener servicios administrativos en un rango de influencia cercano para evitar los grandes 

desplazamientos, en este caso, existen varios equipamientos, pero no se encuentran debidamente 

interconectados, la dificultad de la movilidad, la discontinuidad del espacio hace que estos se 

encuentren aislados o sean de difícil acceso. (Ref. Anexo 19). 

 

4.5.4 Áreas verdes 

• Área verde útil. - el área verde útil está conformada por cuatro parques consolidados, 

únicamente dentro de estos espacios se pueden desarrollar actividades recreativas: 

Parque sesquicentenario/pista de BMX, Parque Las Retamas, Parque Los Alamos, 

Parque Cdla. Chimborazo. 
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• Vacío/maleza. – los bordes del canal de riego no cuentan con ningún tratamiento por lo 

que las áreas verdes alrededor se encuentran en mal estado, los vacíos existentes son 

espacios donde se acumula basura, estos son espacios conflictivos pues están en desuso. 

(Ref. Anexo 20). 

 

4.5.5 Estado actual del canal 

El canal de riego es un elemento agrícola que no ha podido adaptarse al crecimiento de la 

ciudad, es un elemento aislado que no brinda ninguna función e impide la consolidación de la 

zona. Producto de la falta de tratamiento se acumula basura y otros desechos que contaminan el 

agua, en algunos casos las tuberías de aguas servidas están expuestas. (Ref. Anexo 21). 

 

4.5.6 Conclusiones del diagnóstico 

De acuerdo al análisis de cada sistema urbano en las tres escalas implementadas resulta necesario 

establecer una relación entre ellos para una mayor comprensión. 

• Canal de Riego: se ha podido entender la ruptura y el cambio del trazado urbano en la 

zona, complementándolo con la movilidad, la inseguridad y la escasez de áreas verdes 

accesibles en esta zona de la ciudad.  

• Accesibilidad y relación de actividades: a lo largo del canal de riego se concentran 

actividades recreativas y educativas, la falta de vivienda y espacios de cohesión social 

dan como resultado que este sector sea un espacio solo de paso y no de estancia por lo 

que es difícil que logre consolidarse.  
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• Espacio público: el espacio público es deficiente, no brinda las garantías para que los 

usuarios puedan desplazarse libremente por el sector, sumado a la falta de tratamiento de 

vías y aceras, la franja del canal de riego se convierte en un sector intransitable. 

• Flujos: mediante el análisis de flujo vehicular y peatonal se ha podido localizar los 

puntos conflictivos que impiden un tránsito fluido.  
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CAPITULO V 

5.1 Conclusiones 

• Históricamente el canal de riego es un elemento importante para la ciudad desde su 

construcción en 1940, va condicionando el crecimiento urbano de la ciudad física y 

económicamente. El continuo desarrollo de la ciudad ha provocado que el canal de riego 

pase de ser un elemento de producción agrícola rural a formar parte de la zona urbana 

de la ciudad, haciendo necesario generar espacios adecuados con actividades que logren 

integrarse a las nuevas necesidades de la ciudad y sus habitantes. 

 

• Dividir el tramo de canal de riego en tres escalas: macro, meso y micro. Permitió tener 

varias perspectivas de la problemática, entendiendo claramente la incidencia del canal de 

riego en esta zona específica de la ciudad, que es donde se produce la ruptura urbana, 

para posteriormente poder realizar un diagnóstico a través de varios sistemas urbanos. 

 

• El diagnóstico realizado ubica al canal de riego en la zona norte de la ciudad de Riobamba, 

que actualmente se encuentra en proceso de consolidación. la falta de planificación e 

intervención en el tramo de estudio da como resultado que, el canal de riego constituye 

un gran vacío urbano que interrumpe el trazado urbano y dificulta la movilidad.  

• Así mismo el análisis brindó un contexto histórico, social y urbano de lo que significa la 

presencia del canal de riego en el territorio, haciendo que la propuesta se desarrolle bajo 

cuatro ejes fundamentales: movilidad, áreas verdes, equipamiento y ocupación de suelo, 



 

75 

 

de esta forma se logra la consolidación del canal de riego chambo - guano como un eje 

verde para la ciudad de Riobamba. 

 

Tabla 4 

Resultado del diagnóstico a diferentes escalas.  

 
Nota. La tabla muestra el resumen del diagnostico realizado. 

 

 

Tal como se logro identificar, el principal problema de conectividad se da hacia el interior de la 

super manzana delimitada, mientras hacia el interioacia el exterior existen varias vias colectoras 

que agrupan la mayoria de actividades. Existen espacios que pueden conrtribuir a mejorar la 

relacion entre equipamientos, areas verdes, vivienda y espacio público. 
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Figura 28 

Espacios susceptibles de intervención. 

Nota. En la Figura 28 se pueden observar varios espacios potenciales para desarrollar la propuesta de 

intervención. 
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5.2 Recomendaciones 

• La ciudad de Riobamba, a través de la academia, autoridades, profesionales y ciudadanía, 

debe intervenir en temas ambientales como el cuidado del agua, la generación y cuidado 

de áreas verdes, debe mejorar la conectividad reforzando la transversalidad, 

interviniendo en las calles que componen la zona que delimita esta investigación. 

• Es necesario revisar y aplicar la normativa de uso y ocupación de suelo ya que, al ser una 

zona en proceso de consolidación, no existe un orden, no se toman en cuenta áreas, 

retiros ni alturas, a su vez existen usos de suelo que no son complementarios para esta 

zona de la ciudad, como usos industriales, mecánicas, lubricadoras, etc. Se debe pensar 

en cómo se distribuye el espacio dentro de las instituciones educativas y otros 

equipamientos, generar acceso adecuados para seguridad de los usuarios y evitar generar 

congestión vehicular. 

• Evitar generar espacios cerrados como conjuntos habitacionales o grandes 

equipamientos, ya que ocupan un área significativa y fraccionan el espacio. el espacio 

público debe ser permeable, accesible, a escala humana y para esto es necesario empezar 

a pensar en ciudad. 

• Riobamba tiene un alto déficit de verde urbano, no cuenta con espacios de recreación 

pasiva en espacios públicos, la ciudad necesita ordenar y regular las zonas de crecimiento, 

por lo que necesita que las instituciones a cargo de la planificación pongan en ejecución 

un plan de ordenamiento territorial integral tomando en cuenta para la gestión de la 

ciudad a las investigaciones y lineamientos que se producen. 

 



 

78 

 

CAPITULO VII 

6.1 Propuesta 

La propuesta fue desarrollada bajo cuatro ejes importantes: 

• Movilidad: fue necesaria la ampliación de la vía del canal de riego a dos carriles donde a 

lo largo del tramo funcione una ciclovía interna que sea complementaria al transporte 

público existente, se generó una calle peatonal y varios cruces para garantizar la 

movilidad y seguridad del peatón. Además, resultó de gran importancia consolidar la Av. 

Sergio Quirola y darle continuidad a varias vías que se interrumpía debido a la presencia 

del canal de riego. (Ref. anexo 23-24) 

• Áreas verdes: la presencia de agua de riego es un valor potencial para generar y 

mantener nuevas áreas verdes, el tratamiento de los bordes del canal con vegetación 

mejora la calidad visual del espacio. Existen varios espacios intermedios entre 

equipamiento educativos que fueron modificados para generar espacios seguros para la 

recreación de los estudiantes que son los principales usuarios de estos espacios, además 

de generar nuevos accesos a los equipamientos educativos. (Ref. anexo 22-25) 

• Equipamientos: con la generación de nuevas vías y espacios alrededor los 

equipamientos necesitan redistribuir el espacio interior de manera que tenga relación con 

el espacio público. El canal de riego sirvió como un elemento que integra varios 

equipamientos y espacios de interés social, consolidándolo como un eje verde transversal 

para la ciudad. (Ref. anexo 26) 

• Ocupación de suelo: el principal elemento necesario para consolidar este sector es la 

vivienda, donde se ha propuesto normativa de alturas y retiros, con áreas y frentes 

mínimos de forma que la zona logre consolidare de forma ordenada. (Ref. anexo 27) 
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ANEXO 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 29: Ubicación 
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ANEXO 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 30: .Conectividad, escala macro. 
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ANEXO 3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 31:  Flujos, escala macro. 
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ANEXO 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 32: Equipamientos, escala macro. 
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ANEXO 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 33:  Áreas verdes, escala macro. 
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ANEXO 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 34:  Trazado, escala macro. 
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ANEXO 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 35:  Espacio público, escala macro. 
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ANEXO 8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 36:  Conclusiones de la escala macro, delimitacion del tram de estudio. 
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ANEXO 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figura 37: Topografía, escala meso. 
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ANEXO 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 38: Conectividad, escala meso. 
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ANEXO 11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 39: Equipamientos, escala meso 
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ANEXO 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 40: Áreas verdes, escala meso. 
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ANEXO 13 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 41:  Uso de suelo, escala meso. 
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ANEXO 14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 42:  Tejido, escala meso. 
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ANEXO 15 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 43: Puntos conflictivos, escala meso. 
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ANEXO 16 

 

Figura 44:  Conclusiones, escala meso. 
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ANEXO 17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 45: Accesibilidad, escala micro. 
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ANEXO 18 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 46: Frentes del canal, escala micro. 
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ANEXO 19 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 47: Uso de suelo, escala micro. 
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ANEXO 20 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 48:  Uso de áreas verdes, escala micro. 
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ANEXO 21 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 49: Estado actual del canal de riego, escala micro. 
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ANEXO 22 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 50: Propuesta del canal de riego como eje verde. 
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ANEXO 23 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 51: Propuesta movilidad. 
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ANEXO 24 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 52:  Propuesta, cortes viales. 
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ANEXO 25 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 53: Propuesta áreas verdes. 
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ANEXO 26 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 54:  Propuesta equipamientos. 
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ANEXO 27 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 55:  Propuesta de ocupación de suelo. 
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ANEXO 28 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 56: Propuesta urbana canal de riego Chambo-Guano. 


